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INTRODUCCION

: Tradicionalmente los textos Yy manuales de Haciénda Publica
. han venido otorgando una importancia superior, al estudio del
lado del ingreso de la actividad financiera gque al del gasto.
- Las investigaciones hacéndisticas adolecen de este mismo defecto.
En este seﬁtido, la investigacién que agui proponemos pretende,
.en la medida de lo posible, contribuir a un mejor conocimiento
- del gasto publico, en concreto, el relativo al sector
1tran5portes.

. Es necesario antes de acometer la referida investigacién,
5de£1n1r el objeto de estudio, esto es, el sector transportes. Por
fsector o sistema de transporte se entiepde un conjunto de
flnfraestructuras y vehiculos mediante el cual las personas y las
jmercanc1as se desplazan. Las infraestructuras son: carreteras,
faeropuertos, vias férreas y puertos. A diferencia de éstas los
fVehiculos son méviles como coches, aviones, trenes o barcos. El
_on:unto formado por la infraestructura-vehicule configura un
' do de transporte.

. La metodologia seguida en la realizacidn del trabjo se basa
2n la utilizacidén de distintas fuentes de datos estadisticos,
;izandolos de forma independiente ya que son claramente
terogeneos. Con ello, se pretende tener una visién lo méas
larecedora posible de la situacién actual y evolucién reciente
ffgasto publico realizado bésicamente por el Estado en el
stema de transportes.

La estructura del trabajo puede resumirse de la siguiente
na: El capitulo que sigue a esta introduccién, lo dedicamos
tudiar la funcién que cumple el transporte en la economia y

fhtribucién evidente al desarro econdmico-social, ademds de
tar de ver las razones que justifican la intervencién publica
21 funcionamiento de los mercados de servicios del transporte
us infraestructuras. .
El segundo capitulo estd integrado a su vez, por tres
ap rtédOS. El primero de ellos nos servird para comprender la
rtancia de este sector en la economia nacional asi como su
ién reciente. En segundo lugar trataremos de identificar
-Lson los rasgos estructurales bésicos del sistema de
sp rtes en Espafia vy a nivel comparado. El tercer apartado

;:éflejar la importancia del transporte publico en Espafia.
n el capitulo tercero, sin duda el nucleoc central de la
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investigacién, profundizamos en el andlisis del gasto Pﬁblico.e§  :

el sector transportes. Este andlisis se realizard atendiendo a' 

distintas fuentes de datos, incluso_y en la medida gque en las
estadisticas disponibles lo permitan estudiaremos este gasto
publico en los paises de la CEE.

Finaimente, debemos hacer constar que el presente trabajo
es una versién preliminar de lo que serd la investigacién
definitiva, que se completard altn més en los apartados
anteriormente mencionados, ademds de incluir un anédlisis
pormenorizado de una actividad concreta dentro del sector
transportes.




- EL SISTEMA DE TRANSPORTES: FUNCIONALIDAD Y JUSTIFICACION
NORMATIVA DE INTERVENCION PUBLICA.

Un factor importante que ha condicionado el desarrollo de
la humanidad, ha sido la capacidad de los individuos para vencer
la distancia. La necesidad de vencer esta separacién ha sido y
€5 un estimulo para desarrollar un sistema de comunicacién que
permita aproximar los diferentes lugares y buscar innovaciones
tecnolégicas que lo hagan mids eficaz. Las ventajas que: se
derivan al aproximar actividades industriales, comerciales y
relaciones humanitarias impulsan el crecimiento y desarrollo
econdmico de los paises.

En el conflicto distancia-proximidad, el papel del
transporte cobra su mixima importancia como instrumento que
posibiiita el impulso al desarrollo y es uno de los factores que
contribuyen al crecimiento, facilitando la contribucién de otros
factores a ello. Es evidente que esta relacién no es establece
Unicamente en un sentido. El desarrollo tanto econémico como
gocial también modifica los medios de transporte, posibilitando
nuevas tecnologias que permitan avances en éste y otros campos.

En definitiva se puede afirmar gue una oferta adecuada de
transportes alcanzaria los siguientes objetivos:

El transporte produce una ampliacién de la zona de eleccién
para la sociedad, lo cual se plasmard en un aumento de las
cportunidades de consumo, de produccién, de empleo, etc.., © en
un aumento de medios necesarios para la satisfaccién de
necesidades. Por otra parte, influye también en la productividad
al contribuir al descenso relativo de los precios, al
proporcionar un incentivo de respuesta a las oportunidades
econémicas y al propulsar un cambio en la mentalldad favorable
al desarrollo. -

Respecto al papel que desempefia en las relaciones externas,
la influencia de una mejora de los sistemas de transportes es
directa, pues posibilita el contacto con nuevas &reas, aumentando
la movilidad 8e los individuos, contribuyendo al intercambio de
ideas y a gque se difundan la creacién de nuevas necesidades. Todo
ello dentrd efectos positivos en el desarrollo industrial vy
social.

Por otra parte, el efecto sobre los usuarios vendria dado




por el preoducto marginal neto si se ahorra tiempo de trabajo, y
por la cantidad de dinero necesario para pagar el ocieo, si se
ahorra tiempo no laboral. Un ahorro de tiempo laboral aumenta
la productividad marginal del trabajo, y ademds, si los viajes
fueran equivalentes a formas de comunicacidn, entonces cualgquier
ahorro de tiempo seria positivo, si ello llevara a elevar el
numero de los mismos.

Para los bienes, el ahorro de tiempo supone un beneficio por
que acortaria el tiempo transcurrido entre la produccién y el
consumo, supondria ahorro de costes por almacenamiento, dafios,
etc.

También se podria valorar el coste de oportunidad del tiempo
necesario para el movimiento. El1 ahorro de tiempo en el caso de
traslado con vehiculo haria que disminuyerdn los costes como los
salarios, la depreciacién del equipo, etc.

Ambos ahorros - costes y tiempo -~ van a incidir sobre
diversos aspectos de la economia. Asi el comercio se beneficia,
en primer lugar, de que al aumentar la red de infraestructuras
aumenta la relacidén de los mercados, con un efecte sobre el flujo
del comercio. Desde un éptica industrial, se mejorarian los
procesos de distribucién y se eliminarian las limitaciones en el
-acceso de los mercados. En el caso de empresas con relaciones
‘en el pector exterior se aumentarian las posibilidades de
comercializacién. La posicidn comercial de cada regiédn dependerd
pues del sistema de transportes disponible.

También ocurre que la instrumentacién de sistemas de
transportes altera el uso y el valor de la tierra, tanto en el
pericodo de construccién, como posteriormente al aumentar las
posibilidades de inversién en la zona. Se produce un incremento
del valor de la propiedad. Aumentard la  densidad de la
poblacién, la movilidad, etc. ‘

El efecto sobre el empleo serd positivo, en tanto en cuanto
se permite acercar la demanda de trabajo alli donde surja. Esto
lleva a un incremento en la competencia en el factor trabajo y,
posteriormente a un aumento en la productividad /del mismo,
AdemiAs, si consideramos el aumento de la poblacién visitante al
drea se producird una expansién -de la demanda, produccidén ¥y
rentas, esto provocard una mayor demanda de empleo, via expansién
‘de la actividad. Por tultimo, también la construccidén de




infraestructuras y medios de transporte proporciona oportunidades
de empleo.

Teniendo en cuenta la inversién, la influencia de una mejora
del sistema de transporte es también muy positiva, crea
oportunidades econdémicas y permite dar respuestas a la actividad
econdmica, al permitir éste reducir los costes de produccién vy

al aumentar el 4drea de mercado, afectan favorablemente a la
preductividadg.

Finalmente pueden producirse efectos indirectos que recaerén
Bobre los. usuarios. Los impactos sociales pueden ser
intrapersonales e interpersonales. Los primeros se refieren a

los psicolégico ¥y los segundos a la relancién entre los
individuos. ‘

Por su parte, la demanda de transporte podemos decir gque se
apoya en el concepto de "necesidad", bien sea ésta de movilidad,
bien sea de acceso a alguna actividad. El1 transporte proporciona
utilidad cuando satisface tal necesidad, y por tanto puede
incluirse dentro de las politicas de bienestar. La utilidad de
la accesibilidad viene determinada por pares de beneficios del
acceso-tiempo gastado(costes), que 6e especificaria en un
- conjunto de posibilidades de consumo, trabajo, ocio, etc. Por lo
tanto, el transporte considerado como la existencia de medios y
como posibilidad de alcance de un numero de destinos, influye en
la satisfaccién de la sociedad. Para maximizar la utilidad
habria gque maximizar los beneficios esperados en los destinos o
minimizar el coste de acceso.

E]l sistema de transporte contribuird a asegurar un cierto
nivel de movilidad demandado. Pero también:  la demanda de
transportes puede estar condicionada por el deseo de
participacién de la sociedad en nuevas actividades.

Por lo tanto, hay que considerar a la demanda de transportes
en sus dos aspectos, una autdénoma y la otra derivada. Una
demdnda auténoma debido a que el transporte propeorciona cierto
nivel de utilidad al satisfacer las necesidades de movilidad vy
accesibilidad y una demanda derivada de, por una parte, unos
bienes de consumo y, por otra, de unas localizaciones productivas
de mayor eficacia y productividad. Se puede decir, que la
demanda de transporte depende de la actividad econdémica y del




nivel del servicio existente.

Hasta ahora hemos visto los efectos de una oferta de
transporte sobre algunas magnitudes. También, como se puede
entender la demanda de transporte en sus dos vertientes. Ahora
veremos como puede tener lugar el equilibrio entre oferta vy
demanda. . La demanda Be equilibrard con la oferta ajustédndose
al nivel del servicio y del gasto doméstico (dadas unas
cardcteristicas de infraestructuras), hasta que la capacidad
prédctica de la oferta llegue a cubrir la demanda. 8i ésta sigue
aumentando de forma que aungue variara el nivel de servicios, no
quedara satisfecha, los oferentes tendrian que actuar sobre las
tarifas o sobre la infraestructura para permitir un mayor nivel

-de servicio. El equilibrio entre oferta y demanda se

alcanzaria entonces. Pero puede suceder hue lJa oferta no se
adapte a la presién de la demanda, esto provocaria un uso de la
capacidad superior al éptimo, y se podria producir la existencia
de un coste doble: por un lado, aumentarfia el tiempo necesario
para wviajar, pudiendo llegar a la congestidn y por otro, la
demanda podria verse desincentivada y no aumentar cuando se
aproxima al nivel de uso 6ptimo de la infraestructura, con 1lo
cual las actividades econdémicas, cuyo desarrollo dependiera de
esa demanda, quedarian deprimidas. Todo ello implica que es
importante predecir la demanda segun los cambios estructurales
y valorar los efectos de la oferta de transportes dentro de los
objetivos nacionales.




Jgstificacién normativa de la intervencién ptiblica en el
sistema de transportes.

Las actividades del transportes al igual que la mayoria de
los mercados de servicios estén en gran medida intervenidos vy
regulados por el Sector Publico. La razén de esta intervencién
descansa en la teoria de los "fallos del mercado". Esto es, el
sistema de precios de mercado en ocasiones no refleja
correctamente los beneficiocs, costes sociales, y la rentabilidad
de los mercados no proporciona los beneficios sociales netos.
El fallo de mercado pues, constituye una razén justificativa para
la intervencién publica con el objetivo de conseguir una mejor
asignacién de los recursos.

Sin embargo, los mercados del servicios del transportes se
alejan considerablemente del ideal de competencia perfecta. Es
una categoria de bienes que por sus caracteristicas podrian ser
considérados en alguna medida como bienes publicos. Los bienes
publicos puros, tienen como principales caracteristicas las
siguientes: consumo conjunto, no admiten la aplicacién del
principio de exclusién y no resultan rivales en su consumo. Es
obvio, que los mercados del transporte no cumplen las
caracteristicas resefiadas para los bienes publicos puros. Pero
81, caen dentro de un campo intermedio entre lo publico y 1lo
privado. Serian al menos en el campo de las infraestructuras
los bienes que en teorfia se llaman "bienes pdblicos impuros" y
que se caracterizan por ser parcialmente rivales en el consumo.
Dada la cantidad de bien piblico, el hecho de permitir a un
individuo adicional usar ese bien no impide que lo utilicen los
usuarios anteriores, pero si se reducen los beneficio gque
conseguian. Existe, por tanto, un coste de oportunidad implicado
e€n el hecho de admitir a mads usuarios, coste de oportunidad gque
genera congestidén en el uso del bien publico. Por ejemplo,
existiria un coste de congestién cuando la aparicién de més
usuarios impone una demora a los demds para utilizar una
infraestructura o un servicio de transporte. En este sentido, Yy
dado que la congestidn equivale a costes para los usuarios, la
respuesta debe ser llegar a un nivel éptimo de congestién
mediante un incremento de la oferta del bien o, en su caso
mediante una limitacién en su uso. . :

Dentro de 1los servicios publicos congestionados se
encuentran aquellos servicios - publicos denominados de uso
variable, es decir, aquellos gue puede variarse la cantidad de
servicios utilizados por los individuos. Los ejemplos de estos
incluyen las carreteras, los puentes, etc. Puesto que puede
variarse su uso, los individuos podridn aumentar la intesidad en
su utilizacién hasta gque el beneficio marginal iguale al coste
marginal del uso de una unidad adicional. En este sentido, segin
sostienen un buen nimero de autores entre los gque se encuentran
Alkinson y Stiglitz, siempre que sea posible la exclusién estos
bienes podrédn provistos por el sector privado. Ahora bien,
existen casos en el sistema de transportes donde no es posible
la exlusién, como por ejemplo las carreteras, o que la provisién
del bien sea excesivamente costosa. En esto casos se utiliza con
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frecuencia la provisién pdblica.

Los servicios de transporte en general, no suelen cumplir
las caracteristicas de bien piblico impuro cemo ocurria en el
caso de la infraestructuras. En este caso, la justificacién para
la intervencién piblica encuentra su fundamento en otros fallos
de mercado,(costes decrecientes, necesidades preferentes,
economias externas, etc.) o en que su provisién es excesivamente
costosa como anteriormente ya comentabamos,

Otro fendémeno estrechamente relacionado con los bienes
piblicos es el de la externalidades. Como es sabido estas pueden
ser tanto beneficiosas como perjudiciales. Una economia externa
positiva es aquella que origina como congsecuencia de que una
actividad ocasione beneficios potenciales a otras personas o
actividades productivas que no estédn incluidas en el proceso de
toma de decisiones del proyecto. Por el contrarlo hay actividades
que producen perjuicios y dafios a otras’ personas o procesos
productives sin que esta actividad tenga en cuenta los costes
ocasionados por el referido dafio.

De todos es conocido que el sistema de transportes ocasiona
tanto economias externas positivas como negativas, lo que
constituye en cierta media, un argumento justificativo de la
intervencién piblica. Ahora bien, la existencia de externalidades
no tiene por gque desembocar siempre en una produccién publica,
ni siquiera justificar intervenciones siempre y cuando se
produjeran acuerdos sociales gue permitieran internalizar los
costes y beneficios estas economias y deseconomias externas. Lo
cierto es que sin embargo, no siempre resulta posible y la
existencia de estos fallos justifica intervenciones pUblicas cuya
correccidén dependerd de los métodos aplicados.

Otra razon que justificarfa la intervencién publica en el
sistema de transporte es la tendencia existente en este sector
hacia el monopolio, debido a la presencia de economias de escala
o rendimientos crecientes (costes decrecientes). La presencia de
rendimientos crecientes provoca la expulsién de pequefias empresas
del sector. Esto comporta la formacidén de grandes empresas gque
a menudo desembocan en monopolios. En este sentido, puede ocurrir
que como consecuencia del defecto de produccién que presentan los
monopolios, ( .oferta menos poducto que en competencia perfecta
y ademids a un precio més elevado ) se haga necesaria la
intervencién puiblica para cubrir estos defectos. Son varias las
alternativas que puede seguir el gobierno para alcanzar dicha
finalidad. Entre las alternativas, cabe destacar el hecho de que
el gobierno pueda constituir como empresa piblica el monopolio
del que se trate. En este caso el gobierno podria producir aquel
nivel de producto para el cual el precio iguale al coste marginal
y cubrir el déficit con ingresos impositivos.

Otra forma de intervencién del sector piblico en el sistema
de transporte que acampa més en el &mbito de la economia piblica
es la regulacidén de que es objeto este sector. Esta regulacién



puede adoptar distintas formas:

1) Empresa piblica que puede encargase de la produccién bajo
el régimen de monopolio.

2) Siste de concesién, la explotacién de un servicio sale
a concurso Y se otorga a aquella, por un periodo limitado, que
Be comprometa a prestar el servicio de forma mds eficiente.

3) Establecimiento de contingentes.- Se concede un numero
limitado de licencias o varios operadores para la provisién de
un servicio en un &rea o ruta determinada, pudiendo incluir una
subvencidn.

4) Intervenciones encaminadas a fomentar la competencia
{(desrregulacién). Esta intervencién puede tener lugar a través
de la pohibicién de préctica autocompetencia, obien garantizando
la eliminacién de barreras de entrada al mercado, por ejemplo
mediante la abolicién de barreras cuantitativas en cuanto al
nimero de operadores que pueden servir en un mercado.
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II.- BCONOMIA Y TRANSPORTES.

II.A) Importancia relativa del sector transportes en la

economia,

La importancia de cualquier sector econémico en el total
de la economia mnacional, puede apreciarse a través del
conocimiento de distintos indicadores. Entre los mds utilizados
se podrian citar los siguientes:

* Gasto anual de los ciudadanos en transportes.

* Gasto publico de las Administraciones Publicas en
transportes.

Inversiones realizadas en el sector transportes.
Poblacién ocupada en el sector. ’

Energia consumida.

Valor Afiadido Bruto generado por el sector; etc.

* % * %

De todos ellos, probablemente, el gque resulta més
explicativo sea el Ultimo de los resefiades, esto es, el valor
afiadido bruto, ya que nos permite conocer la contribucién del
sector al Producto Interior Bruto. Ello, sin embargo, se ve
realmente completado por el resto de los indicadores resefiados.

Pues bien, con el objetivo de ofrecer una idea lo mds clara
posible de la importancia del sector transportes en Espafia,
aportamos a continuacién una serie de cuadros donde se recoge la
evolucidén y estado actual de los indicadores mencionados.

En el cuado n2 1 se ofrece informacién detallada del Valor
Afiadido Bruto del sector. En este sentido se pueden destacar los
siguientes aspectos:

- La participacién del sector transportes en el Valor
Afiadido Bruto total se situa en torno al 4,3 por ciento en todo
el periodo analizado, sin presentar una tendencia clara ni al
alza ni a la baja sino tan sélo pequefias oscilaciones. Este
mismo hecho se pone de manifiesto si lo que analizamos es la
participacién del eector transportes en el total del sector
servicios destinados a la venta, situdndose, en importancia
relativa en este caso, en torno al 9,2 por ciento.




CUADRO No 1

A VALOR ANADIDO BRUTO A PRECIOS DE MERCADO EN EL SECTOR TRANSPORTES. PRECIOS CONSTANTES.
&4NDS 1980 y 1983 A 1987.{En millones de peselas de 1980).

- CONCEPTOS 1880 1983 1984 1985 1586 1987 (A)
FOIOCAMT oo reeieesvian et iri i cneanrinnns 14151 8394 10.848 17.785 16.045 -
Cantelera y olios:

= VIBJBI0S oo 127.685 128938 126.674 127664 120415 -

— Mercancias ......ouvue.nn .. e 246875 260763 264.788 269498 272556 -
MAMO Lot 69.924 $3.790 67 591 67053 63905 -
BBIEO Lo e 51459 59874 73034 76723 81508 -

« Servicios anexos el HansponHe ......vereeiiien.n. 138 636 143382 147 407 147 580 149646 -
Tolal gel Secior TIanspones .o.vvvvniininnennes 648730 671.152 630343 | « 706303 713075 -
Servic10s desiinados a IR venla .....oivininas, 6.857 644 71256207 7440564 7578781 7823366 B.152.185
Partcspation del Seclor:

Transpories en servicios deshnados a la venta 832 9.25 9.28 932 911 -
VAB a preceos de mercado .. .ovvvieenieiieinnnns 14.932.578 15369 565 15.664 065 16014045 16.520.706 17427251
Particpacion del Sector:

Transpores en VAB .oovviviiniiiien 434 437 4§ 41 441 432 -~
PIB 3 precios de mercadd ...oiviiiiiiienns 15.209116 15633151 15825015 16282824 16816362 17748661

) Annce

FUERTES inshistp Nacrora! ce Es1adislca y elaborackn de b SGT get MTTC

los datos comentados parecen reflejar una importancia,
cuanto menos, considerable del transporte en Espafia; hecho que

corrobora en cierto sentido el cuadro n2 2,

donde se pone de

manifiesto que la aportacién del sector transportes al Valor
Afiadido Bruto de la economia espaficla en general, es semejante
al de todos los productos energéticos y Unicamente estd 2 puntos

porcentuales por debajo de lo generade por los

agricolas, silvicultura y pesca.

productos



CUADRO No 2

PORCENTAJE DE PARTICIPACION POR RANAS DR ACTIVIDAD ECONOWICA SOBRE
BL VALOR ANADIDO BRUTC A PRECIOS DE ¥ERCADO
{ Precios constantes )

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

CONCEPTOS 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1981
{.Productos de la agricultura,
silvicultura y pesca. 7,19 6,51 &,34 6,61 1,05 1.1 6,26 5,50
2.Productos energéticos. 4,52 §{,82 {,52 4,41 1,5 4,48 L1 4,45
3.Productos industrisles 26,23 25,89 25,38 25,50 25,18 25,18 25,63 25,1
{.Construccidn e ingenierln. 8,60 8,59 8,72 8,57 1,9 7,3 8,09 5,47
5.5ervicios destinados a la venta: 16,58 46,99 11,4 11,2 41,53 1,3 11,38 ° 11,00
Sector transportes LU 4,46 4,42 L1 £l §,41 11 --
(tros ' 2,U 12,53 1,0 42,84 13,12 12,91 11,0 -
5.Produccidn imputads ds servicioz : "
bancarios (3,59) (3,62) {3,67} (1,87} {3,81) (3,81) {1,87) (3,95)

- V.Servicios no destinados a la venta. 10,48 10,83 11,16 11,35 11,19 11,10 11,80 11,76

--------------------------------------------------------------------------------------------------

Puente: Cuntabilid;d Naciona] de Egpana.INE. Elaboracidn propis.



Por su parte, los datos recogidos en el cuadro n2 3, donde
se analiza la participacién del sector transportes en el PIB,
refrendan lo dicho hasta el momento, hecho légico, por otra
parte, y aportan una ordenacién de la importancia relativa que
cada rama del sector tiene en el transporte en general. De este
modo aparece como méAs importante el transporte por carretera de
mercanci{as, seguido del transporte por carretera de viajeros. El
resto de las ramas tienen una importancia notablemente menor -
excepcién hecha de los servicios anexos al transporte -, siendo
asimismo relevante la escasa participacién del transporte por
ferrocarril, que rara vez alcanza el 2 por ciento del total.

CUADRO N2 3

" Eltransporte en el PIB

(Precios conslanles. Millones de pesstas de 1980)

vontepios 1980 1983 1984 1948 1986
PIb 2 precios de neicago 1520911600 15633 151.00_ 1592501500 162 262 82400 16 816 407 00
Yotal lransporles 648.730,00  671.152,00 _ 690.343,00 _ 706.303,00  713.075.00
% tansporle / PIB 426 429 433 434 124
QD03 DETRANSPORTE (%) 100.00 10000 100,00 10000 0 ot
Fettoviang 2.18 1.25 157 2.52 2.25
Carreleras 57.74 58 06 5671 5.4 56.37
Vigjelos 1963 1921 18.35 1808 18.15
Mercanzias 3806 3985 38.36 KB 3822
Manimo 10,78 10.40 9.7¢ 9.4¢ __B96
Adien 7.0 19/ {58 {0 40 1141

Serviins damars o Iospone 137 PIRY 2135 2084 2091

Fuente: Anuario de El Pais.1990.

Otro indicador a estudiar en relacién a la importancia del
gector transportes es el gasto que los ciudadancs destinan a este
servicio. Resultan muy ilustrativas, a este respecto, los datos
contemplados en el cuadro n24. En 1973, el total de gasto medio
por hogar destinado a transportes suponia un 3,84 por ciento del
total de gasto, lo que le haria estar a la cabeza de log gastos
familiares, s6lo por debajo de los gastos en restaurantes Y
cafés. En 1987 esta situacién no cambia y siguen siendo un
componente principal del gasto familiar. 8Sin embargo, si que se
produce una variacién ostensible en la composicién de dicho
gaSto,. aumentando significativamente el gasto en transporte
privado ( pasa del 1,97 por ciento al 3,01 por ciento ) en
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detrimento del transporte publico (pasa del 1,87 por ciento al
En cualquier caso durante el pericdo 1973-
1987 el gasto medio por hogar en transportes va aumentar su
importancia relativa en mi&s de medio punto porcentual,

1,3 por ciento ).

CUADRO NQ 5

Porcentaje  Porceniye

GASTO ANUAL MEDIO POR HOGAR

Porceniaje  Porcentaje

Porcentaje  Percentage

GRUFCO 1973 s/gasto s/gasto 1880 s/gasto s/gasto 1987 sgaslo sgasto
BEIVICIDS fotaf SerVICHoS tota: servicios foral

1. Servicios y reparacion ves-
tido y calzado ................ 701 1,03 0,26 2162 0.8 0.25 1.804 0.43 0.11

2. Servicios y reparaciones de
la vivienda ........cccceeene. 9518 1401 356 36880 1675 4,19 E6.086 13,21 334

3. Servicios de suministro de . .

, dguayenergia ... Bo22 1181 3,00 28.704 12,13 304 51,620 12,16 3,067

4, Reparaciones gjuar fami-
Har e 257 0,38 0,10 2.762 1,25 0.31 5.838 1,38 0,35

5. Olros servicios para el ho-
1071 U U RUUTUOURP 596 0,88 0,22 813 037 0.08 1.40% 0.33 £.08
6. Servicio doméslico ......... 2.769 4,08 1,04 £.728 3.0 0,77 9.950 2,35 0.59
7. Servicios médicos .......... 3.666 5.40 1,37 3.522 1,60 0.40 5136 1,21 0.3
8. Transporie privado ......... 5.258 7.74 1,87 20.201 13,27 3,32 50540 11,31 30

9. Transporte publico urba-
RO vt iae e raaes 3.250 4,78 1,22 5.894 2,68 0,67 41.433 2,69 068

10, Transporte publico interur-
Bano ..o, 1.728 254 0,65 6.139 2,79 0.70 10.450 246 062
11. Correos y comunicaciones, 1.436 2,11 0,54 7.808 3,55 0.89 15.973 3.76 0,95

12. Reparacion adiculos re-
crealivos ...vevvniveinnnan. 695 1,03 0,26 2.361 1.07 0.27 3.009 0 0,18

13. Esparcimiento, especiacu-
los y cullura e 5122 7.54 1,92 13.065 5,94 1,49 23.705 5.58 1.41

14. Ensenanza regtada no uni-
versitaria ............. . 4,721 6,95 1,77 13.485 613 1,53 21.528 5.07 128
15. Ensefanza unwersnana 633 0,93 0.24 1.618 074 0,18 4,134 0.57 0.25

16. Otras ensefanzas no regla: )

085 (i 536 0.79 0.20 1.847 0,87 0,22 7.491 1,76 0.45

17. Servicios para el cuidado
personal ..o 1.852 273 0.68 5.345 243 0.61 11,767 2,77 0.70
18. Restaurantes y calés ...... 16.180 23,82 6.05 49.914 22,67 5,68 123.031 2889 732
19. Hoteles ¥ viajes ....occnunn 988 1,46 037 3.811 1,73 0.43 9566 2,25 0.57
Total gasto servicios ..., 67929 100,00 2542 220130 100,00 2504 424,452 100,00  25.26

Total gasto (bienes y ser-

VICIOS) wevvervisaerninrionnne 267.253 B79.251 1.680.320

en servicios de las familias espaﬁolas"

Fuente: M.P. Martin-Guzmén y F.J. Martin Pliego, "El consumo

Espaficla nQ 42, p.1l78

Papeles de Economia
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Por lo que se refiere al gasto publico en transporte, éste
también tiene una importancia notable, aunqgue ha disminuido
considerablemente en términos relativos, dQurante: el periodo
analizado 1972-1986, pasando de representar el 8,75 por ciento
en 1972 al 5,84 por ciento en 1986.

Una advertencia importante en torno a los datos contemplados
en el cuadro n2 6. El informe anual sobre Transportes, Turismo
Yy Comunicaciones del Ministerio, ofrece los referidos datos como
si se tratase de gasto total de las Administraciones Ptblicas en
transportes. Una vez comprobadas las cifras en la Contabilidad
Nacional, realmente los datos que refleja el menciado cuadro se
corresponden con los gastos en transporte del Estado y Organismos
Auténomos.

CUADRO K@ 6

GASTOS DE LAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS EN EL SECTOR TRANSPORTE. ANOS 1972 A 1986.

{En miliones de peselas de cada ano).

Comunicaciones 1988. p.43.

Comunicaciones.

GASTOS EN EL SECTOR TRANSPORTES

AROS GASTOS | ADMINISTRA- TOTAL g@fgﬁgﬁgg'

TOTALES | CIONEIN- | CARRETERAS | FERROCARRIL | MARITIMO | AEREO SECTOR | ENGASTOS

VESTIGAGION

1972 ....... 530791 2075 19.407 15422 622t 3.302 46 427 875
1973 ... £639.429 2316 24138 17.057 6.782 3974 54.267 B3
1976 ....... 701,642 1571 21N 17858 8594 5459 60.653 785
1975 . 362892 1953 35.285 18.132 10.931 1791 74092 784
1876 ....... 1179.468 2233 33892 31.887 7.312 6.327 81,651 6,22
1977 ... 1613655 3506 55.421 54655 14243 8.187 136022 843
1978 ....... 2253697 418 35760 £6.807 20698 10826 138 809 £.15
1979 ....... 2440815 1202 42148 84.28! 22493 - 1844 163958 .72
1980 ....... 3278033 8723 47371 111,659 23,181 9.487 200 431 6.1
1981 ... 3730974 8214 58.306 130.681 2759 15.240 240037 6.43
1982 ....... 4712997 9.117 108879 190.347 33631 22029 364.003 17
1983 ....... 5897681 12418 131295 262919 - 3387 15.020 455623 173
1984 ....... 6820261 | 37684 173889 270,894 32946 22312 537.785 783
1985 ....... 6650885 | 12920 11235 272643 26.236 24848 448,962 674
1986 ....... 1255797 11,503 123625 238033 22143 21782 424.086 584

Fuente: Informe anual sobre Transportes, Turismo vy

Ministerio de Transportes, Turismo v
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Finalmente, y puesto que el objetivo de este primer epigrafe
no €s analizar el gasto piblico en transporte, andlisis acometido
posteriormente con el debido detenimiento, \nicamente destacar
que la mayor parte de estos gastos gpe destinan a transporte por
ferrocarril vy carretera, siendo muy inferior la participacién del
transporte aéreo y maritimo.

Por otra parte, la poblacién ocupada en el sector
transportes es bastante significativa, pesar de que en los
Ultimos cuatro afios ha sufrido ligeros descensos. En concreto 1la
cifra media anual empleada por el sector en 1988 ascendia a
473.300 personas mientras que en 1984 ésta era algo mds alta,
concretamente de 494.400 personas empleadas. Por tanto, este
subsector del sector servicios da empleo casi a las mismas
personas que lo hace el agrario, diridiéndose este emplec
fundamentalmente al transporte terrestre y actividades anexas al
transporte, repartiéndose casi por igual ( es algo mayor el
empleo generado por el sector publico), entre el sector publico
y privado.

CUADRO Ng 1

ASALARIADOS POR SECTORES BN BL SECTOR PUBLICO T PRIVADO
{ niles de personas sedis anual |

----------------------------------------------------------------------------------------

SECTORES 1984 1985 1986 1981 1988 1988/1984
T T T ST
NO AGRARIO 6816,5 669¢," 1086,1 7499;? 1881,1 N,
INDUSTRIA 2364,7 29,8 031,2 . 2420,0 10,2 4,51
CONSTRUCCION - §61,0 81,1 §08,3 108,8 781,8 20,7%
SBRYICIOS 1940, 861,17 419,20 430,8 dB1E 11,2
transportes 13,4 46,1 {69,% 456,86 i1, 4,
otres 45,8 3405,0 818,1 k13T {145,8 1,1
T0T4L 1542,1 13842,0 esT,E 185286 16283,2 i, 1%

----------------------------------------------------------------------------------------

Fuente: Encuests de poblacidn activa. Afos 1986,1987,1988



CUADRO NoS

TOTAL POBLACION OCUPADA BN BL SBCTOR TRAXSPORTES
{niles de personas)

----------------------------------------------------------------------------------------

SUBSRCTORBS 1984 1985 © 1486 1987 1988 198871984

---------------------------------------------------- P L T Y R L L L ]

transporte terrestre TR unl N 038,5 226,9 -6, 1%

traesporte mariting

actividades anexas
a] transporte 146,1 84,2 11%,1 1" 148,8 1,43
OTAL 194, £62,1 (60,5 156, 3,3 -4

----------------------------------------------------------------------------------------

Puente: Encuests de poblacidn activa, Afos 1985,1987,1988

-

. CUADRO Ko 9

TOTAL POBLACION QCUPADA BN BL SBCTOR TRANSPORTES
{niles de personas]
SECTOR PUBLICO

----------------------------------------------------------------------------------------

SUBSECTORRS 1984 1985 1486 1981 1988 1988/1984
transporte pot ferroc. 1,1 1,1 18,3 62,2 59,9 23,4
Otres trancportes

terrestres 29,9 25,8 29,9 3y,3 33 24,45
transporte saritine U, 25,6 3,8 .8 §3,5 129, 1
actividades snexss .

s) transporte 140,0 130,6 128,1 68,8 16,1 45,63
T0TL R 256,1 89,2 204 255 -1l

----------------------------------------------------------------------------------------

Fuente: Bucuesta de poblacidn activa. Abos 1986.1981.1988-




rel t’f‘lnalmente ofrecqmos dqs cuadros donde se ofrecen datos
aela ivos tanto a ;a inversiones realizadas en el sector, como
a energia consumida por el mismo, con objeto de completar 1la

informacién relativa a los princi indi ' i
: : cipales indicadores econdémicos
la importancia del sector. - o

CUADRO NQ 10

INVERSIONES REALIZADAS EN LOS DISTINTOS MODOS DE TRANSPORTE. AROS 1975, 1980 Y 1983 A 1988

{en muones ve peselas de cads ano} -

CONCEPTOS I 1875 1680 1983 1984 1985 1986 1987 1868 (1)

TRANSPORTE POR CARRETERA ........ 111268 | 191442 | 366560 | 325047 | .. v - ..
Infrag8inuciura {2) ...ovveeni e 61707 65948 | 147159 | 103397 { 115298 4§ 1B0GBY | 213799 | 314322
Vehiculos (31 ..ooviniinns 49561 125494 | 21940t | 221650 .. . - ..

TRANSPORTE FERROVIARIO ............ 25729 52.702 | 133366 | 116406 82962 83868 BB5IB | 113884

— FFCC deviaancha(d) ..........u. 28052 5319 118627 93646 64.739 72988 15503 104774
infraesituctura (5] ooooevvvininen, 24671 42262 §1.683 76.002 38870 52,300 53639 67 781
Materal Movil ..o, 3.381 11.427 36944 {23644 24869 20688 21864 5]

— FFLC. devizestiecha .........unss 1617 3983 14139 16.760 18.223 10,880 10782 9210
Inksaestruchura (8) voeiviiininnn, . lant 2610 8182 10.387 11470 4145 6638 5186
Materal mavil ........ooeenainns 266 1.373 6 557 6.373 6.753 6.735 4085 4024

TRANSPORTE POR TUBERIA ............ 1.446 7430 571 4080 5465 16.795 24993 21604
OIBodueos . ooivniee e, 1.366 797 1065 1.288 246 1.004 2678 5148
BAsOOUCIOS «.enriveeicieerienans 80 6633 4646 2791 5219 15791 22315 15856

TRANSPORTE MARITIMO ..ot 21663 £5.454 50153 42674 46 421 48559 36 891 40834
Infraestructura {6} ..., 61385 14,106 20452 21343 26.803 29259 23769 K REY
Bogues {7 oo 21298 51348 25701 2133 19618 18.300 12122 8541

TRANSPORTE AERED .....cvivenenenen. - 19048 25324 20204 21.192 20837 25804 463t
infraestiuciia {8) .oovvivrineninens 4617 6.510 1963 17512 16625 16630 19881 21735
FIEA3) oo i neees - 12.538 5493 2683 4567 4207 6,023 20833

TRANSPORTE URBAND: .

— Melopoands ... .e.ervveeniansn.s 5817 7593 12420 1429 §5.167 10.885 20998 14770
Infrzestructura (10) ..o iinnns 4.066 6727 5089 5734 7800 1.289 1983 2612
Matenal mdwil .................... 175} 866 7.33 1,395 7.367 - 8596 19015 [ 12158

b m’mﬁm ¥ §asios 6¢ conservacn 2aKacos por b DG de Caneteras. por s Dpuacaones Prowisales y Cabdos Insulares y s svecsaones 14312528 por W5 s00e0aoes

{10

CONCELONINaS B8 3u0palas 08 PRI, SN0 NCyas S Fversones 183L2a0as por Comurudioes Audnomas unpromnciaies paa o 150 1985, 2 pany oe 1935 s ncluyen s rversanes

raakzanas por ks CCAA . . o .
porce 3l valratin de venus mdusiaies malnculaoos enel f0. w - —
gmmw;uvx:?c;ﬂimscmmmuwmmmuumuanmmesmlmmmmm&smmalm-nmmmm.i‘uzumlcrﬁoe

thcuye 135 Fmersiones 1eak1adas por 12 DO oe tnbaesiuciors o8 Transpone Mo incuye fenocartits pivacos

Comprende S nvesionds g8 Junlas 0 Puenos Puerios Adtonomos CAGP y Jetaluras oe Puenos y Couas

S0 NOUTe 108 butues Para Hols mercante e5patula eOitegadys por ashicios naciunakes ) i i

Compente 28 Mvessonds tealeadas oo ka G o2 inavstiuciurd oot Transporte B DG 6¢ Angcon Covi y o 01gAMSMS 3udHOMo ~AtT00uenes Nacwnales

Correspondc 2 s rmecsones o¢ IBLRIA ¢ AVIAUD ¢n g, hasts 1385 Sut 2er000s ECONOMKOS §& Eaiendan 08 oClubit sepiemble_ 3 paLr 06 30 1966 58 Consgeran ereracos O endso
2 ovaedNe

Inchyye s mveis0nes 162122035 por b Deeccon Guoord! do Intpesiruciura 604 Transpone en Metropoidanag

FULHTES Aocmas o¢ (s 1852Ra0as 00 s h0rds antenores DG ov Avietaon Cort, DG o Transpanits Teesues. DG oe Maing Mercante RENFE, FEYE, CAMPSA Consuynaves £n2035 Gobeerno Yasto,

Genesas0a0 0¢ Calalofa Secretana Gereral Tecruca o6l MOPU y elatoracon oe 56T el MTTC




CUADRO KO 11

-

ENERGIA CONSUMIDA POR LOS DIS1INTOS MODOS DE TRANSPORTE, ANUS 1985 A 1968,

MODOS DE TRANSPORTE

CLASE DE ENERGIA AROS | campe- | rerso- | AEREO | MARITI | OLEO- [0TROS | rorae | aeres eries
TERA | CARRIL (13 MO(1) | DUCTO | {2 87 it:
, y B8/87 {t)

Gasoling avio (miles de t) ... | 1985 | 58300 | . - - - - -~ 58500 -
1986 | 63gst | . — - - - - £.395.1 86

1987 | 68530 - - - - - 68530 72

1988 1 7.3742 - - - - - 73742 76

Gastleo (miles de ) ......... 1985 | 55560 1428 - 3127 39 - 60254 -
1986 | 60130 1426 - 3158 39 - 64754 15

1987 | 660456 1344 - TR - 71149 99

. 1988 | 81369(5) 1389 - - 23 - 8278, 153

# Fueloleo (mies de t) ......... 1985 - - - 5941 | — - 594, -
; 1986 - - - 458 | ~ - 4655 —216
1987 - - - 5002 | - - 500.2 74

1958 - - - - - - NA NA

Gasolna aviacion {miles de 1) 1985 - - 43 - - - 43 -
. 1986 - - 62| - - - 62 42

1987 - ~ 84 - - - B4 355

1988 - - - - - - NA NA

Kefoseno {miles de 1 ........ 1985 - - 988 | ~ - - 90838 -
1986 - - 885.6 - - - 8856 —28

1987 - - 8910 | - - - 8910 06

1988 - - - - - - NA NA

| Gas licuado (miles ge 1) ...... | 1985 gRol - - - - - 652 -
. 1986 634 - - - - - 635 —p4

1987 6y - - - - - 61 -19

1988 638 - - - - - 636 27

Electucidad (Gwh) ........... | 1985 — | 15404 - - 1376 | 4584 | 21368 -
1985 — | 1645 - — b 1500 [ 4745 | 22690 62

1987 — | 16843 - ~ | 1eta | ao3s | 2332 31

1988 - | 1789 - — | 1935 [ 4449 23973 25

Tolal equivalente en TJ {3) | 1985 | 497.2870 11.933.0 { 307160 | 37.7100 | 6620 | 1.648.0 | 585.956.0 -
1886 | 537.272.00 119400 | 385240 | 325870 | 7060 | 1.7080 | 6227370 57

1087 | 5825720( 117850 | 30.117,0 [ 363840 | 7680 | 1.775.0 | 6724050 -

1988 | 671.1450] 122660 - = | 8420 | 16020 | 6858550 20

{1} No compiente ef sumnsiio g8 producio energeicos 3 Holas eTUanetas. pesca y U80S mddares

21 Comprende Metronoiano, suburbanos y bansporie oo Cadie

13} Sehan uihuaoo tas equvalenies empiadas por & Cenlio ¢ Estudios de W Enegis

{4} Contesponde 3l abasiecmenio de 10dos 105 YedCU0s 08 CaMeieTa en KNG NECIONal

(51 InCluye consumos OF gastieos por faciones agcolas

FUENTES. CAMPSA BUTANO, RENFE, FEVE. EMPETROL Generaiciad ge Cataha, Metropoians de hadid. Generabdad de Valenca Fapcanses gel Goterno Yasee . Meliopdtiand ot Bartelonz.
Deeccion Geneiat ge Transportes Tenesires y eizboracada de la 6T ot W1TC




11.B) Caracteristicas estructurales del sector transportes.

En este ep{grafe nos proponemos realizar un andlisis de cual
ha sido 1la evolucién reciente y situacién actual de la
distribucién del transporte en Espafia y paises de su entorno
econdmico, Este andlisis se ofrece .atendiendo tanto al
transporte de mercancias como al de viajeros y fijdndonos en las
distintas ramas del transporte: terrestre, aérec y maritimo.

En los cuadros nQ 12 y 13, ofrecemos una panordmica general
de tal distribucién en Espafia para el periodo 1980-1988, si bien
hay que advertir, que los datos se refieren Unicamente al trdfico
interior.

En este sentido se puede observar que el medio terrestre es
el mds utilizado tanto para el transporte de viajeros como para
el de mercancias, presentando, ademds, una tendencia claramente
ascendente. Es méds, en el caso del transpqrte de mercancias el
ferrocarril estid bastante peor situado gque el transporte
maritimo.

CUADRO No12

U DISTRIBUCION DEL TRAFICO INTERIOR DE VIAJEROS SEGUN MODOS DE TRANSPORTE.
ANOS 1980 Y 1285 A 198B. {En millones de viajeros-km)

MODOS DE TRANSPORTE 1860 1985 1985 1987 l 1988 14) %
Carrelera 1) covvvivniinniiinan, 198.217 §79.232 202817 221,643 226 400 8032
Ferocamt{2) ..ovviniiiiunininnn, 14,826 (5) 11.038 16.429 15601 16,888 6.74
ABRD{3) s serreeavraen 5.162 5216 5539 6028 6.308 252
Martimo (5} .o ev e 1.126 £s8 1001 1.018 1.075 *0.43
TOTAL .o 219.9% 202.374 225.786 245,280 250.671 100.02

(1) 188 ¢ a5 ¢ han odIEN'GO (0L3LI13 NS0 103 VAt 05-xM COMTESPONI-entes 3 MEIDS. COLTET « JUX0DUSES €N @ fed e5talal y provingual
12} Comprerce RENFE y via esirechs 2 excepoon of 10 fenocarndes oel Gobreno Yasee

13 Con'ue' 2 1 Lalo 16guiar ¥ 00 teguiat

Wy Cligs conrsorsis

15 Pasa.erss enranns en Caboia:e Ho se mcluye & Lsale correspongente a bata v I3 nend

FUENGES D5 oo Avacdn Cred DG de Caneleras DG de Transpones Tenesures y etatraconce 13 SGT cer MTTC

CUADRO N213

. DISTRIBUCION DEL TRAFICO INTERIOR DE MERCANCIAS SEGUN MODOS DE TRANSPOHTE (!)
ANQS 1989 Y 1985 A 1988. {En millones de 1-km)

MODOS DE TRANSPORTE 1980 | 1985 1985 | s | %

CRHEIEIZ (2) .vvverrirerereeennes. 98,898 122710 126597 136,591 150.200 7483
FerroCatil .ovvieerrneenecninnrsnns 11300 11.806 12120 11,952 12145 6.05
TUBEHA (3} cvvevevrenrenenerensnen, 3005 3,165 3632 3923 3886 194
MaIHIMO (4) ovevevvnniieiincennaes 31.125 33694 29388 31.136 34438 T 1216
ABIRO {5) 1o vvvverrenererseerennns 76 i 7% 7 §3 003
TOTAL 1vovervirniereienrine, 144.404 171,552 171813 | 183675 200 733 100.00

{1} Corresponce exciazaments al lrgnspoce nlecrband

(2 Inciuye Jos EDCOL €0 13 1ed estataty prowncal Chias estmades Las L a cans de 1981 52 han obiendd Con 11335 08 OCURICON 0 vENCUIOS 3CTUATICES & DANT 08 rCLeIas 1eCRNles o3
Oigeh gesing. POt 15 Cual exssie UG (UDLES Oe 1 sene respedto 4 afos amer 2e¢s 3 198)

{h Cormprenoe solamerie o 3100 S1ECUag0 por OROCUCID

{47 Inciuye Jos Habeos L0 S PrOwNCras nsuiates

1S; inthoye mercances y coned o2 lokta y Aviaco En 1985 Anaco b dewoo o4 *acer Operacones oe cargs

FUENTES.DG ¢ AvaceinSnd DG 68 Poenos y Cosizs CAMPSA EMPETROL RENFE v eboracon o2 i SGT o¢t MTTC
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En definitiva, a la vista de los referidos cuadros podemos
establecer la siguiente ordenacién del trdfico de viajeros vy
mercancias. En el transporte de viajeros el medio mds utilizado
es el terrestre por carretera, seguido del ferrocarril, aéreo y
marfitimo. En el transporte de mercancias la ordenacién seria
bastante similar, si bien, el transporte maritimo pasaria al
lugar del ferrocarril y el aéreo ocuparia la ultima posicién.

Si centramos nuestro anédlisis, en concreto, en el transporte
terrestre, estos son los datos mds destacables para Espafia y
paises de su entorno, a la vista de los cuadrog que se ofrecen
a continuacién. '

El transporte por carretera de viajeros en nuestro pais se
realiza fundamentalmente a través de automdéviles particulares.
Esto era as{ hace unos afios (1975), vy es asi ahora, incluso de
forma més acentuada. No ocurre lo mismo con las motos, al menos
hasta 1988 cuya utilizacién disminuyé durante el periodo
1975-1988, concretamente en un 12,2 por cfento. Por su parte,
los adtobuses se usan bastante mads en 1988 que en 1875, aungue
sufren un leve descenso entre 1987 y 1988.

El trédfico de viajeros por ferrocarril se realiza
bédsicamente a través de RENFE, A pesar de esto, se debe destacar
gque el numero de viajeros de RENFE ha permanecido practicamente
invariable a lo largo del todo el periodo considerado.

En lo que se refiere al trédfico de mercancias uUnicamente
destacar dos aspectos significativos:

En primer lugar, que el volumen de mercacias transportadas
casi se ha duplicado entre 1975 y 1988 (han aumentado en un 73,85
por ciento), y en segunde lugar, en el caso de utilizar el
ferrocarril como medio de transportes de mercancias, al igual que
ocurria con el de viajeros, es la RENFE el medio mds utilizado.

Los datos recogidos en los cuadros n2 18 y 19 relativos al
transporte terrestre de viajeros y mercancias en algunos paises
significativos de nuestro entorno, parecen corroborar lo dicho
hasta el momento. En el transporte de viajeros, es el vehiculo
particular el medio més utilizado seguido de los autocares Yy
ferrocarriles. En el transporte de mercancias, las carreteras
figuran como principal medio seguido a una distancia realmente
considerable del ferrocarril.



CUADRO NQ14

VIAJEROS-KM REALIZADOS EN LA RED CUBIERTA P
VEHICULO. AROS 1875, 1980 Y 1984 A 1988 (1), {En millones),

OR EL PLAN NACIONAL DE AFOROS, SEGUN CLASE DE

CLASE DE VEHICULO 1975 1880 1984 1985 1985020 | 1981 | vess |
MOWCKIBIES 1vvenrirrerereenras 273t 2240 222 2122 2255 2300 2400
COUDES vvneererveirreeeereresas 89330 130,895 111859 119.761 128672 140.000 145820
AVIODUSES +.veveeeeerrsrenrennn, 26.885 28,099 29.040 31.807 34,059 38,000 37520
TOTAL woveeeeerieenenn, 128.946 161.235 141,121 153.680 164,986 180.200 188.760

Uk Eratco e eiresto o 13 teg se esuma aproxmacamente o0 o 25 por 100 02 #5te LOS caios hasta 1982 no son comparabies con ks postencres. pr vanar B metoasiog:a oer =ity

B Gy estmazgs

RANTES Orecenn General de Cameteras y elaboracn ge 1 SGT ged MTTC

CUADRO Ko 15
TRAFICO DE MERCANCIAS EN LA RED CUBIERTA POR EL PLAN NACIONAL DE AFOROS. ANOS 1975, 1960, 198!

14986 A 1985 (1),

ANOS | MILLONES DE t-km |
T 76,500

D % e, 89.550

T e 104200

O 107,600

V85 e 116,500

BB e e et en et ettt 114000

T o 124600

B e 133,000 (2)

U E2alce er e resto o6 13 1e¢ se £s1ma en el 10 $ot 100 ce B3le A panis of Y981 58 VaNd € [IOCEIMILNID 08 ESLMACHKN MOQILENA0 13 S5 DUL L [4f 1POS 08 YERLLILS ¥ 85 LaICES &N Lotk

<5 Lmos esios reaidatos
1 Dros ovsoraies

FLEAIES Drecean General e Carreseras v aboracon ce 4 SGT det MTTC

CUADRO N2 16
.. TRAFICO DE VIAJEROS POR FERROCARRIL. ANOS 1984 A 1988, (En millones de vizieros-km).

VARIAZION
CONCEFTOS 1984 1985 1966 1987 1888 1 g(f' ;}37
g <24
2 o R S 15574 15979 15683 1$5.394 15716
FEVE oo i e e raeane 418 394 405 241 {1 2(232 é!) —-Og
Cias. Privadas oveevrsverencinnaesnns 27 21 22 233 ] 13
Comunigades Auldnomas ......evee.. 645 £85 656 942 980 ({2 +50
JOTAL (i 16.664 17.085 16.776 16.600 . 16.959 2.2
(1) HonGuye 3 los Fermocanses oe 1 Generaidad de Vaieatid, vansiensos en 1586
{2) cluye los Feaocandes oe i3 Generaioad &¢ Yalensa
FUENTES RENFE, FEVE COAA de CalaiuAs y 0 Valencia, FF.CC. Vascos. Dreccién Generat de Transpories Termesves v eitboracidn de 3 SGT gt MTIL,
CUADRO N2 17
. TRAFICO DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL, ANOS 1984 A 1988 (En millones de fongladzas-kml,
. VARIACION
CONCEFTOS 1984 1985 1886 1987 1088 (er: %}
1052 1827
PENEE (1) e ceeeeeeveeeeans 11645 11653 11232 11.475 11716 21
FEVE ceeiiiievn i cninrarasans 205 193 215 200 210 L3
Cias POvaoas cveevvvvvvvneeinnnnnnes 166 165 162 144 147 ?.1
Comunitznes AUIONOMAS . ..uuvuues £ &0 60 73 72 -4
TOTAL 1evuieererereerreereree e 12,077 12075 11.729 18 | 124 20

£ LYEE VTS0 AN SENNCD G

fogtTiL EY

e SEVE CCAA oe Calz fa y 0¢ Vaenea FF UL wasces Drecoos Generan o Tre” soories Temesires y eaboacen ce g GV oe' T3¢




c Uuablko W& (R

TRANSPORTE DE MERCANCIAS. (Miles de millones de 1-km)

FERROCARRILES {1) CARRETERAS [2) VIAS NAVEGABLES (0) OLEQDUCTOS (4 TOTAL MERCANCIAS {5) = {1) 1 {2} +{}) + (4)
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En los cuadros n@ 20,21 y 22, se ofrecen estadisticas
bastante generales relativas al tridfico aéreo de mercancias y de
pasajeros en Espafia Yy a nivel mundial. Segun parece las personas
que viajan por el interior del paifs utilizan mucho méds vuelos
regulares que los que viajan al- extranjero o vienen del
extranjero, De este modo, mientras que en el trédfico interior
en 1988 tdnicamente el 8,57 por ciento son vuelos no regulares,
en el trédfico internacional este porcentaje se situa nada menos
que en un. 72,77 por ciento. A esto, cabe afiadir el incremento
experimentado por los vuelos no regulares durante el periodo
sometido a andlisis, los que précticamente se han duplicado.
Mientras los vuelos regulares han aumentado bastante menos,
concretamente en un 22,50 por ciento,

En el . caso del trédfico aéreo de mercancias, tanto el
interior como el internacional se realiza a través de vuelos
regulares,

Finalmente, comentar en relacién con €l cuadro n2 23, que
los dafos del trifico mundial de viajeros parecen contradecir
alguna de las afirmaciones anteriormente realizadas, ya que en
este caso, sin duda, predominan los vuelos regulares.

CUADRO NQ20

TRAFICO AEREO DE PASAJEROS EN LOS AEROPUERTOS ESPANOLES (ENTRADAS MAS SALIDAS) AROS 1930
1984 A 1988, (En miles de pasajeros) {1). Y

. ANOS
CONCEPTOS .
1980 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 19st 2
TRAFICO INTERIOR
Regular .o 23.387 21103 21.278 22318 23985 2 et
NOTEQUIAN et 1.374 910 1016 1100 1757 28D
Tolal .oveiirevirrieeceirtereaes PPN 24.761 22013 22.294 23418 25.745 28.9¢7
Variacion arual {en %) .vivinriniviienenennn -6 ~b 1 5 10 12
TRAFICO INTERNACIONAL
REQUIM . viveivini i s v e ieinrinas 6949 1826 §444 8874 8.760 10716
NOIBQUIAM oo e e 13650 21317 15803 23488 21518 28645
Tolal .o 20.785 28143 28.247 32,362 37.248 39.361
Variaeion anvat (en %) ........... e eieieasaens -9 12 -3 15 15 £
TOTAL: -
ReQUIAT ..vevcv v s 30.336 28929 20722 31192 33748 37.163
NOTRUIAT crvvrereeicieracee e eeenerisearaes 15.224 2221 20.819 24.588 20275 31125
TOlAf et e imcie e eenraee e 45.560 51,156 50.541 55.780 63.023 £8.288
Vanacion anual {80 %) ..coiviiiriniiiiniiennns -8 4 -1 i 13 &

{1} Caoz vesplazameenio en 1AICO NIt ONGINA 005 MOVITANI0S LG $NUII02 MaS UNG $ai07 (304 Cespiazammenio en i3 160 NBIRACIONI! (GNA WO MEVTEnID
{2} Las ofras o#l aho 1988 son de avance Lo ahos anterores son cigs gl Anuarg

FUENTE Dweccain Generat de Avacion Cenl



CUADRO N 21
TRAPICO AEREC DE MBRCANCIAS BX LOS ARROPUERTOS ESPANOLES
“{entradas was salidas). adas 1980,1984 o 1988, En toneladas,

---------------------------------------------------------------------------------------------------

CONCEPTO 1980 1484 1985 148§ 1947 1988
TRAFICO INTERIOR .
~regular - - - - 178454, 1797441
-no regular - - - - 482,17 10391 ¢
~total 250000,0  209000,0  203000,0  201000,0  179937,4  I$0135.%
-yariacidp anval § -3,0 1,0 -2,9 -1,0 11,8 6,
TRAFICO INTRRNACIONAL
-regular - - - - 917,40 160238,
-po regulsr - - - - 20181,1 23050,
~ total 121600,0  155000,0  15%000,0 163000,0 168103.5 1832894
variacidn anual % 3,0 8,0 35 85 2,9 9,08
TOTAL
~regular - - - - 128318, NseEl0
~no regular - - - - 6T, B JM(L8
~total 3T1000,0  360000,0  362000,0  364000,0  348045,0 37,8
-yariscidn anusl ¥ -4,0 3,0 0,5 0,6 ~Ls 1,49

---------------------------------------------------------------------------------------------------

Fuente: Organismo Autdnono, "Aeropuertos mscionsles',



CUADRO NO 22

- TOTAL MUNDIAL DEL TRAFICO DE PAGO INTERNACIONAL E INTERIOR. {Servicios regulares ge las lineas aéreas ge
los Estados contratantes de fa OACH), AROS 1979 A 1988, ) .
; TONELADAS TONELADAS-KM DE . | TONELADAS-KMODE (TOTAL DE TONELADS.
s VIRJEROS | VIAJEROSKM DECARGA | CARGA AFECTUADAS | CORREQ EFECTUADAS | KM EFECTUADAS
. Aumenlot . Aumento | . Avmento . Aumenlo ) Aumenlo . Aumznig
Millones lonwal (3) Millones anval (%) Millones anuzt %) Millgnes a0ua! (%) Hilloties anus! (%) Millones e ) !
1979 ....... 754 1 111 [1.060000] 132 110 35 28.010 80 3420 48 126660 17
1230....... 148 1 —08 | 1.089.000] 27 113 03 29.380 49 35680 15 130.880 .32
1981 ....... 752 05 11119000 21 109 -6 30880 51 3800 33 135490 3
1832 ..., 766 18 [ 11420001 21 116 6.0 31540 2.1 3870 21 138.460 22
153, 798 42 1190000 4.2 i23 ] 35910 13 4000 33 146.360 57
54 B47 62 11277000 14 13,4 91 39640 128 4,300 15 159035 87
285 ..., 8ag 6.0 | 1.366.000 63 137 25 39810 04 4389 23 167530 £a
1335 058 6.5 | 1451.000 6.2 i47 19 43170 84 4530 32 178640 85
1257 1025 70 1567000 9.4 16.0 B8 4B.280 e 4780 3 195,159 e |
138 1072 ) 46 [18%6000) 69 | 174 88 | 53600 | 10 | 4780 24 | st | ove |

FUSNTE 13936225231 8 2316 OACH

CUADRO NO 23

TRAFICO MURDIAL INTERNACIONAL NO REGULAR ESTIMADO DE VIAJEROS DE PAGO ANOS 1984 A 1888

. MILLONES DE VIAJEROS-KM EFECTUADOS PORCENTAJE ANUAL DE VARIACICH ]
' CATEGORIA DETRAFICO 198 | %5 | 196 | 1987|1988 (Prel) | tesme | q0eeies | 1esnaz |
st i 0 3380 7 210
Shico no 1e5uiEr (W e, 115.800 121700 133500 161.700 171.400 51 8, .
I(T:;nsponus:as 18QUIBIES ........ 40600 49000 69.803 80.000 _ 83700 20.7 429 148
POICEMER .vveiivranininens 3B 40 52 8 | 49 .
Transponislas no seguiares ..... 75200 12700 £3.850 81.700 87.700 -33 —121 219
POICENIZE covvrieinennns 65 &0 48 5 51 .
Tralico regular . .. .vuveavineees 555.300 £89.300 602.400 £86.100 755.900 6.1 22 138
B T £71.100 THH00 736.900 847.800 ;. 922.300 - 539 35 152 |
Tséfico no regular como porcen-
taje deliotal ...ovvnvnnnnnnns 13 174 181 » 181 18.5

{1} Inciuye 1a DRSS a parr o 1585,



En relacién con el trédfico maritimo quisieramos destacar
fundamentalmente dos hechos:

Por un lado, recordar que este medio de transporte se
utiliza bédsicamente en el tré&fico de mercancias.
Y por otro lado, que el producto para el que mé&s se utiliza
este medio de transporte es el petroleo y sus derivados. Esto es
asi tanto en Espafia como a nivel mundial.

CUADRO NO 24
TRAFICO PORTUARIO DE MERCANCIAS Y PASAJEREQS.

TRAFICO PORTUARIO. ANOS 1980 Y 1984 A 1988,

“CONCEPTO 1980 1984 | 1985 | 1086 | 1987 1988
DE PASAJEROS {en milfones) {2): .
gﬁ;}:g ........................................ 211 8¢ 85 o 102 108 1.4
EXIENION 1ovevvvannnrrnnnercssssnbnibnniasnsniaans 23 38 34, R 1.2 12
T UUTTUTURUIITUPOTRISTPURRPRS PR R 234 135 130 13 120 L 127
*
Seqin lipos de progucios:
gelrélgo cruc’g ................................ 55 - 46 49 51 50 48
T S P 20 1§ 17 18 17 16
Cemenios y Chinker L..oviuvivnnvnninioneinia, 13 14 12 12 12 §
GastlBd vrrreiiririr it e raa e 15 " 14 13 14 14 13
Minesal de hero .. iveeviiaieciiecicnnaiannes 15 13 i3 12 1 10
GaS0MNE Lurrinirirer e s et 8 10 0 13 12 13
CarBBN i vt er e ea e g H 12 13 13 §2
Proguctos sigerdrgicos «.vvevrevriiervirennnins 7 10 1l ] 8 6
Cereales Y hatinas . ..ovvvvnrieiviniriininenns 13 8 6 5 4 7
QoS DIOJUCIOS oo ivvrn i vareeieiees 63 67 80 7 87 80
11) Excteoo m1raheo ce 3 Comson Agmitusitativa ce Giugds 0¢ Puenios {CAGP)
{2} Eaci00 1135540 ¥ oL rateo G0 Baka
31 Carrean ro tu. pero mienor 2 $00.000 ¢
18} Eatioye avluazamenio, pesta y rahco Ke3!
FUENTES Drectior Generat ce Pueros y Costas y eoeriedn de ta S5T cel MTTC
CUADRO N2 25 _
TRAFICO MARTIMO MUNDIAL. ANOS 197% oo 19%%
) 1} EN MILLONES DE TONELADAS
‘ TOTAL TRAFICO PRODUCTOS MINERAL ‘ TROS
;.q?s esTwaD0 | PETROLEQ | perpoizros | pEmiErmo | CARBON | GRano | [ JTRCE
7 T 3399 1.451 m 276 132 147 1120
27773 ............ 3.466 1432 210 278 127 165 1480
Y1 JRUINRIRN A4 1497 219 & 159 182 1270
oS S 3606 1320 276 at4 188 198 1310
4B Lrurereranes 3.461 1.170 267 303 210 208 1405
Pr e 3499 993 285 273 208 200 1.240
7T OIS 3090 830 282 257 197 199 1275
%4 ... 3292 930 & 306 232 207 - 1320
‘%5 ............ 3293 . 871 288 32! - 272 81 1‘353
5 o J TR 3385 58 305 31 276 165 1.370
17 vvrernnnann 3457 870 " 309 309 283 186 1.360
198 coereenes 3666 1.050 315 345 208 188 1470




IT.C. El transporte ptblico.

Los datos que ofrecemos a continuacién pretenden, si bien
con limitaciones, constituir una aproximacién a la importancia
relativa que tiene el transporte piblico como parte del sistema
de transportes en Espafia, Estos datos unicamente se refieren a
dos de las tres ramas del transporte agqui analizadas: el
transporte. terrestre y aéreo de mercancias y pasajeros.

Comenzando por los datos que se ofrecen en el cuadro n® 26,
todos ellos parecen apuntar en la misma direccidén. Es muy
superior el parque de autocares y la capacidad de dicho pargque
para el transporte.de viajeros cuando nos referimos al transporte
publico que cuando nos referimos al transporte privado., Baste
decir en este sentido que el nimero de autocares piblicos en 1988
era de 27.306 unidades, mientras que el destinado al transporte
privado tan s6lo ascendia a 1.344 unidades. El nuimero de plazas
de dichos autocares era muy superior en el caso del publico (més
de treinta veces més elevado) que en el privddo, (concretamente,
de 1.350.069 frente 46.249 en 1988},

Refiriéndonos al transporte terrestre de mercancias,
transporte por carretera concretamente, las circunstancias son
algo distintas., Asi el parque de vehiculos de mercancias es
tres veces superior en el caso del transporte privado que en el
publico. (En concreto en 1988 existian 792.538 vehiculos
destinados al transporte privado frente a 244.803 publicos.)
no obstante, y refiriéndonos concretamente a los datos
contemplados en el cuadro n2 27, la capacidad de dichos
vehiculos, en general, es muy superior en el transporte piblico
que en el privado. Resulta que la gran mayoria de los vehiculos
de mercancias con que cuenta el transporte privado son de pegquefio
tonelaje ocurriendo justamente lo contrario en el caso del
transporte publico. De este modo resulta que 1la carga
transportada por vehiculos de mercancias de caricter piblico es
casi el doble que en el caso del privado, (2.074,6 toneladas
frente a 1.402,2 toneladas en 1988).

En definitiva estos datos apuntan a un mayor protagonismo
tanto en el transporte por carretera de mercancias como de
viajeros del transporte publico frente al privadp.
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CUADRO Mo 28 ‘
PLRQUR D AUTOCARES. DISTICION KNTRR TRASPORTR PUBLICO ¥ PRIVADO

----------------------------------------------------------------------------------------------------

---------------------------------------------------------------------------------------------------

TIPO DR SERRVICID No DE PLALAS 1985 - 1986 1987 848
Transporte piblico hasta 30 35,0 AMA0 350 310
de 31 a 50 B{56,0 §239,0 1188,0 01,0
de 51 & nds 14301,0  15081,0  16004,0  16838,0
Total 25348,0  26664,0  27127,0  27306,0
Transporte privade bastz 30 15,0 625,09 753,0 19,0
de 31 & 50 23,0 384,0 {13,0 85,0
de 51 a ads 21,0 203,60 23,0 219,0
Total® 1381,0 1322,0 1384,0 134,0
1: """""""""""""""""""""""""""""""""""" NP DS PN LAY T
PRI R A AL L L LA T L L LR Cemammawn ..J
TIP0 DB SERVICIO ¥o DB PLAZAS 1985 1986 1987 19488
Yransporte piblico hasts 30 1632¢,0  7536T,0  TadLL00 MABNA0
de 31 a 50 Y67546,0  366801,0  33E5M1,0 201420
de §1 a nis §18483,0  B73552,0  G25850,0 95U,
;o;;i --------------- 1262353,0 1305720,0 1335862,0 13500699
Transporie privade hasts 30 16596,0  15864,0  16434,0
de 3 a0 19403,0  1819%6,0  16977,0
de §1 & ais 13226,0  12035,0  1283&0
;;E;i --------------- 1827,0  Hse,0 46248,0

---------------------------------------------------------------------------------------------------

fuentes: Direccitn General de Transportes Terrestres y elaboracidn q; 1s SGT del ¥ITC




CUADRD Ko 2%
PARQUE DB YERICULOS DR KERCAKCIAS

-----------------------------------------------------------------------------

-----------------------------------------------------------------------------

transporte piblice

basta 3,5 t

de 36269t
de Tail, ot
de 122 19,9 ¢
de 20 ¥ 525 ¢t

115510,0
15510,0
36265,0
25962,0
£6830,0

112682,¢
14350,0
35264,0
25210,0
50396,0

120183,0
13762,0
8L,
25111,0
52738,0

126712,0 0,10
12862,0 {0,158}

48,0 {0,08)
2i516,0 (0,06)
16365,0 (0,01)

-----------------------------------------------------------------------------

------------------

transporte privado

bhasta 3,5t

de 3,6 66,9¢
de T2l 8¢t
de 128 19,9t
dee 20 yoaas t

-----------------------------------------------------------
-----------------------------------------------------------------------------

176632,0
30593,0
24801,0
103140

5651,0

S840
31630,¢
26045,0
11388,0

6619,0

B38451,0
3884,0
23376,0
12871,0

16,0

707480, 0,48
36122,0 0,18
30802,0 0,8
13526,0 0,24
508,00 (0,24)

-----------------------------------------------------------------------------

-----------------------------------------------------------------------------
-----------------------------------------------------------------------------

CARGA TRANSPORTADA POR BL TOTAL DE VEHICULOS
DE KERCARCIAS

-----------------------------------------------------------------------------

-----------------------------------------------------------------------------

transporte pdblico

hasta 3,5 ¢

de 3,68 6,8 ¢
de 7a11,§¢

de 128 19,8 ¢
ge 20 7 nas ¢

1§3,¢
6
1
360,%
1233,9

----------------------------------------------------------------------------

.......................................................................
34 S A S S S At R R S P P M

transporte privado

basts 3,5 ¢

de 3,62 6,8 t
ge Tall 8t
de 128 19,9 ¢t
de 20 yuas t

§40,0 Ry
180,5 0,18
AR 0,25
188,1 0,2

-----------------------------------------------------------------------------

-----------------------------------------------------------------------------

fuentes: Direccién Ge eral de Transportes Terrestres

y elaboracidn de 1a SCT de] K3TC
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Refiriéndonos en concreto al transporte ferroviario de
viajeros y mercancias los datos no dejan lugar a dudag: el
transporte publico prédcticamente monopoliza todo este tipo de
trdnsito como ponen de manifiesto los cuadros n@ 2& y 29. Las
compafiias privadas tan sélo transportan 23,5 _mlllones de
viajeros-km. en 1988 de los 16959 millones de viajeros-km. que
utilizan este medio de transporte en total. Por lo que se refiere
a las mercancias las compafiias privadas tan sélo se encargan de
147 millones de toneladas-km. de las 12.145 que se transportan
en total.

CUADRO NO 28

-

", TRAFICO DE VIAJEROS POR FERROCARRIL. ARIOS 1984 A 1988, {En millones de viajeros-km).

1. -
| vamiacicw
CONCEPTOS 1984 1985 1986 1987 1968 {en %)
108811027
RENFE Levereeceeenesersesseens 15,574 15979 15663 15,394 15716 2
FEVE cvveerremeereneenereeneeeee e, 418 394 405 241 (1) 233 1) Y
Cias Prvaces .ooovcviiivnnininenen. 27 27 22 233 235 +10
Comunigzces AuIONOMES ... ... 645 665 656 %4212) 980 (2) +40
TOTAL oo 16.664 17.065 16.776 16.600 16.059 222
CUADRO NO 29
TRAFICO DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL. ANOS 1984 A 1988, (En millones de toneladas-km),
™ VARIACICY
CONCEPTOS 1984 1985 1986 1987 1988 (en %)
1088/197
TRENFE (1] verveesevercrsmvarsenonins RRIL 11.653 11202 1475 11716 21
FEVE ©ovoesvesmsnssensesenesenssnanns : 205 193 215 200 219 50
(i35, PLVADZS vvvevveeeereesnenenes 166 169 162 144 147 21
Comunidzdes AUTONOMaS L.uuurenus, 61 &0 60 73 12 —14
TFOTAL vevereerneverevereenenrens 12,077 12,075 1.729 11802 12,145 21

1) et e Trghet £ SEAALI0 Miendd

VENTES PENSE F5E COAA co Catatuha y oe Vatensa FF CC vascos Dvescidn General de Transoones Termesires y elaboratiba oe la SGT gt MTIC
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En relacién con el transporte aéreo se ha creido conveniente
incluir los principales indicadores de la actividad de las
empresas puUblicas que operan en el sector con el objetivo de
dilucidar, en la medida de lo posible, que importancia tiene el
transporte piblico en esta rama concreta del transporte. En este
sentido quisieramos destacar los datos siguientes: en 1988,
Iberia traslada 14.487.000 de pasajeros de los 68.286.000 que se
transportan en total, esto es, el 21,21 por ciento. Aviaco , por
su parte, transporta 4.682.000 pesajeros de los 68.286.000 que
deciamos qe se transportaban en total.En consecuencia, entre
Iberia y Aviaco transladan el 28,07 por ciento de los viajeros
que utilizan este medio de transporte en Espafia.

Por lo que se refiere al transporte de mercancias Iberia
transporta 185.389 toneladas en 1988, mientras que Aviaco
translada 25.400toneladas. El total de mercancias transportadas
por este medio ascendié, en 1988, a 373.424,8 toneladas.Esto
es,las empresas publicas del transporte aéreo se encargaron en
1988 del 56,44 por ciento del trdfico de mercancias que utilizé
el medio aéreo.

CUADRO NQ30
NIASEROS 1480 a4 14T V26 1%} 1ate
B 2033 ‘ w99 | 2072 ni | wre | 3
NN B 147 S 7 YZ N B LT 0 < L BB
MO LRI covreesss s 45,560 \ 51456 | 50541 a0 | B | e
Vati2oitn 008 18R B8] oo eeer e -8 ¢ 1 - 10 \‘ - é\a £
473
HERCANCIAS _ ' _
T e 3233722 3399830
REQUIBT oo osnrssesssnes s P P
NO TBQUIBY .o.rvvcesssenessnsssesssrsn s e maets
L[ 7 DOUTR RO P PR PP PSPPI IOTLIRI R 0

....................................

=4.50

FUENTE Qrganvsmo Aundnomo »Aeropuencs Naconalese
—-— - "
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CUADRO Ko 31

INDICADORES DR ACTIVIDAD DB LAS BXPRESAS POBLICAS DE TRANSPORTE ABREC. IBERIA

---------------------------------------------------------------------------------------------------

LEROPUERTO 1485 1836 1487 1388
Pasajeros transportados {ailes) 13160,0  13845,¢ L4120, 0 14800
Asientos-In producidos (nillones) $1079,0  BTI80,0  B1652,0  28050,0
Pasajeros-tn trabsportados (uillones) 171935,0  1EE35.0  18802,0  20586,0
Carga t (95883,0  193547,0  1M0342,0  185388,0
Cargs t-Ia (xiles) . 5I3H48,0  G2BC,0  §RTM08,0  58T108,0
Persors]l fijo nedio 20600,0  22087,0  A1850,0  220EL,0
Ventss totales/enpleo total (millones ptas./enpleade) 11,1 i,1 1,8 12,2
¥AB/empleo total (willones ptas./esplesdo}{s} {5 4,9 5,8 6,1

...................................................................................................

{+) YaB: Valor Liadido Bruto
Fuente: IBERIA

CUADRO Ro 32

INDICADORES DB ACTIYIDAD DE LAS EXPRESAS PUBLICAS DB TRANSPORTE ABREO. AYIACO

---------------------------------------------------------------------------------------------------

ABROPUEBRTC 1985 1486 1981 1983

Pasajeros transportados (niles) {018,0 {118,0 1123,0 4682,0
isientos-kn producides (millonmes) 5725, 649%,0 1535,0 2855,0
Pasajeros-kn transportados (milloves) 4544,0 it 2128,0 18,0
farge t . 32004,0  1BIT4,0  23%44,0  25400,0
Carga t-kn {ailes) 21400,0 . .- -

Personal fijo nedio 1601,0 1506,0 1482,0 1503,0
Yeatas totales/enpleo tota] (nillones ptas./eapleado) 11,5 i, 18,2 !
VAB/empleo totsl (willones ptas./empleado){t) 6,8 1.8 8,0 8,8

---------------------------------------------------------------------------------------------------

(¢} Y4B: Valor Afadide Bruto
Fuente: AVIAGCO



IIT.- GASTQ PUBLICO EN TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURAS EN ESPARA.

A) Algqunas consideraciones metodolégicas,

Para comprender bien el andlisis que realizamos en este
trabajo, es preciso que nos refiramos a las caracteristicas de
"las fuentes que vamos a utilizar. - Esta fuentes son
fundamentalmente tres: Las Cuentas de las Administraciones
Piblicas de la Contabilidad Nacional (C.N.E.), liguidaciones
provisionales de la Intervencién General de la Administracién del
Estado (I.G.A.E.) Yy Presupuestos Generales del Estado (P.G.E).

Los datos que ofrecemos seglin la Contabilidad Nacional
siguen una serie desde 1973 hasta 1985. El principal
inconveniente con que hemos tropezado en relacién a estos datos
es la diferente estructura que sigue la desagregacién de la
funcién transportes a partir del afio 1983. Por este motivo la
" gerie que ofrecemos del gasto puiblico en transportes se subdivide
en dos periodos. Asimismo conviene aclardr que las cifras
contempXadas se corresponden con las obligaciones reconocidas por
el Estado y Organismos Autdénomos & 31 de diciembre de cada uno
de los afios correspondientes.

La informacién obtenida del IGAE representa las cifras
ejecutadas por el Estado en gastos en transportes e
infraestructuras del transporte. En este sentido se intenta
ofrecer, siempre que ha gido pogible, los datos relativos a los
pagos ordenados y obligaciones reconocidas., Se debe incidir en
una advertencia ya mencionada anteriormente. Los datos se han
recogido de las liquidaciones provisionales del IGAE ya que so0On
‘las Unicas que suministran el desglose por programas deseado.

Los datos que se reflejan en los Presupuestos Generales del
Estado siguen una serie desde 1985 hasta 1990. Estas cifras se
corresponden con los créditos iniciales presupuestados cada afio
Yy el motivo de ofrecer la serie desde 1985 es el interés en
seguir la clasificacién por programas que disponemos desde
entonces.

La wvalidez de los resultados de este trabajo estéd
condicionada, como es 1légico, por la calidad de los datos
utilizados y concretamente por la veracidad con que é&stos
reflejan la realidad econdémica que los genera.

asto pidblico en rangportes nfraestructuras.

B.l. El gasto piblic n transportes e infraestructuras
en los Presupuestos Generales del Estado..

En la serie analizada se ofrece la evolucién de seis afios
desde 1985 a 1990.
" El cuadro ne 34 refleja el volumen de gasto publico en los
diferentes programas del subsector trnsportes e infraestructuras
del transporte. Del conjunto de acciones que se contemplan en



o

L

-

| S—

[Np—y

j [LeeE ) [ ST e | S ¥

los PGE para el subsector, el esfuerzo inversor mds importante
se realiza en el transporte ferroviario y por carretera para
paliar, en algunos casos, nuestro déficit de infraestructura y
modernizar estos sistemas de transportes.

EL gasto total en transportes se ha incrementado durantg el
periodo en un 104,2 por ciento. Siendo el programa que en mayor
media ha aumentado, la creacién de infraestructuras de carreteras
en un 653,6 por ciento,

Debemos hacer notar que el mayor volumen de gasto se dirige
en su gran mayoria al subsector transportes terrestres,
financiando principalmente:

a) La creacién de nueva infraestructura tanto en el
transporte ferroviario como por carretera.

b} Las subvenciones al transporte ferroviario { RENFE vy
FEVE ) para cubrir déficit de explotacién.

c) Y en el afio 1988 aparece la partida de cobertura del
seguro de cambio de autopistas, esto es, el Estado, para fomentar
su construccién en 1los afios setenta, se hizo cargo de 1las
diferencias de cambios que se produjeron en los créditos del
exterior necesarios para su financiacién.

A los transportes terrestres, les sigue en orden de
importancia el transporte aéreo cuyo volumen de gasto se destina
principalmente:

a) Explotacién de aeropuertos.

b) Explotacién del sistema de circulacién aérea.
c) Infraestructuras de aeropuertos,

d) Subvenciones.

Finalmente los transportes maritimos arrojan un gasto total
de 71,140 millones de pesetas destinados a:

a) Infraestructuras y explotacidén portuaria.
b) Sefializacién maritima.
c) Subvenciones.

d) Seguridad y v1g11anc1a costera.

El cuadro n@ 35, representa la participacién relativa de los
diferentes programas en el gasto publico en transportes y el
gasto ptblico total presupuestado cada afio.

La participacién del gasto en transporte con respecto al
gasto publico disminuye en un 1,10 por ciento, reflejandose esta
tendencia en nueve de 10s quince programas del subsector. En
cuanto a la participacién de cada uno de los programas en el
total gastado en transportes la disminucién se observa para once
de los gquince programas, siguiendo la misma tendencia gque la
comparacién anterior. ’

La partida que aumenta notablemente en participacién es la



de infraestructuras de carreteras seguida de la sefializacién
maritima e infraestructuras de aeropuertos, Por el contrario los
programas que mas disminuyen el gasto son la cobertura del seguro
de cambio de autopistas, subvenciones al transporte ferroviario
Yy aéreo. Estas situaciones coinciden tanto si la comparacién
es respecto al gasto en transporte como al gasto piblico total.

B.2. El gasto pUblico en transporte e infraestructuras gsequin
la Contabilidad Naciocnal.

Si analizamos -en segundo lugar los datos que arroja la
Contabilidad Nacional. Se observa que una de las funciones de
mayor volumen de gasto es la de sevicios econémicos que en el afio
1975 se configura como la funcién principal, participando en un
25,9 por ciento del total del gasto publico. Esta situacién es
la misma si se observan 1los datos desglosados para los dos
sectores que integran la Contabilidad Nacional, el Estado en 1975
destina el 25,3 por ciento, mientras que los Organismos Auténomos
el 32,9 por ciento, Sin embargo esta tendencia no se mantiene
a8 lo largo de toda la serie, pues es a partir de 1983 cuando la
funcién pasa a ser la segunda en orden de importancia detréds de
Pensiones, Seguridad Social y Servicios de Asistencia Social y
disminuyendo su importancia respecto al afio 1975 en 8,3 puntos
en términos relativos. En el desglose por sectores también se
observa una disminucién de la participacién relativa de esta
funcién.

Dentro de las funciones econémicas bdsicas se encuentra el
transporte y sus infraestructuras gue pasan a continuacién a ser
objeto de anédlisis.

La serie que se ofrece ha sido estudiada en dos periodos,
uno desde 1975 a 1983 y el otro desde 1984 a 1985, debido a que
la clasificacién de los programas del sector transportes cambia
a partir de 1983, produciéndose un mayor desglose.

Para el periodo 1975-1983, el Estado gasta una media de 7,5
por ciento del gasto publico total en transportes. Los programas
que mayor gasto generan son las carreteras y ferrocarriles,
incrementando la cifra en el periodo estudiado en un 270,1 por
ciento y 1.350,5 por ciento respectivamente. Es tnicamente la
partida de investigacién la que disminuye en un 67 por ciento.

) En este periodo el volumen de gastos en transportes se ha
incrementado en un 514,7 por ciento. (véase cuadro n@ 39)

Los Organismos Auténomos incrementan sgu porcentaje aun més
en un 637,8 por ciento. El programa de investigacién en este
sector refleja un sentido contrario al del Estado incrementéndose
nada menos que en un 621,3 por ciento, lo que hace pensar que
esta funcién estd asignada fundamentalmente a los Organismos
Auténomos con un volumen de gasto muy superior del gque destina
el Estado. S8in embargo, otras partidas como puertos Y
transportes maritimos carecen de importancia, asi como el caso
de los aeropuertos y transportes aéreos a los cuales no se
destina gasto alguno. {cuadro nQ 40)



El cuadro global nQ 41, refleja un incremento de todos los
gastos en programas, configurdndose los ferrocarriles como el
principal, hecho légico, por otra parte, gque vya se ha puesto de
manifiesto en los cuadros nQ 39 y 40. _

Periodo 1984-1985. Durante 1984, el gasto en transportes
sigue aumentando, pero €s en 1985 donde desciende
considerablemente incluso por debajo del nivel alcanzado en 1982,
En este periodo el Estado disminuye en un 35,4 por ciento su
gasto, aunque los Organismos Auténomos lo incrementan, pero hay
que hacer notar que éstos durante el afio 1984 reducen el gasto
con respecto a 1983 en 3.344 millones de pesetas,

La partida que mayor reduccién ha experimentado ha sido el

gasto en carretera con un dato del 92,0 por ciento, que
representa.un menor gastos de 158.636 millones de pesetas. Por
el contrario el mayor gasto gse encuentra en el programa de
ferrocarriles aungue se reduce también para 1985 en un 0,3 por
ciento con respecto al afio anterior. ( cuadro n2 42)
) El cuadro nQ 43, refleja el gasto publico en transportes e
infraestructuras respecto del total de gasto para todo el periodo
analizado {1975-1985) por el Estado y Organismos Autdénomos. El
Estado se configura como el principal agente, siendo escasa la
participacién de 1los Organismos Auténomos. Sin embargo, se
produce un descenso de participacién en los dos sectores gque
representa un 30,7 por ciento menos de gasto en el afic 1985
respecto a 1975,

B.3. E1 gasto piblico en transportes e infraestructuras en
la Intervencion General de la Administracién del
Estado.

Los cuadros que ofrecemos a continuacién continen los datos
que suministra el IGAE en relacién con la liquidacién de 1los
Presupuestos. En todo caso, hemos regido tanto las obligaciones
reconocidas como 1los pagos ordenados por tener una idea més
precisa de la marcha de la ejecucién de los presupuesto.
Obviamente, también recogemos las cifras relativas a los créditos
totales presupuestados. La informacidén se ofrece atendiendo a
las distintas secciones, es decir, siguiendo la clasificacién
orgénica del gasto publico, si bien, posteriormente ofrecemos el
desglose por programas correspondientes.

Comenzando con el estudio de los datos contenidas en el
cuadro n2 44, es obvio y légico que sea el Ministerio de
Transportes el que realice la mayor cifra de gastos en
transportes, con un nivel de ejecucién bastante aceptable
atendiendo a los pagos ordenados en los ejercicios 1984 y 1985,
no tan aceptables sin embargo, para 1986, Ultimo afio del que se
dispone de datos para los pagos ordenados.

El cuadro nQ 45, refleja los créd?tos totales de que dispone
el Ministerio para 1llevar a cabo distintes programas, aqui
aparecen recogidos, tnicamente los que afectan al transporte e




inf;agstructuras del transportes. Nuevamente esto datos ponen de
manifiesto qQue el mayor porcentaje de gasto va destinado al
transporte ferroviario, en concreto, a infraestructuras del
transporte ferroviario, el cual, ademd&s se ha incrementado
durante el periodo comprendido entre 1984 y 1989 en un 58,8 por
ciento. No son estos sin embargo, los gastos que mds se han
incrementado ya que estos se corresponden con el programa de
ordenacién del sistema de circulacién aérea.

Por su parte, la ejecuacidén de estos créditos totales es
significativamente mejor si tomanos como referencia  las
obligaciones reconocidas en lugar de los pagos ordenados, ya que
con respecto a estos Ultimos, para 1986 alcanza un nivel
realmente bajo, entorno al 85 por ciento.

El Ministerico de Obras Publicas es el encargado de 1la
creacién y conservacién de las infraestructuras de carreteras y
puertos, Impresiona en este sentido, aupque ya fue un hecho
puertoa de manifiesto en relacién a las cifras presupuestadas, el
incremento registado en los créditos totales destinados a la
creacién de infraestructura de carreteras, que aumentan nada
menos que un 545,2 por ciento en el periodo analizado. Tampoco
es despreciable el aumento registrado en los gastos en
infraestructura y explotacién portuaria, con un 71,9 por ciento.

La ejecucién en lineas generales transcurre como en el
Ministerio de Transportes, por 1o que tomando como referencia los
pagos ordenados, esta deja bastante que desear.

En el cuadro n2 45, también se recogen los datos relativos
a cifras de gasto en infraestructuras y transportes por otras
seccidnes, siendo esta cifras mucho menos relevantes,

Finalmente los cuadros n2 46 y 47 nos permiten conocer la
importancia relativa de los créditos totales comtemplados en
relacidén con las infraestructuras y el transporte respecto a las
cifras globales, y la importancia relativa de las obligaciones
reconocidas, en este sentido, también respecto a las globales.
Destacan los afios 1985 ,1988 y 1989 donte esta importancia
relativa tanto en un caso como en otro se situa entorno al 5,9
por ciento. - "

Resumiendo, los datos suministrados por el IGAE corroboran
gran parte de las afirmaciones realizadas respecto de los gastos
presupuestados, poniendo de nuevo de manifiestro la importancia
de los gastos pUblicos en ferrocarriles y carreteras, hecho
légico por otra parte, como ya hemos puesto de manifiesto.
Asimismo estos datos nos permiten denunciar lo deficiente que
resulta la ejecucidén de los créditos totales sobre todo cuando
se toma como referencia los pagos ordenados.
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CUADRO Ko 34

GASTO PUBLICO RX INFRABSTRUCTURAS Y TRAKSPORTES
{clasificacidn por programss)

.........................................................................................................................

PROGRAKAS 1985 486 1981 1988 1989 1949 1930/1985
direccion y servicios genersles -
generales del transporte, 5166,0 s088,0 6531,0 6293,0 9381,0 $295,0 19,84
Infraestructuras del tramsporte .
ferroviario. Be518,0  $6414,0  B5809,0  107427,0 12BE75,0  144i62,0 §1,0%.
Subvenciones y &poyo a} Eransporte
ferroviario 168400,0  151053,0  161462,0  162979,0 211070,0 22582&,0 L1
Ordenacidn ¢ ingpeccidn del
transporte terrestre 18,0 1132,0 1204,0 168,0 EH,0 813,0 13,13
Creacidn de infraestructuras
de carreterss §0268,0  MI911,0  1r0%L,0  907S0,0  252088,0 3034610 §53,6%
Conservacidn y explotacida ’
carreterss $7524,0  S0804,0  IBORL,0 42648,0  BOSM3,0 B48B(,0 5,4
Coderture del seguro
de cakbio de autopistas - - — J6I06,0  19S45,0  13ESLL0 61,57
Seguridad del trifico saritine
y vigilancia costers 1412,0 1298, 1710,0 2504,0 2387,0 {364,0 208, 4%
Infraestructuras y explotacide
portuaris MBIE, 0 INL,0 3TN0 48R07,0  43639,0  46397,0 £6,5%
Actuacidn en la costa y

- pedalizacidn maritine 4538,0 400,0 1318,0 1855,0 BI36,0  1168%,0 151,18
Subvenciones y apoyo
al transporte maritisg THEES, 0 10456,0  f0B27,0 §326,0 8451,0 §500,0 =25, 8
Infraestructuras de asropuertes gidd,0 82450 g142,0 g3Ce,0  11966,0  21649,0 153,48
Brplotacidn del sistenma de '
circulacién aéres 1595¢,0  17787,0  18256,0  18232,0  225MD,0  LINLC 69,11
Bxplotacidn de aeropuertos S0 24458,0  285N4,0  B4193,0  2NI4,0 2RO 12,8%
Subvenciones y apoyo al
transporte aéreo 1855,0 36420 35482,0 3562,0 {128,0 §625,0 8,0
T0TAL G061,0 411882,0 484314 0 S71016,0  B02E86,0  S03IN0 104,2

-----------------------------------------------------------------------------------------
-------------------------------

----------------------------------------------------------
-------------------
-------------------------------------------

-----------------------------------------------------------
----------------
------------------------------------------

CASTO PURLICO PRESUPURSTADO {nill.ptas.) §113500,0 1217300,0 8026300,0 8939200,0 10644500,0 12623500,0 106.



CUADRO No 3%

PARTCIPACION RELATIVA DR LOS DISTINTOS PROGRANAS EW EL TOTAL DBL GASTO PUBLICO
EN INFRABSTRUCTURAS Y TRANSPORTES(GT) Y EN EL GASTO PUBLICC YOTAL PRESUPUBSTADO(GP)

- -

PROGRANAS

portuaria.

1985 1986
p{H L6? 6P XGT xGP
Direcciln y servicion generales . :
generales del transporte, 0,088 £,17Y 0,07% I, 0,08%
Intrasstrecturas del tranaporte
ferrovistio, ) 1,46% 20,19% 1,20% 20,98% 1,07%
Subvenciones y apoyo al transporte
ferroviario, 2,168 31,98 2,09 15,68% 2,01%
Ordenacidn ¢ inspeccidn del
Lransporte Lerrestre. 0,01% 0,18 0,02% 0,27% 0,02%
Crescidn de infraestructuras
de carreteras, 0,66% 9,08% 0,44x 7,751 0,961
Conservacida y explotacidn
carreteras, 8,51% B, 15% 0,43% 1,508 ,49%
Cobertura del seguro
de casbio de sutopiztas. - - - - -
Seguridad del trdlico maritime
y vigilancia costers, 9,02 0,320 0,02% 0,3 0,02%
[nfraestracturas y explotacida
0,52% 1,18¢ 0,46% §,05% 0,47%
Actuacidn en la costa 3 '
senaliracidn waritina, 0,01 1,02% 0,09% 1,85% 0,09%
Subvenciones ¥ spoye :
al transporte maritimo. 0,19% 1,508 0,14x 2,540% 0,1
Infraestructuras de geropuertos. 0,14x 1,918 0,HX 2,000 0,11x
Explotacidn del sistens de
circelacidn aérea. 0,26% 1,613 0,25 {321 0,22x
Bxplotacidn de aeropuertos. - 0,40% 5,513 0,343 5,94% 0,321
Subvenciones ¥ apoyo sl
trangporte séreos. 11,06 0,80% 0,05% 0,86% 0,Bix
1,25  100,00% 5,717 100,00% §,03%

198

W oW s me st
1,358 0,070 1,008 0,0 1,17%
11,120 1,208 18,81% 1,210 16,03%
3,88 1,8 5% 1,988 26,308
0,28 0,001%  0,13% 0,005 0,11
15,915 1,028 15,898 2,318 3,418
8,008 0,485 TATE 0410 6,308
-- 0,405 6,32 0,19 2,4%%
0,358 0,0t 0458 0,008 0,37
1,720 058 ¢ B4t 041X 5,43
1,515 0,09  1,38%  0,08x 1,05
2y 0,108 LGN 0,08 1,1
LB 0,008 1568 0,01% 1,49
LI 0,22 LY a2y 2,818
5,208 0,27%  4,2% 0,268 3,408
0,77 0,018 0,620 0,045 0,513
100,008 6,39% 100,008  7,50x  109,00%

Puente: Premupuestos Generales del Estado. Bstructura funcional y por Progamss, Elaboracidn propia.

1990
w o
0,08 1,03
L,Ux 15,92
1,19 24,518
0,018 0,09%
2,408 33,52
0,438 5,06
0,H% 1,53
0,00 0,48
0,31 5,15
0,008 1,29
0,008 0,94%
0,17 2,3%
0,218 2,9%
0,228 3,04%
0,08 0,62
7,07 100,00

199071985
T owr
S12,908  -11,89%
-22,08%  -21,1%
-15,108 -3,
-15,260  -44,53%
264,19%  269,06%
29,208 -28,38%
19,265 51,01
20,100 -28,28%
MUY 26,208
B4,070 63,653
22,650 4,00
8,18 17,188
5,408 -44,TTY
S23,368 24T



CUADRO No 36

CLASIFICACION FUNCIOKAL DBL GASTG PUBLICO
(ESTADD ¥ ORGANISKOS AUTONOKOS)
(nillones de pesetas)

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

1. Servicios generales

2. Defensa

3. Bducacide

4, Ssnidad

5. Pensiones, Seguridad Social
y hsistencia Social

6. Yiviends y bienestar
coaunitario

T, Otros servicios 'comunitarios
y socisles

B, Servicios econdmicos

8, No clasificades

§2111,t
108119,1
1392141

16156,6

100896,2
316085
18634,0

254035,

220855 ,1

982892,0

143620,8
155950,0
265988,

23,5

188388,1
2960438
s012¢1,8

{1363,3

4288717,0
122114,0
621292,0

§2342,0

196057,
502429, 0
628479, 0
60019, 0

612015,
860766, 0
63928¢,0
64248,0

T2448,6 5875544 1180183,0 E53IS80,0 1549603,0

§4086,4 90230, 1RTIB6,0  1E567E,0  840%3,0

39483,%
33322,
3560i0,8

p220,1  6R337,0  63BO%,0  TE1EL0
115362,0 1188811,0 1179428,0 1302860,0
624678,%  622380,0 1209800,0 16687(3 0

1613655,0 3278033,0 4712007,0 9849767,0 6B15411,0

808488,0
$21721,0
657697, 0

13549, 0

14861960
104475,0

18160,0
1159202, 0
1360392, 0

6659886,0

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Fuente: Contabilidad Nacional,
Cuentas de las AL.PP,

CULDRC Ng 37

CLASIPICACION PUKCIONAL DEL GASTO PUBLICO DEL BSTAIY

{nillones de pesetas}

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

i1, Servicios generales

2, Defensa

3. Bducacida

{, Sanidad

§. Pensiones, Seguridad Social
y dsistencis Social

6. Vivianda y bienestar
conunitario

. Otros servicios comunilarios
y socisles

8. Servicios econdmicos

9. No clasificados

BT
106831,
111861,1

12768,0

18442,9
e,
12818,1
215901,2
08802,%

B94679,1

128784, 1
155011, 0
209208, 6
16149, 1

26183,1
284448,8
409676,2

31803,2

386496,
119035,0
182358, 0
11338,0

41,0
£96228,0
{64168,0

£1924,0

$92604,0
BET3E3, 0
§42003,0
Jgee,0

138324,3  815326,0 1138281,0 1508207,0 1535192.0

63860,4  B9THS,1  126872,0  1B48BS, 0 81622,0

(5165,8  53220,0  48572,0  56836,0
105719,2 1092289,0 1063081,0 1180011,
597031,9  566260,0 1139183,0 1545838,0

20183,1
396465, 4
30

HEIT09,6 3010928,6 4308153,0 5367422,0 6307427,0

110134,0

B81417,0-

{§3664,0
1§102,0

H81310,0
103336,0
§R284,0
1048583,0
1338406,0

§1§4506,0

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Fuente: Contabilidad Macional,
Cuentas de las A4.PP,



CUADRO Ko 38

CLASTRICACION PUNCIONAL DRL GASTO PUBLICC DE ORGANISKOS AUTONOXOS
{nillones de pesetas)

-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

FUNCIONES 1875 1911 1480 982 1483 1984 1985

1. Servicios gepersles 1976, 836, T 26541,0  42381,0  45883,0  80111,0 35,0
¢, Defenss 1242,3 §33,0 1595,0 1684,0 §192,0 MOS0 HIL0,0
3, RBducacidn $T353,0  BOTTS.E  9iD65,6  J38%36,0 1643110 15PREG,0  164033,0
. Senidad 1188,8 6584 .4 §460,1  11004,0  18085,0  28360,0  23ig47,0
§. Penciones, Seguridad Social

¥ dsistencia Social 253 4125,%  Rdaag, 4 41906, M0 HH4ID0 (826,0
6. Vivienda y bienestar

conunitario 195,86 26,0 430,6 §14,0 140,90 23,0 1139,0
1. Otros servicios comunitarios

y sociales E815,9  1029%,8 18054, 15100,0  IB2IE,0  1%250,0  2Z886,D
B. Servicios econdnicos 29034,7  YBRSE,8  69642,8  GB522,0  10RMB,0  112840,0  120619,0
3. ¥o tlasificados 1076¢,8  21283,8  QR646,6  BETA0,0  RLOTED,O  23881,0  24886,0

1070 BB212,9  1SIS4S, 4 2ETI6L, 6 LOBR44,0  H923L5,0 S07994,0  4949E0,0

A A A R e R AR R R R kR R AR LA R AN R AR A T N G R AN AP R AR AN RSN A AR N A A A AR R AR ek kR A A m ket e n kPR AR AR

Fuente; Contabilidad Wacional.
Cuentas de las A4.PP.



“CUADRO o 3%

CLASIFICACION PUNCIONAL DEL GASTO PUBLICO EN TRANSPOKYES
{BSTADO)
(nillenes de peseias)

L e L R L e e L L R

FUXCIONBS 1915 1417 1880 1482 1983 198371914

1. kdainistracida general 1612,3 2816,6 181,19 1510,0 9945,0 516,8%
2. Investigacidn 18,2 14,3 180,3 6,0 6,0 -§1,0%
3. Carreterss J5086,1  B5159,9  d682,% 107671,0  129887,0 41T}
{, Perrocarriles 18126,1  S4655,0  111659,3  1%0347,0  262918,0 1350,5%
5. Puertos y transportes matitinos 10931,0  14085,2 232097 aSaL0 3397L,0 210,8%
€. heropuertos y transpories séreos 1791 4 §196,2 §487,¢  2202%,0  15020,0 82,8
TOTAL T3565,1  1M4907,4  198501,5  MGII94,0  4B[728,0 YiLIX

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Puente:  Contabilidad Wacional. Cuentss de las AA.PP. Blaboracién propia.

CUADRO Ko {0

CLASIFICACION FUNCIOKAL DRL GAST0 PUBLICO BN TRANSPORTES
{ORGANISNOS AUTONOKOS |
{aillones de pesetas)

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

FUNCIONES 1815 1911 1930 1982 1984 J983/141%

1. kdsinistracidn general 3,6 61,1 112,4 205,0 12,0 895,78

2, Investigacidn . 284,8 61,8 1088,9 1396,0 55,0 6%

3. Carreteras 198,2 61,1 §87,8 1208,0 H28,0 816,9%
§. Puertos y transportes saritincs . 6,2 18,2 ¢ -4 - s -
b. deropuertos y transpories séreos -- .- - .. - --

10T §21,9 14,8 1830,1 28090 S855,0 631,88

..............................................................................................................

Fuente:  Contabilidad Nacional. Cuentas de las AA.PP. Blaboracidn propis.

T ety ey = e ——— e



1. Adeinistracide general

2. Investigacidn

3. Carreterss

{. Perrocarriles

5, Puettos v trapspories maritises
b. Aeropuertos y transportes séreos

CULDRO No 41

CLASIPICACION PUNCLONAL DBL GASTO PUBLICO BN TRANSPORTES
(BSTADO 7 GRGARISNOS ADTONOKOS)
{nillopes de pesetss)

..............................................................................................................

303,1
3288,3
18126,1
10931,2

1814

14083,0

$878,3
628,
§h421,0
§4655,2
12,4
§146,2

136922,2

184,1
1378,
1390,
11859, 3
23181,
94874

$00432,0

1715,0
1oz, 0
108874,0
190347,0
33631,0
a0

364003,0

103517,0
081,0
131285,0
262919,0
33871,0
15020,0

{93623,0

136088
210,55
$2,8

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Puente:  Contebilidad Nacionsl. Cuentas de las AL.PP, Elaboracidn propis.

I e rgrars v, St e n e ————



CUADRD Ng 44
GASTO PURLICO B[ INFRAESTRUCTORAS T TRANSPORTES
{ Clasificacidn Orgdnice ).

CREDITOS TOTALES
SECCIONES 1984 X 198 I 1986 1 1981 1 1988 Y 1989 X
No DE TRANSPORTES,TURISNC .
Y COMUXICACIONES. 165927,0 66,7 328056, 16,4 25T457,0 73,1 27139 18,5 31%503,0 5,1 452135,0 52,0
¥o DE OBRAS PUBLICAS Y
URBANTSNO. §2918,0 1,3 95325,0 2,2 85185,0 4,2 88318,0 0,2 218215,0 13,1 20036t,0 e
DIVERSOS WINISTERIOS - - §166,0 I4 9569,0 1 5416, 1,3 10%6,0 1,3 149s,0 1,9
ENTES TERRITORLALES - -- -- -- -- -- -- == 1380%,0 1, 1%083,0 1,5
TOTAL 248845,0 100,0  429547,0 100,0  352211,0 100,0  436447,0 16,0 563683,0 100,0 1785240 100,0
OBLIGACIONES RECOROCIDAS
SECCIONES 1984 X 198 1 1988 Ty T 1988 r 1999 X
¥o DE TRA¥SPORTES, TURISHO
Y CONUNICACTONES, 155710,0 6,9  317568,0 16,9 246349,0 73,6 333%67,90 19,3 04238,0 51,3 438471,0 58,3
¥g DB OBRAS PUBLICAS Y
DRBARTSNO. 17110,9 3,1 80 i,6 140 23,5 82163,0 19,7 200931,90 31,9 266664,0 36,1
BIVERSOS NINTSTERIOS - -- 5364,0 1,5 9487,0 2,8 1033,0 1,0 953,0 L HH50 0
ENTES TERRITORIALES -- -- - -- -- -- - - 18789,0 3,8 1%083,0 2,6
TOTAL 232880,0 100,0  412805,0 100,¢  334550,0 100,06 420763,0 100,06 530891,0 100,0  239163,0 100,0
PAGOS ORDERADOS
SECCTONRS 1984 £ 1985 X 1986 s 1 T 1988 %1y X
¥o DE TRANSPORTES,TURISKO
T CONUNTCACTONES. 153558,90 66,6 313211,0 16,7 220046,0 mi -- .- - - -- --
No DE OBRAS PUBLICAS Y
URBANISKO. 17100,0 14 MmN % 581810 wd -- -- -- -- .- -
DIVERSOS NINISTERIOS - -- 5964,0 1,5 1058,0 2,5 -- -- - -- - -
ENTES TERRITORIALES -- -- -- -- -- -- - -- -- - -- -
TOTAL 210668,0 100,0  40855¢,0 100,0  285278,0 © ° 1oe,0

- i e e R e A e e o T A m o m m L A R e A A AN e LS AE s E SN NAmSEEEEsEEEETALLAmEm ==

Fuente: 1.G.A.B. y elsboracidn propia.-




CUADRO ¥g {5

GASTO PUBLICO BN INPRABSTRUCYURAS ¥ TRANSPORTES

(Clasificacién por secciones y progranss)

¥illones de pesetas.

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

TRAKSPORTES , TURISKO ¥ COKUKIC,

1.Direccidn y serv.gensrales
de! transporte -
¢.Infraestructuras del transp,
ferrovisrio,

3.Subvenciones y apoyo al
trazsporte ferroviario

¢ .Subvenciones y apoyo 8l
transporte maritine
§.Infraestructuras de
aeropuettos

6.0rdenacidp del sistens de
cipeulacidn aéres,

36,0
8162%,0
22853,0
10318,0
12670,0
165327,0

10343,0
§5102,0
181505,0
14084, ¢
8805,0
80
3280%6,9

Ui, 0
§2122,0
151431,0
8908,0
§362,0
19642,0
B0

1132,
18152,
216060,0
$181,0
1742,0
23800,
12153,0

10663,0
111046,0
151218,0

14684,90

9158,0

WHLD

319503, ¢

10865,0
139180,0
246596,0

12112,0

19003,0

84318,0

$5213,0

-66,53
£8,84%
35,96},
~47,00%
84,114
92,42%

112,493

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

(11,13} Incluye 2753 y 2643 willones de pesetas de "ensefancas nadticas y seronduticas’,

{2},{4] Ipcluye 31068 y 3439 willones de pesetss de "seguridad del tedfico marltinmo y vigilancia costera’.

Fueate: I.C.A.B. y elaboracién proepis.

CUADRD Ko 45(Contiouacidal

GASTO PUBLICO BN INFRARSTRUCTURAS Y TRANSPORTES

{Clasificacidn por secciones y prograsss)

Killones de pesetas,

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

TRARSPORTRS, TURISKO ¥ COKUNIC,

1.Direccidn y serv.generales
de} transporte

3. Infraestructuras del transp,
ferroviario, -
3.Subvenciones y apoye &l
traeporte ferroviario
4.Subvenciones y apoyo a!
transporte maritine
§.Infraestructuras de
atropuertos

b.0rdenacidn del sistens de
tirculacide aéres.

30183,0
81959,0
2261¢,0
99970
1100%,0
135110,0

g228,0
120i1,0
181505, 0
13948,0
6412,0
15388,0
1568,0

§10,0
§4837,0
151481,
8360,
1540,
15381,
$HEHI,0

1281,0
16142,0
216060,0
1150,0
+6650,0
20038,0
333961,0

1881,
108545,0
1512180

10180,

8951,0

16351,0

0408,0

9603,0
136538,0
246896,0
94,0
11151,0
18149,0

438474,0

68,195
66, 59%
25,994
56,528
1,568
10,308

181,49%

-
.............................................................................................................

+ ncluye 2024 y 2101 aillones de pesetas de “ensenancas npadticas y seronduticas’.
{1},(3) Incluge 202¢ y 2101 nillones 4 de "ensed 8ti luticss”

(2},04) Incluye 2717 y 2909 nillones de pesetas de "weguridad del trifico maritino y vigilancia costers®,

Fuerte: 1.0.4.8. y elaboracide propis,



o el Sawcnd PR i freeng

CUADRO Ko 45{Continuacidn}

CASTO PUBLICO BN INPRABSTRUCTORAS Y TRAKSPORTES
(Clasificacidn por secciones y progranss}

Xillones de pesetas.

---------------------------------------------------------------------------------------------------

---------------------------------------------------------------------------------------------------

TRANSPORTES, JURISKO ¥ COKUNIC,

1.Direceidn v serv.gensrales

del trapsporte _ 29089,0
2. Infraestructuras del transp.

ferroviatio, B1959,0
3.Subvenciones y apoyo al

transporte ferroviario -
{.Subvenciones y apoyo 8l

transporte marltine 22208,0
§.Infraestructuras de -

aeropuertos 9344,0
§.0rdenacidn del sisteme de

circulacibn aéres. 10358,0
t07iL £53558,0

My,0 490 - .
92011,0 180 -- .
18150,0  138797,0  -- .
12390,0  1900,0 - .
§126,0 M0 - .
1360,0 180,00 -, -
J1320,0 220046,0 - .

---------------------------------------------------------------------------------------------------

Puente: 1.G.4.B. y elaborscidn propis.

CULDRO Ko {5{Continuscidn)

GASTO PUBLICO BN INPRAESTRUCTURAS ¥ TRANSPORTES

(Clasif

icacidn por secciones y progranss)

Xillones de peselas.

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

------------------------------------------------------------------------------------------------------------

OBRAS PUBLICAS Y URBANISYO

L.Creacidn de infraestructuras

de carreteras, 36600,0
2.Conservacidn y explotacida

de carretens, nn,g
d.Intraestructeras y explotacide

portuaria, 904%,0
{.hcutacidn en 1o costa y

sebdlizacidn garitina. -
0t 82818,

1965 1986 1987 1988
02683,0  32983,0  43208,0 L4BMG,0
(62,0 38125,0  26038,0  44980,0
W00 BN 610 18546,0
— 0 §083,0 89930
95325,0  85185,0  B8318,0  216275,0

136188,0
$§931,0

10265,

545,813
25,921
1,5
21,808

253,803

......
........................................................................................................

Fvente: 1.G.4.B. y elaboracide propis.
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CULDRO No {5{Continvacidn}

GASTO PUBLICO EN [NPRARSTRUCTURAS Y TRAKSPORSES
{Clasificacidn por secciones y progranes)

Killones de pesetss.

--------------------------------------------------------------------------------------------------

--------------------------------------------------------------------------------------------------

0B24S PUBLICAS Y URBAKISNO

1.Creacidn de infreestructuras

de carreteras, - : SMEE,0 38970,0  dokso,0  47087,0  LINIED BMNNLO

1. Conservacidn y explotacidn

de carreteras, B0 40135,0 3di2,00 B3606,0  4070%,0 426300

$.Infraestructuras y explotacidn

portuaris, 8502,0 §2¢8,0 4816,0 6874,0 18,0 -
{.hcutacidn en 1o costa y

seidlizacidn nariting, -- .- 1516,0 5216,0 860¢,0 $300,0

TOTAL 10,0 8%373,0  1ETM,0 82763,0  200931,0  26666{,0

------------------------------------------------------------------------- Frresnacsnsssnanuannnanen

Puente: 1.G.A.B. y elaboracidn propis.

CUADRO No {§{Continuacidn)

GASTC PUBLICO EN INPRAESTRUCTURAS ¥ TRANSPORTES
(Clasificacidn por secciones § progranss)

Killones de pegetas,

L e L L T L L L L Al L e Rl L T L Ll L L Y R T LN

--------------------------------------------------------------------------------------------------

OBRAS PUBLICAS T ORBANLSKO

1.Creacidn de infraestructures

de carreteras, - 33466,0 398700 B2603,0 - - -
3.Conservacidn y explotscidn

de carreterss, 5142,0  40135,0  20i5,0 0 -- - -
3. Infraestructurar y explotacidn

portusria, 8§02,0 §168,0 3803,0 - .- .-
€.Acutacidn en la costa ¥ ’
seidlizacidn mariting. .. .- 4860,0 .- .t --
T0TAL 171110,0 893030 58}81,0 - - -- -

--------------------------------------------------------------------------------------------------

Fuente: 1.6.4.8. 7 elaborscidn propis.

------------

------------

541,65
2,08
8,5
19,503

25,82

............
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COADRO No 45(Continuacidn)

GASTO PURBLICO BN INPRAESTROCTORAS Y PRANSPORTES
{Clagiticacién por mecciones y programas)

Nillones de peselss,

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

CREDITOS TOTALRS 1884 1885 1986 1987 1388 1983 1388719838
ERTES TERRITORIALES -
-Subvenciones y apoyo al -~ -- -, e 18809, 15083,0 A

transporte ferrovisrio.

Pl o L R L T T L Ty A N L L L T T T N

-------------------------------------------------------------------------------------------------------------

ENTES TERRITORIALES

~Subvenciones y wpoyo al - -- -- - 18769,0 190830 I*BZ
transporte ferroviarie.

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

EXTES TERRITORIALRS
~Subvenciones y apoyo al -- -- - - - -
transporte ferroviatio.

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Pueate: 1.0.4.8. y elaboracidn propia,

COLDRO Ko 5{Continumcidsn)

GAST0 PUBLICO BN INFRARSTRUCTURAS Y TRAMSPORTES
(Clasificacidn por secciones y programas)

Killones de pegetas,

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

CREDITOS TOTALES 1484 1985 1986 1387 1988 1989 196871985
GASTOS DIVEESOS WIKISTERIOS

~Servicos de transporte de -- $166,0 §569,0 §416,0 1088,0 14D 14¢,38%
Ninisterios.

OBLIGACIONES RECONOCIDAS 1984 1985 1986 1981 1988 1988 188971585
GASTOS DIYERSOS MINISTEEIOS

~Servicos de trapsporte de .- §364,0 $i,0 033,80, 6353,0 149450 150,59
Ninisterios.

PAGOS ORDENADOS 984 1985 1986 181 1484 1989

BASTOS DIVERSOS NINLSTERIOS o

~Servicos de trabsporte de .- §964,0 1051,0 - . .-

Vinisterios, '

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Fueate: [.G.1.E. y elaborscidn propis.



CUADRO Ko 41

GASTO PUBLICO EN TNPRABSTRUCTORAS Y TRANSPORYES COND

PORCENTAJE DL GASTO TOTAL

SRCCIONES 1984 S 1985 - . 19!-1; ) 1381 1988 ’ 1989 o
o in -;OE 1CT N X0R -ICT 108 ] 1CT L0r 1’ ToR —_— ;a;--
NINISTERID DE TRANSPORTES. - Y T T S S S S R R PR
NINISTERIO O OBRAS PUBLICAS Y UR 1,2 l:! '—‘-;:;-_‘_---_i:;---“ 1:; 1,1 - 0,5 6,5 2,0 2,0 -----;:;-----‘--;:6“
BI?EISO; NIRISTEREOS - -:: -6,1 ] 0:1- ;,l 0,1 ;,0 0,0 8.1 0,1 -0,1 ---6:;-
ENTES T;RRITOIIILES -- - :: - -- B -: h - ) -: -——-::-- -- 0:2 0,2 -6:;-------‘6:;-
S
;;;-E;;;;;;;-;;;;lgg, 2z ZIzsrarsssIIIaasIaIIIIIIITCSSIICSIIIIIIIIIIIISTSISIIISCIIIIIISSIIITSIIIIScIIIIILIISISSSITICTIISITEISSIsIIIIIIIoosasIsIIzaziz
0%: Obligaciones reconocidas
Puentz: 1.G.A.B, ¥ elaborecidn propis. '

CUADRO nod§
GASTO PUBLICO (Willones de pesetas) b,;;;;--'” ISE;- 1986 B 19;;- ;;83 * 1989

Créditon totales. -
Obligaciones reconocides.

§803671,0 7214228,0 8763924,0 17151670,0 10986766,0 14034688,0
6088941,0 7005935,0 8565519,0 16321992,0 9984422,0 13238727,0

Fuente: I.G.A.R.
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