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LITERATURA E INGENIERIA CIVIL EN LA ESPANA
DEL RENACIMIENTO A LA ILUSTRACION

DANIEL CRESPO DELGADO

Fundacién Juanelo Turriano

TAN SABIDAS DE TODOS

“Quien bien quisiere considerar las muchas utilidades de los rfos, vera que son beneficios sin-
gulares que a los hombres hizo la Providencia de Dios”. Esta afirmacién se recogio en un tra-
tado de arquitectura espafiol del siglo XVI (fig. 2). Para demostrarla, para demostrar los bienes
que los rios regalaban, su anénimo autor se refirié a los numerosos ingenios y fabricas movi-
dos por la fuerza de las aguas fluviales. Sus coetaneos lo podian certificar, pues desde la Baja
Edad Media se constata una mayor presencia de las obras publicas en el paisaje europeo y es-
pafiol'. Algunas aventuras del mismisimo Quijote tuvieron que ver con esos ingenios que iban
multiplicandose por el territorio. No obstante, el tratadista a quien nos referimos, escribi6
que la mayor utilidad de los rios debfa predicarse de su navegacion, de la posibilidad de que
fuesen recorridos por embarcaciones que acarreasen mercancias de un lugar a otro, haciéndolo
a un coste inferior al de la comunicacion terrestre?. Los caminos del agua eran mas eficaces.
A pesar de que el tratadista anénimo se refirié a quienes se mostraban escépticos ante la po-
sibilidad de llevar a cabo las complejas obras que permitiesen la navegabilidad de los rios, los
abundantes frutos que comportarian fue una idea compartida, a la que cada vez se sumaron

mas plumas y letras de molde.

' ARROYO, 1998; SAWDAY, 2007.

? Biblioteca Nacional de Espafia, Mss. 9681, f. 121v. Existe una edicién moderna: Andnimo, 1995. El estudio de referencia de este

tratado sigue siendo MARIAS y BUSTAMANTE, 1983,
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Fig. 2. Tratado de arquitectura, [h. 1550]. Biblioteca Fig. 3. José Agustin de Larramendi, Informe y

Nacional de Espafia, Mss. 9681. proyecto de un canal de navegacion y riego desde Se-
villa a Cérdoba..., Madrid, Ibarra, 1820. Funda-
cién Juanelo Turriano. Biblioteca. (Cat. 116).

Hacia 1524, Fernan Pérez de Oliva también defendio los beneficios de la navegabilidad de los
rios, en su caso los muchos que la ampliacién de la navegacién del Guadalquivir derramaria
sobre Cordoba. Lograria que la ciudad estuviese facil y comodamente vinculada con el Atlan-
tico, en el centro de un mundo que se habia desplazado —“antes ocupabamos el fin del mundo,
y ahora estamos en el medio” - y ofrecia enormes posibilidades. Eran tantos los frutos enu-
merados por quien fuera rector de la Universidad de Salamanca y catedratico de Teologia, que
auguré un esperanzador futuro para la capital andaluza, ya inmersa, segun dijo, en una lenta
pero todavia evitable decrepitud. Algunas décadas después, el ingeniero militar italiano Juan

Bautista Antonelli propuso a Felipe II un proyecto para hacer navegables gran parte de los rios

> PEREZ DE OLIVA, 1787, p. 9. Su Ragonamiento... sobre la navegacion del rio Guadalguivir se publicé por vez primera en PEREZ DE
OLIVA, 1586, ff. 130v-139v. Para las propuestas histéricas de navegaciéon del Guadalquivir, LAGUNA, 1997; R7o, 2008.
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de Espafa*. Con ello pretendia que muchas de las ciudades importantes del reino estuviesen
bien comunicadas y con un facil acceso a los puertos maritimos. Las ventajas se prometian tan
numerosas que Antonelli afirmé la dificultad de exponerlas todas. En general preveia un au-
mento de los bienes de consumo, que llegarian desde donde sobrasen a donde faltasen y a un
mejor precio; as{ como ganancias para la Hacienda Real por el menor coste de transportar tro-

pas y pertrechos a cualquier punto estratégico.

Dos siglos y medio después, tales horizontes ni mucho menos habfan caducado y se continuaba
reiterando el provecho que para el pais y sus lugares tendrfan la navegacion de los rios o la cons-
truccién de canales artificiales. En la consecucién de un notable enriquecimiento se escudaba el
canal de navegacién y riego desde Sevilla a Cordoba que proyecté el ingeniero —ya de caminos y
canales— José Agustin de Larramendi, publicado en 1820 (fig. 3). El matematico y liberal José Ma-
riano Vallejo dio a luz en 1833 el gran tratado hidraulico que cerraba definitivamente el periodo
ilustrado. Inserté en él un plan general de navegacion interior de Espafia, donde incluy6 la cons-

truccion de “caminos de hierro” en algunos puntos como complemento a los rios y canales (fig. 1).

Los perfiles profesionales e ideolégicos de Larramendi y Vallejo eran muy distintos a los de
Antonelli y Pérez de Oliva, pero es que ademas, los primeros subrayaron que no incidirfan en
las utilidades genéricas de contar con canales. Frente a las detalladas relaciones de Pérez y An-
tonelli sorprende tal silencio. Pero sus propios autores lo justificaron. Larramendi escribié que
eran “tan sabidas de todos” que era inutil detenerse en ellas®. Vallejo lleg6 a decir que la im-
portancia de los canales y las comunicaciones resultaba una idea muy extendida, pues no habia
“pagina de ningun periédico, o reunién de cualquier clase de personas” que no lo reconociesen

como un axioma®.

* Una visién actualizada de la trayectoria de Antonelli en TORRE, 2014. Sobre su proyecto de navegacién, fechado en 1581 e impreso

por Bails en 1790, por Sempere Guarinos en 1801 y por Cean y Cabanés en 1829, véase LOPEZ GOMEZ, 1998.

> LARRAMENDI, 1820, p. 41. En su Memoria sobre la importancia de caminos y canales (1829) subrayé que en la actualidad la relevancia
de las comunicaciones era reconocida “por todos los hombres ilustrados de Europa”. Sin embargo, hacia dos siglos no habia sido
asi y solo lo entendian algunos ministros extraordinarios como Sully o Colbert. LARRAMENDI, 1999, p. 180. Sobre Larramendi,
SAENZ, 1990, y DOMINGUEZ y SAENZ, 1999.

¢ VALLEJO, 1833, t. III, p. 643. En una obra posterior sobre “caminos de fierro”, advirtié que tras su tratado hidrdulico cesé el
“clamoreo de los canales”, es decir, sobre los canales artificiales como tUnica opcién para las comunicaciones interiores espafiolas,

abogandose por la canalizacién de rios y la construccién de vias férreas tal y como él proponia (VALLEJO, 1844, pp. 1-2).
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Las aseveraciones de Larramendi y Vallejo sobre la difusion de las ventajas de los caminos y
canales no eran nuevas. En el dltimo cuarto del siglo XVIII ya se afirmé con bastante recu-
rrencia’. Estas declaraciones tenfan cierto fundamento puesto que las obras publicas fueron
ocupando cada vez mas espacio en la literatura. Del mismo modo que se hicieron mas habi-
tuales en el paisaje fisico y en el territorio, incrementaron su presencia, incluso de manera mas
intensa, en la cartografia literaria. De hecho, este serfa uno de los rasgos destacados de la in-

genierfa civil durante la Edad Moderna.

Esta creciente proyeccion se realizé a través de un muy diverso ramillete de escritos y formatos,
de distinta naturaleza y difusién. Las obras publicas se comentaron y se hizo referencia a ellas
en relatos de ficcion o de creacion literaria, en textos de tematica politica, econdémica, juridica
o técnica; en tratados, obras eruditas y anticuarias, en monografias, viajes, geografias o des-
cripciones de ciudades y paises; en memoriales reservados, en impresos de escaso vuelo, en
decretos y papeles difundidos extensamente y por los conductos oficiales, con el apoyo de in-
fluyentes instituciones, por algunas que lo eran menos o por particulares; en publicaciones sun-

tuosas, modestas y en la prensa periodica.

Fue desde todos estos textos tan heterogéneos desde donde se definieron, desde los que se
fueron parcelando y proponiendo los significados que adquirieron las obras de ingenierfa civil
durante este decisivo periodo. Del encuentro de todos estos géneros, de su circulacién y dis-
cusién, se formaron los discursos sobre las obras publicas que, como un elaborado caleidos-
copio, ofrecieron facetas distintas y reflejos que no siempre se sobrepusieron. La amplia
difusién de algunos de estos géneros hizo que tales materias, de las que se predicé una gran
importancia colectiva, llegasen a un publico mayor, que un individuo medianamente instruido
acabase leyendo, escuchando u opinando sobre aspectos relativos a la ingenierfa, convirtiéndose
durante las Luces en objeto de la incipiente opinién publica. La recepciéon de lo leido es com-
pleja y por supuesto dificilmente es controlada en todos sus términos por el escritor o el editor®.

No obstante, tal y como revelan algunos testimonios citados, en las primeras décadas del siglo

" Desde informes técnicos manuscritos (por ejemplo PEROSINI, 1787) a publicaciones econémicas y politicas de la difusion del

Informe sobre la Ley Agraria (JOVELLANOS, 1998, pp. 409 y 411).

8 CHARTIER, 2000.
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XIX, parecia que ya era innecesario afirmar la relevancia de las infraestructuras civiles. Es mas,
resultaba una materia sobre la que cabia posicionarse o remitirse a ella al pensar en lo colectivo
y en la situacion de una comunidad. Los viajeros y gedgrafos de finales del siglo XVIII y prin-
cipios del XIX ya no pudieron obviar estas materias en sus anélisis de los paises descritos’. A
través de su propia construccion, de la realizacién de caminos, canales, puentes o puertos, pero
no menos a través de las palabras, las obras publicas se habfan instalado en el paisaje mental e

ideoldgico de la sociedad.

LAS PALABRAS TIENEN SUS RAZONES

La distinta orientaciéon que tuvo tan diversa literatura determiné su manera de presentar las
obras publicas, por donde encaminaron su discurso, los aspectos sobre los que incidieron, sus
contenidos y como y bajo qué formatos los plantearon. Cada escrito tomé su camino. Del
mismo modo que las construcciones de ingenieria se asientan y responden a una ubicacion, se
enraizan en un lugar que determina sus caracteristicas, asi su literatura, las referencias escritas

que se le dedicaron.

En los siglos XVI y XVII se imprimieron bastantes folletos defendiendo derechos y privilegios
respecto a un bien tan precioso como el agua, en especial para el riego. Muchos aparecieron
en el casi siempre sediento Levante —en ocasiones vinculados a estructuras insignes como la
presa de Tibi— pero no solo'. Su funcién los convertia en publicaciones en general de modesta
progenie y escasa difusién, pues unicamente se perseguia que se conociesen en el preciso en-
torno geografico donde se habia generado la disputa o por los implicados. Siendo publicaciones
de parte, quedo claro quiénes eran sus impulsores. Sus contenidos no solieron alcanzar altos
vuelos discursivos ni eruditos, centrandose en argumentaciones juridicas, de exposicion de las
bases legales de su reclamacion. En la Alegacion en derecho, por la villa, y honor de Nules con la villa de

Burriana [sobre]... la necessidad del agna para el comercio de la vida humana (1617), que se remite al

9 CRESPO y LUJAN, 2016, pp. 31-46.

1" A principios del siglo XVII, la pretension de la villa navarra de Azagra de que la vecina Calahorra le vendiese un terreno de su
propiedad para realizar un canal para enderezar el rio Ebro, salvandola asi de sus peligrosas avenidas, generé un buen pufiado de

impresos. Muchos de ellos se encuentran en los fondos de la Biblioteca Nacional de Espafa.
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Fig. 4. Alegacion en derecho, por la villa, y honor de Fig. 5. Jorge Gaspar Pérez de Olivan, Instrucciin

Nules con la villa de Burriana [sobzte]... la necessidad para el govierno de la Cequia Imperial..., [S.1., s.n.],

del agna para el comercio de la vida humana..., [S.1., 1664. Fundacién Juanelo Turriano. Biblioteca.

s.n., 1617]. Biblioteca Nacional de Espafa.

pleito entre las dos poblaciones por el uso del agua del rio Mijares, unicamente al inicio se citd
la defensa de la necesidad que de este recurso vital hizo Vitruvio (fig. 4). Las resoluciones y
ordenanzas contemporaneas impresas sobre la explotacién de dichos bienes no presentaron
un perfil muy diverso. En la Instruccion para el gobierno de la Cequia Imperial (1664) se expusieron
las normas a observar en el uso de esta acequia, sefialindose que debfan leerse en los pueblos
que se beneficiaban de ella (fig. 5). Se destacd, eso si, que Carlos V la habia emprendido a

mucha costa con la intencién de evitar la pobreza de la region''.

Otra enjundia tuvieron las publicaciones que debieron convencer de la necesidad de un pro-

yecto, de una anhelada obra publica, y mas si era compleja, requiriendo la implicacion de

" PEREZ DE OLIVAN, 1664, pp. 4-5.
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Fig. 6. Francisco Boizot, “Plan general del proyecto del Canal Real de navegacién y riego de los campos de Lorca,
Totana, Cartagena, Murcia, etc.”, [1775], grabado. Biblioteca Nacional de Espafa. (Cat. 71).

destacados resortes politicos y econémicos. Caben ejemplos paradigmaticos: las compafias
creadas en el siglo XVIII para realizar obras de gran envergadura como canales publicitaron
sus condiciones para sumar apoyos, echando mano en general de discursos y formatos de
mayor empaque. El proyecto de navegacion del rio Tajo de Carlos de Simén Pontero, el del
canal del Manzanares de Pedro Martinengo o el del canal de Murcia de Pedro Pradez gene-
raron numerosos impresos de los que se tiraron un buen nimero de ejemplares, llegandose
a veces a traducir o a aparecer en la prensa peridédica'?. También fue habitual que su exposi-
ciéon de motivos presentase una narracion mas elaborada sobre la necesidad y la naturaleza
de la infraestructura. Incluso fueron mas alla. En ocasiones se estamparon planos de los pro-
yectos, creandose un tipo de publicacién donde la palabra y la imagen establecieron un par-
ticular dialogo. Estos grabados eran caros, elevaban considerablemente el coste de edicion y
mas si, como el del canal de Murcia, de 1775, eran de un formato notable" (fig. 6). Su eje-
cucion pretenderfa hacer el discurso mas convincente. La materializacion y visualizaciéon
sobre el papel clarificaba el proyecto y hacia que propuestas de dificil ejecucién y que podian
despertar incredulidad, se mostrasen mas factibles. La elocuencia de la palabra se fortalecia
con la imagen, con “el poder de las imagenes” en afortunada expresién de Zanker'!. Este
poder pudo tener distintos horizontes, pues aunque las hubo que tuvieron un caracter mas

informativo, para ilustrar una descripcion (fig.7), también se pudieron tirar en un momento

12 Para el caso del proyecto de Simén Pontero, ver LOPEZ REQUENA, ¢n prensa.
'3 Real Cédula, 1775.

' ZANKER, 1992.
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Fig. 7. A. J. Cavanilles (dib.) y T. L. Enguidanos (grab.), Acequia del Rey, en Antonio José¢ Cavanilles, Obser-
vaciones sobre historia natural, geografia, agricultura, poblacion y frutos del reyno de Valencia, Madrid, Imprenta Real,
1795, t. I, p. 200. Calcografia Nacional. (Cat. 52).

critico para una empresa, para impulsarla, reconducir la situacién o justificar el comporta-
miento de sus promotores. El plano del canal de navegacion de Reus a Salou aparecié en
1807, en un contexto de intenso debate en la propia Reus entre quienes lo defendian y se
oponfan (fig. 8). El plano se dedicé a Godoy como su protector en un intento seguramente
de implicar a la Corte; de ahi su bella y delicada factura. Por su anuncio en la prensa sabemos
que este plano se vendié en Madrid y Batrcelona'®. Sea como fuere, al poco de estamparse
las obras del canal se abandonaron. La elocuencia, incluso aunando elegancia, no siempre es

suficiente.

Cuando la Junta de Comercio de Barcelona imprimi6 en folio el Plan de los canales proyectados de
riego y navegacion de Urgel (1816), acompaniado de un espléndido grabado donde se mostraba la

trayectoria de dichos canales, afirmé que lo hacia para estimular la presentacién de propuestas

5 Gageta de Madrid, 25 de septiembre de 1807. Sobre el canal de Reus: Rexs, 2007; GISBERT, 2016.
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econémicas que ayudasen a llevar a cabo esta empresa (fig. 9). Pero lo cierto es que su voluntad
era la de darse publicidad, recabar apoyos, fortalecer su iniciativa e incluso su reputacién. La
L . % .,
publicacién y el grabado se ejecutaron con esmero'®, pensando en llamar la atencién, que su
visién, como la estampa del canal de Murcia o de Salou, moviese al espectador. Iban por tanto

mas alla de una mera funcion informativa. Las notables caracteristicas materiales del Plan de la

' El ejemplar de la Biblioteca Real (sign. X/2440) tiene una lujosa encuadernacién de época, pudiéndose tratar de un regalo de la

Junta al rey. Sea como fuere, el canal de navegacién nunca llegé a realizarse, pero si uno de riego: RENYER, 1990; VILA, 1992.
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PLAN DE LOS CANALES PROYECTADOS

DE RIFGO Y NAVECACION DE  URGEL

LEVANTADO A EXPENSAS DE LA REAL

JUNTA DE GOBIERNO DEL COMERCIO

DE CATALUNA.

Fig. 9. Tomads Soler (dib.), Coromina (grab.), Proyecto del canal de navegacién y riego de Urgell, 1815, en Plan de
los canales proyectados de riego y navegacion de Urgel, Barcelona, A. Roca, 1816. Palau Antiguitats (Barcelona). (Cat. 58).
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Junta, tanto del impreso como del mapa, dignificaban su propuesta y a la propia institucion,
transmitiendo unos valores de prestigio y autoridad. Hoy como ayer, se era consciente de que
la imagen (también la que proporcionaba el formato de un libro) podia decir mucho de su pro-

motor y del contenido al que se referia.

Tan necesitados y tan pretenciosos o mas que las instituciones, los particulares también utili-
zaron los recursos de la imprenta. Resulta singular el caso de los propios técnicos. Los herma-
nos Carlos y Fernando de Grunenbergh, ingenieros militares, gastaron una considerable
cantidad de dinero en imprimir en 1668 su desechado proyecto de canal del Manzanares para
aclarar y legitimar su posiciéon en este alambicado proceso. Tanto fue asi que merecieron una
respuesta también a través de letras de molde. Los Grunenbergh incluyeron un cuidado plano
en su relacion, siendo seguramente el primer impreso espafol referido a una obra publica en
el que se encontraron palabra e imagen. Pero no fue el tnico en el siglo XVII como demuestran
publicaciones tan fascinantes como la del arquitecto Tomas Giielda o la de Evaristo Barbera
sobre el puerto de Valencia. En ambos casos, el contenido y la ejecucion de las imagenes tam-

poco se redujeron a exponer de la manera més clara posible sus propuestas'’.

Otros impresos promovidos o escritos por técnicos en el siglo XVII y principios del XVIII
como uno del capitin Domingo de Usenda sobre una acequia para regar los llanos de Quart,
otro sobre la reparacién de la presa de Tibi o proponiendo la construcciéon de un caz para traer
hasta Madrid las aguas del rio Guadalix y parte del Jarama, fueron mas modestos'®. Estos sen-
cillos papeles, por eso seguramente inéditos hasta la fecha en muchos casos, se incrementaron
bajo las Luces como demuestran los del ingeniero naval Tomas Mufioz sobre el puente de bar-
cas de Sevilla, el del arquitecto Juan Antonio de la Pefia sobre el dique del Puerto de Santa
Marfa, u otros mas extensos como el del ingeniero militar Alfonso Jiménez para la canalizacion
del rio Guadalmedina en Maélaga, el relativo al abastecimiento de agua de Cadiz o el de Miguel

de Hermosilla sobre el canal del Manzanares' (fig. 10).

" Tanto los impresos sobre el puerto de Valencia como sobre el proyecto de los Grunenbergh se abordan en este libro a cargo de

Inmaculada Aguilar y Dolores Romero respectivamente (pp. 279-286 y 305-310).
'S USENDA, 1658; Respuesta, 1735, y Discurso, s.a. (seguramente de finales del siglo XVII).

1 MUNOZ, 1803; PENA, 1814; XIMENEZ, 1786; HERMOSILLA, 1804. Sobre las publicaciones relativas al abastecimiento de
Cadiz, véase el texto de Jenny Pérez (pp. 293-298).
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todo fue un recurso de Lemaur para defender

tas e incluso justificar sus pasadas actuacio-

nes, algunas tan polémicas como la presa de {_

El Gasco. De ahi que la vindicacién de esta
obra, que se derrumbé en 1799, ocupase sor-

prendentemente muchas paginas del Discurso | i

que demuestra la direccion que convendria dar al ca- Fig. 10. Miguel de Hermosilla, Dictamen sobre la

necesidad y wutilidad de la continnacidn del canal de

mino real de Francia en la provincia de Guipiizcoa y Manzanares hasta el Real Sitio de Aranjuez... 1791,
R X Zaragoza, Miedes, 1804. Biblioteca Nacional de
la posibilidad de comunicar los dos mares atravesando Espana. (Cat. 66).

la misma provincia y el Reino de Navarra (1815)

firmado por un tal Francisco Llantellas, que

no fue otro que Carlos Lemaur hijo. Algunas de las ideas que expuso en este libro ya las habia
planteado en un impreso aparecido en 1807 (fig. 11) y las retomé en otro de 1821 (fig. 12). El
ejemplar de este ultimo conservado en la Biblioteca Nacional, Memoria sobre el proyecto y posibilidad
de comunicar el mar Océano con el Mediterraneo por medio de un canal, tiene un papel indicando que
dicho ejemplar, que se vendia en una botica de Madrid, se present6 a las Cortes en la sesién
del 4 de abril de 1821 y que el autor también envié ejemplares al Ministerio de Gobernacion y
a la reina Maria Josefa de Sajonia. Es evidente que a través de este libro Lemaur de la Muraire
buscé una oportunidad de congraciarse con el nuevo régimen surgido de los acontecimientos

de 1820. Aunque el presunto editor era otro, se dejaba claro en el texto que el proyecto de alar-
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Fig. 11. Joaquin de Zunzunegui [Carlos Lemaur de Fig. 12. Luis Astigarraga [Carlos Lemaur de la
la Muraire], Descripciin de un nuevo trozo del Camino Muraire], Memoria sobre el proyecto y posibilidad de
Real de Francia para Madrid, que se intenta construir comunicar el mar Océano con el Mediterrdneo por
por la cordillera de san Adridn... y proyecto de comuni- medio de un canal que principiando en las inmediacio-
cacidn de los dos mares Océano y Mediterraneo..., San nes de San Sebastidn... llegue a unirse con el de Tu-
Sebastian, Antonio Undiano, 1807. Biblioteca Na- dela..., Bilbao, Pedro Antonio de Apraiz, 1821.
cional de Espafa. (Cat. 72). Biblioteca Nacional de Espaia.

gar el canal de Aragén hasta el Cantabrico era suyo. Creo incluso que el excepcional retrato
alegorico ideado por Goya de Lemaur padre (fig. 13), donde se mostraba su efigie junto a re-
ferencias a sus realizaciones ingenieriles mas relevantes, podria ligarse a esta activa campafia
llevada a cabo por Carlos y seguramente sus hermanos —ingenieros todos ellos— de defensa de
su prestigio como modo de promocionarse y, a partir de cierto momento, de defenderse de al-
gunas de sus fallidas empresas®. De hecho, los Lemaur patrocinaron una serie de impresos asi

como noticias en la prensa entre 1787 y 1788 para informar de las obras del canal de Guada-

20 Sabemos que los Lemaur tenian contactos estrechos con importantes personalidades de la Corte como Cabarrus, que en los ultimos
afos de la década de los 80 se encontraba entre los retratados por Goya (Goya, 1988, cat. 15; MENA, MAURER, ALBARRAN, 2018,
pp. 17-20).
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Fig. 13. Francisco de Goya (inv.) y Pierre-Philippe Choffard (grab.), Retrato alegérico
de Carlos Lemaur, [1788], grabado. Biblioteca Nacional de Espafia. (Cat. 126).
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Fig. 14. Vicente Alonso Torralva, Empeiio espaiiol
que hace patente el modo de limpiar las calles de Ma-
drid... y hace patente ¢l modo prdctico de la conduciin
del/ Rio Xarama, Madrid, Antonio Sanz, 1738. Bi-
blioteca Nacional de Espafia. (Cat. 47).

rrama, incluyendo una de ellas un magnifico
grabado del primer tramo de dicha infraes-
tructura a cargo del académico de San Fer-

nando Juan Antonio Salvador Carmona®'.

Las polémicas siempre y en cualquier ambito
han desatado las palabras y las publicaciones.
Como vemos, la ingenieria civil no es una ex-
cepcién. También la espinosa cuestion de la
limpieza de Madrid y la construcciéon de ace-
quias para el riego de ciertas zonas de su en-
torno provocaron una notable floraciéon de
impresos —muchos de ellos modestos, pero no
todos— entre 1724 y 1739, algunos firmados
por los maestros implicados o en contra de sus
soluciones? (figs. 14 y 19). Como era de espe-
rar, el debate no se redujo en este y otros casos
a los aspectos técnicos, politicos o sociales de
las propuestas. Sorprende por ejemplo la viru-
lencia con la que el intelectual y matematico
Luis Santiago Bado arremetié contra el pro-

yecto del canal de Cieza del “arquitecto hidrau-

lico” Jerénimo Martinez Bricefio. Se comprende al saber que escribié para y se publicé por el

Heredamiento general de Hacendados de Murcia y Orihuela, es decir, quienes se aprovechaban

mayoritatiamente de las aguas del rio Segura para el riego®. No fue esta la primera vez que se

2! Representaciones, 1787; Noticia, 1788; Resumen, 1788; Memorial Literario, marzo de 1788. Se analizan por Alfono Lujin en pp. 317-322.

22 BLASCO, 1998, pp. 143-199. Esta misma autora advierte (p. 187) que el arquitecto José Alonso de Arce publicé sus Dificultades ven-

cidas. Reglas Especunlativas y Prdcticas para la limpieza y asseo de las Calles y de esta Corte (1735) a la muerte del corregidor que habia protegido

su proyecto para que no cayese en el olvido (p. 187). Apuntar que las Dificultades incluyeron un magnifico grabado de la propuesta de

Arce de alcantarillado subterrineo para Madrid. Véase en este libro el articulo de Beatriz Blasco, pp. 217-224.

23 BADO, 1816. El informe de Bado se publicé de nuevo en 1879 en el papel periddico E/ Semanario Murciano. LOPEZ FERNAN-
DEZ, 2005, p. 84. Para el contexto del informe de Bado y la acequia de Cieza: EIRAS, 1991.
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utiliz6 la imprenta para desautorizar con con-
tundencia las ideas de un técnico extendidas
entre la opinién publica o, al menos, entre

quienes debian decidir sobre dicha iniciativa**

Los impresos también podfan cargar contra
instituciones y algunos cargos o sectores, aun-
que claro esta que con evidentes limites, sin
llegar hasta las altas magistraturas, al res-
guardo durante esta época de cualquier man-
cha que pudiera dejar la tinta impresa. El
ayuntamiento de Tarragona quiso dar publi-
cidad con un impreso tirado en 1777 de la re-
presentacion y los medios propuestos al rey
para reedificar su puerto (fig. 15). Lo hizo
para contestar las pretensiones de la vecina
Reus y su promocién del puerto de Salou a
través de una serie de comunicaciones que en-
viaron a las poblaciones de la region. Cataluna
ofrece otros ejemplos de interés. En los afios
20 del siglo XVII se cruzaron unos modestos
folletos sobre la viabilidad de la construcciéon

de acequias de riego en Tortosa, exponién-
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Fig. 15. Representacion que hace el Ayuntamiento de
Tarragona a S.M. para la reedificacion de su puerto y
Proyecto de Arbitrios para cubrir gastos y Circular a
todos los pueblos de la Provincia, cursando dichos docu-
mentos, |[Tarragona, s.n., 1777]. Biblioteca Nacional
de Espafa.

dose los pareceres encontrados del capitan general, los procuradores de la ciudad y los técnicos

que analizaron estas posibles obras®. Poco antes, ciertas autoridades del campo de Urgell ha-

bian estampado su propuesta de una acequia para regar la zona con las aguas del Segre. Des-

granaron las muchas utilidades de esta infraestructura sobre todo para Barcelona, para surtirla

** Otro caso con censuras muy duras, en este caso al hidraulico italiano Perosini sobre su propuesta para la mejora de la navegacion

del Guadalquivir, en BRIARLY, 1814. Una copia del informe manuscrito de Perosini se encuentra en la Biblioteca Nacional de Es-

pafa (consultar pp. 296-298).

» Advertiments, 1624; Discurso, 1628; Segundo Discurso, h. 1628.
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de los frutos que necesitaba. Por ello se publico en esta ciudad y tuvo como objetivo convencer
a sus autoridades, pues eran ellas quienes debian financiar la obra, haciéndose una tirada muy
corta. De hecho, esta memoria se reedito a principios del siglo XIX al ser “muy raros los ejem-

plares”?

. Tal y como revela el propio escrito, se deseaba responder a las dudas suscitadas por
un proyecto ya planteado pero no ejecutado, incluyendo una parte donde se contestaban las
posibles dificultades (se entrevé que algunas puestas sobre la mesa por ciertos grupos) y como
podian solucionarse. Se ech6 mano de argumentos manidos a la hora de referirse a las obras
publicas, reiterandose que “dita fabrica” seria “magnifica 1 honrosa... per les moltes utilitats 1

profits” que se le sacarfan. Tan esperanzador horizonte justificaba los esfuerzos a emprender.

También los impresos.
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Hubo un argumento que estuvo en la base de
Fig. 16. Discurso sobre la execucidn, y establecimiento la promocion de practicamente cualquler obra
de nuevo riego para los lugares, y Términos de la
Huerva, [Zaragoza], Herederos de Diego Dormer,
1688. Biblioteca Nacional de Espafia.

26 Plan, 1816, p. 4.
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Fig. 17. Francisco de Goya, Paisaje con peflasco y cascada, [antes de 1812], grabado.
Biblioteca Nacional de Espafia. (Cat. 57).

publica y que utilizaron casi todos con independencia de la finalidad concreta de sus textos: su
capacidad para transformar un paisaje y, por extension, una comarca y hasta un pais. El suefo.
Fueron las mas de las veces promesas genéricas de multiplicacién de bienes y comodidades, si
bien algunos, como advertiré, proporcionaron datos precisos, al menos aparentemente. En
todo caso, se reiter6 el cambio que iban a promover. Tal ciudad o regién se dijo florecerian

con la construcciéon del camino, presa, canal o puerto citado. Y no solo.

Las ganancias auguradas por Pérez de Oliva para Cérdoba con la navegacion del Guadalquivir
serfan materiales, pero también morales pues el trabajo que conllevaria el resurgimiento de la
economia local desterraria el ocio y sus consecuentes vicios®’. En el discurso publicado en 1688
sobre la ejecucion de la presa de Mezalocha en el rio Huerva, se apunté el aumento de pobla-
cién, olivos, viflas o pescados en su ribera (figs. 16 y 17). No obstante, se incidié igualmente
en la paz que aportaria a los pueblos al disponer de mds agua para repartirse. Ademas, la vecina

Zaragoza se dotaria de una bella campifia que la situatia entre las ciudades mds hermosas®.

27 PEREZ DE OLIVA, 1787, pp. 11-12.

2 Discurso, 1688, pp. 9-11.
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frucrificasen las alwras de San Bernardino y del
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Eu.pltill las conveniencias de que carece, la hiciese
“  la mas hermesa de toda la Eoropa.
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wiayores facultades en el Reivo en agomo del anio
de 1803 por wn amante de la prosperidad
nacionil.

LA DA AL PUBLICO
DON FAUSTING LEANTELLAS.

T I
o ligencis, Tmprenta del Diario de Madeid. Aflo de i¥eqe

a
Fig. 18. Faustino Llantellas [Carlos Lemaur de la Mu-
raire|, Memoria relativa a la execuncidn de un canal de na-
vegacidn y de riego, que con las aguas de los rios Xarama y
Lozoya fructificasen las alturas de San Bernardino y del Re-
tiro..., Madrid, Imprenta del Diario de Madrid, 1814.
Fundacién Juanelo Turriano. Biblioteca. (Cat. 74).

También se prometieron cambios importantes
en Madrid, cuyos problemas de abastecimiento
recorrieron toda la Edad Moderna. Los Gru-
nenbergh auguraron que la capital no deberfa
trasladarse, como pudiera ocurrir, si el Manza-
nares se hacfa navegable o se construfa un canal
en paralelo a su curso. Es mas, sefialaron que
con las acequias que podrian sacarse de este rio
y del Jarama y el Henares, el Sur de la capital
serfa “el mas fértil pafs de toda Castilla y aun
de Espafia”®. Casi un siglo después, Simon
Pontero justificé su proyecto de navegacion de
los rios Tajo, Guadiela, Manzanares y Jarama
para evitar las graves carencias padecidas por
Madrid en los ultimos afios™. Todavia a princi-
pios del siglo XIX se publicaba su destino in-
cierto y como ciertos canales revertirian tan
inquietante como arraigada situacion® (fig. 18).
En la amplia literatura generada en la tercera
década del siglo XVIII por la limpieza de la ca-
pital y la realizacién de un canal que, saliendo

del Jarama, regase su zona Norte, se afirmé el

mal aspecto de Madrid y de su entorno. Pero también se subray6 el cambio que produciria dicha

acequia: “serfa Madrid una floresta”?, tendria agua para regar arboles, limpiar adecuadamente la

ciudad, tener mas jardines, paseos frondosos, fabricas y cosechas abundantes... (figs. 14 y 19).

Hasta la temida inestabilidad social podria diluirse con las aguas llegadas a la capital.

* GRUNENBERGH, 1668, pp. 8-9. Sobre los problemas de abastecimiento del Madrid moderno: CASTRO, 1987; BRAVO, 1993;

BERNARDOS, 2003.
3 SIMON, 1756, p. 3.
' LLANTELLAS, 1814, p. 3.

2 CASSES, 1738, p. 70.
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En algunas ocasiones, los paisajes y las esce-
nas descritas de plenitud y alegria vinculadas
a las obras de ingenierfa civil fueron tales que
parecian sacadas de la literatura pastoril. De
hecho, géneros en apariencia tan distintos se
encontraron. Calvo Cavero incluy6 una ex-
tensa descripcion del canal de Aragén y del
de Tauste en su traduccién del largo poema
de Jacob Vanier, Pradium Rusticum (1710),
donde se cantaban en tono virgiliano las vir-
tudes de la agricultura®. En 1794, en una di-
reccién inversa, el marqués de Aguilar publicé
una descripcion del canal en forma de égloga
en la que dos pastores prototipicos de este gé-
nero desgranaban sus muchas utilidades. Dos
afios después, en la suntuosa descripcion del
mismo canal que promovio su padre, el conde
de Sastago, se incluy6 un capitulo donde se
detallaron los beneficios que esta obra repor-
taba a todas las poblaciones que regaba y el

volumen de su navegacioén. Pero también se
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. ),r sl
AR Nggf{ES MAR

CMIMN DE GALEOTA,
PONE A LOS REALES PIES
DE VUESTRA MAGE.STA[)""

SOBRE V.t

LA LIMPIEZA DE LAS CAI..L‘ES-
de Madiid , conftrucciones de Jardines,
Huertas, v !uhﬂhdmml"w CCECATiAs , ¥
confliderables utilidades, que de todo re-
fultan a favor de la Rul hacienda de
Y. Mag,. Villa, y Corte, Arzobifpadeg:
ﬁbﬂ:l,u-hmnﬂim.rpﬂm Args
¢ l'amfm:
® pueﬁuult&egmreﬂa. '“E!"f 'J,'
DIRIGESE TR,
INVOCANDO LA REAL, ¥ AUGUSTA
proteccion de la Reyna nuellra Schora
(que Dios guarde) S
CON LICENCIA : En Madrid : Por Manuel Fer-

azndex , en fi Tmprenea , y Libreria, enfrenee de
I Gunt 24 Foerta Cerrach s Goadefo hallack,

) J

(TS

Fig. 19. Andrés Marti, Proyecto... sobre la limpieza
de las calles de Madrid, construcciones de jardines, huer-
tas, y arbolados en sus cercanias..., Madrid, Manuel
Ferniandez, [1738]. Biblioteca Nacional de
Espana. (Cat. 48).

incorporaron una serie de vifietas grabadas donde se recreaba ese paisaje de abundancia y ple-

nitud que se dijo generaba el canal y era el mejor escenario para la vida de los hombres (véase

imagen de cubierta en esta publicacion y fig. 44). Los suefios de un territorio prodigo que con-

llevarian las obras hidraulicas se reflejaron de igual modo en la estampa que abri6 el tratado de

hidraulica de Francisco Vidal (fig. 20). El paisaje idealizado que algunos pintores de los siglos

XVII y XVIII recrearon, ahora parecia posible gracias a la ingenieria y ya no solo desde la mi-

tologia o la evocacién de una perdida edad de oro, desde un tiempo legendario™

35 CALVO, 1789, pp. 237-268.

** CRESPO, 2014a y 2015.
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Fig. 20. Frontispicio de Francisco Vidal, Conversaciones

instructivas en que se trata de fomentar la agricultura, Madrid,

Sancha, 1778. Biblioteca Nacional de Espafa. (Cat. 4).

Lugares y ciudades, pero también regiones y
el propio reino se repitié6 que podrian desa-
rrollar todas sus potencialidades y esquivar la
tozuda pobreza gracias a las obras publicas.
Se hizo de igual modo desde impresos muy
heterogéneos. En el conjunto de escritos que
José Dormer publicé para que se discutiesen
en la Junta de los Cuatro Brazos del Reino de
Aragén a celebrar en 1684, incluy6 varios dis-
cursos incidiendo en la importancia de contar
con una buena carretera con el puerto de Vi-
naroz, hacer navegable el Ebro e impulsar el
puerto de Pasajes. Hasta ofrecié datos sobre
los costes del transporte para demostrar que
tener comunicaciones adecuadas resultaba
decisivo para la regeneraciéon de Aragén®. La
mejora de las vias de comunicacién también
se confié podia cambiar el destino preocu-
pante de otra region del interior. En un fo-
lleto de hacia 1636 se constaté la decadencia

de Castilla y Leén y se abogd por la navega-

cién del Duero, desde Soria a Oporto, como la mejor solucién para devolverle “abundancia,

fertilidad y riqueza” (fig. 21). Durante las Luces, se llegd a estampar, y no en una unica ocasion,

que “si alguna obra debe continuarse y concluirse en Espafia es el canal de Castilla

?36 En vet-

dad, de todas las regiones, desde Galicia a Catalufia o Andalucia, se reiteraron las mejoras in-

ducibles por la ingenierfa. Es mas, el reino y la naciéon en su conjunto podrian reconducir su

situacion. En su tratado sobre caminos, protegido por las principales autoridades del Estado

como Carvajal, Aranda o Wall, el abogado Tomas Fernandez de Mesa escribié que una mo-

narquia sin caminos era “una nave sin remos, un ave sin alas, y un cuerpo paralitico en que no

> DORMER, [1684], pp. 153-208.

36 PRESAS, 1820, p. 4.
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puede correr como conviene el jugo del go-

bierno y la economia”?’.

Frente a los tradicionales discursos de la

abundancia de recursos de la peninsula Ibé-

rica, que la presentaban como fértil y pleto-

rica, privilegiado lugar para el desenvolvi-

miento de la civilizacién, se fue apuntando

su dificil orografia y la escasez d n | et
u dificil orografia y la e ?a ez de agua e | Ry E e
gran parte de ella. El marqués de la Ensenada, ﬁﬁmﬁ’mﬂ:—f ] .
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de Espafia”®. Otro de los grandes personajes T ;

del reinado de Fernando VI, Bernardo Ward, A\
en su Proyecto Econdmico —publicado en 1779 8 o

“no hay en Europa terreno mas seco que el

pero esctito afios antes— incidié en la falta de Ei'efln'ai:;;eiill iz f)o:j:;ba[sﬁm}:i“t?ézr]a
lluvias en considerables zonas del pais”. Junto Biblioteca Nacional de Espaiia.

a la de una geografia en exceso montafiosa,

esta idea de la aridez peninsular se reiterd

desde el ultimo cuarto del siglo, pero no signific6 que Espafa se considerase condenada.
Todo lo contrario: cabia aprovechar sus recursos con las obras pertinentes. En su ineludible
geografia, Isidoro de Antillén afirmé que a pesar de algunas dificultades y carencias (sobre
todo respecto al agua), el suelo de Espafia presentaba muchas posibilidades, el problema era
que no se concretaban. Segun Antillén, esto se debia en parte al mal estado de sus comunica-

ciones, que no permitian un fluido intercambio y, por consiguiente, la correcta explotacion de

los recursos®.

57 FERNANDEZ DE MESA, 1755, p. 6.
3% OZANAM, 1980, p. 100.
% WARD, 1779, p. 81.

0 ANTILLON, 1815, p. 158.
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Es decir, desde distintas perspectivas se subrayaron carencias impuestas por lo geografico y
lo climatico, pero también de obras publicas que las minimizasen. A viajeros extranjeros que
describieron la Peninsula entre finales del siglo XVII y los afios centrales del XVIII, les sor-
prendié que Espafia no contase con rios navegables o el lamentable estado de sus caminos.
Hubo escritores nacionales que asumieron tales ctiticas*'. Frente a ello, para no caer en una
peligrosa inquietud, se opuso un discurso que subrayaba que las obras necesarias podian ha-
cerse, que de hecho habian empezado a levantarse por un poder providente, pudiéndose de
este modo activar los, como poco, suficientes recursos de Espafia para ser una nacién respe-
table. Incluso reconociendo sus carencias, existié un discurso optimista para el pafs, pues uno
pesimista hubiese sido demasiado desestabilizador: Espafia tenfa un futuro y un horizonte
prometedor, del que la ingenierfa civil era participe, al ser el instrumento que podia rectificar

sus carencias naturales.

Resulta revelador que se recurriese a las obras publicas, a sus promesas de fomento, en situa-
ciones de gran desorientacion y necesitadas de esperanzas. Frente a la profunda crisis de las
primeras décadas del siglo XIX, con un pais empobrecido y en bancarrota, las infraestructuras
se vieron como una tabla de salvacién*®. Hasta el gobierno napolednico, en plena guerra, las
utilizé desde sus medios de comunicacién oficiales para prometer un pais unido y floreciente®.
Ante la amenaza de la pérdida de las colonias americanas, en la Espafia liberal y en la fernandina
se defendi6 como alternativa la “conquista” econémica del territorio peninsular, haciéndolo
productivo a través de la ingenierfa civil. Lemaur de la Muraire incidié en varios libros que
desarrollando los recursos de la Peninsula con caminos y canales se podria volver a ser una

gran nacion “sin necesidad de mas minas de América”**. No fue el dnico®.

“ CRESPO, 2008, pp. 64-90; CRESPO y LUJAN, 2016, pp. 92 y 111-114.
2 LARRAMENDI, 1999.

 CRESPO y LUJAN, en prensa.

“ LLANTELLAS, 1814, p. 14; LEMAUR, 1812, pp. 1-2.

“ BRIARLY y GONZALEZ, 1815, p. 4. También Francesc Santpong se refirié a ello en su propuesta de 1813 de creacién de escuelas
de mecanica en Espafia. Incidié en que la mecanica desarrollaria la agricultura gracias a la apertura de canales. De hecho, la aplica-
cién de la escuela a la promocién de los canales de navegacién y riego fue una idea reiterada en dicha memoria de Santpon¢. ROCA
y PUIG, 2007. En la memoria de caminos y canales de 1820 se dijo que, con un adecuado riego, en Andalucia se podrian plantar

todos los beneficiosos cultivos americanos. Propuesta, 1820, pp. 55-56.

44 SUENO E INGENIO. LIBROS DE INGENIERIA CIVIL EN ESPANA



Esta confianza en las estructuras ingenieriles
suponia para algunos que el destino colectivo
se reconduciria sin necesidad de cambiar
otros aspectos del sistema mas complejos y
delicados, al menos desde el punto de vista
social. Algo que mas alla de denotar cierto ar-
bitrismo, resultaba cémodo de creer. Las
obras publicas podian ser unas tupidas corti-
nas de humo para no afrontar ciertas trans-
formaciones. Esta fue una de las razones por
las que el poder se mostrd habitualmente in-
teresado en su promocién y defensa desde la
imprenta. Pero los técnicos también incidie-
ron en su caricter decisivo al situarlos en una
posicion privilegiada. Lo hicieron los ingenie-
ros militares desde Antonelli y, por supuesto,
quienes pugnaron ya desde finales del XVIII
por establecer un cuerpo especializado. En el
prélogo de su conocido diccionario geo-

grafico, el afrancesado Sebastian Mifiano ad-
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Fig. 22. Gaspar Melchor de Jovellanos, Informe de
la Sociedad Econdmica de esta Corte... en el expediente
de ley agraria, Madrid, Sancha, 1795. Fundacién
Juanelo Turriano. Biblioteca.

virtié que para el desarrollo de Espana las comunicaciones resultaban esenciales; sin ellas otras

medidas resultarian ineficaces*’. No estaria de mas recordar que uno de los colaboradores de

Mifano fue el ingeniero de caminos Larramendi.

Hubo quienes no consideraron suficiente un mero gesto, una mera construccion en el paisaje.

Ni tan siquiera un grupo de ellas si no estaban bien planteadas e integradas en un conjunto de

medidas de distinto tipo. Desde una publicacion tan valorada como el Informe sobre la Ley Agraria

(1795), Jovellanos advirtié que el desarrollo econémico del pais se enfrentaba a “estorbos fi-

sicos o derivados de la naturaleza”, pero también a “politicos y morales” (fig. 22). Solo una

4 MINANO, 1826-1829, . 1, p. 11.
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adecuada actuacion en todos estos frentes permitiria la perseguida regeneracion. Sobre los obs-
taculos derivados de la naturaleza, Jovellanos incidié en que debfan solucionarse con actuacio-
nes ingenieriles que siguiesen un plan y un orden légico. Sin una red de caminos locales, las
grandes infraestructuras de comunicacion exterior no serian todo lo provechosas que debie-
ran*’. Denunci6 que se hubiesen hecho puertos sin caminos o canales que los vinculasen con

su interiof, y viceversa.

Efectivamente, a pesar de los deseos de Jovellanos, las obras publicas durante la Edad Moderna
se habfan proyectado en muchas ocasiones siguiendo motivaciones locales o regionales, con
una perspectiva limitada y no global aunque su retérica se remitiese mas alldi. Hubo quien en
las primeras décadas del siglo XIX manifestd cierto escepticismo respecto a la elaboracion de
un plan general de comunicaciones dado su alto coste y el mucho tiempo que comportaria®.
Se era consciente de una idea muy extendida que el marino ilustrado José Vargas Ponce expresé
con especial contundencia: Espafia se conocia muy poco*. Por tanto, resultaba dificil hacer
planes globales desde un conocimiento tan limitado del conjunto. Pero aun asi, cada vez fueron

mas quienes los defendieron desde las prensas.

Vale la pena detenerse en la propuesta del padre Sarmiento en un texto escrito en 1757 para el
conde de Aranda, donde defendié la construcciéon de una serie de caminos que partiendo de
la capital se dirigiesen a los limites del reino siguiendo las direcciones de la rosa de los vientos.
Estas carreteras de rectitud estricta se iniciarian en Madrid, aprovechandose su avance para
formar en cada una de ellas una suerte de academia andante que irfa recopilando informacién
para componer un detallado mapa y una enciclopédica geografia del pais. Es decir, la carretera

hacfa el mapa y no al revés.

Mas de cincuenta anos después, el ingeniero Carlos Lemaur de la Muraire imprimié una me-

moria —esta s{ firmada por él mismo— donde defendio la posibilidad de comunicar por medio

*7 Esta idea también se recogié en ciertos ejemplos de la literatura econémica provincial: LABRADA, 1804, pp. 119-138.

* Desde su Prospecto de navegacion del rio Ebro los ingenieros de artilleria Juan Aznar y Ramén Folguera (1820, s.p.) instaron a llevar

a cabo lo que el titulo de su obra proclamaba, sin esperar a planes generales que supondrian demasiado dinero y coste.

49 José Vargas, Prélogo a la coleccidn de viajes espanoles, Biblioteca del Museo Naval, Ms. 1423.
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de canales y rios navegables todas las provin-
cias y los mares que bafiaban Espafia® (fig. 23).
Sin embargo, admitié que el conocimiento hi-
drico y orografico del pafs era impreciso, de-
biéndose mejorar para que los proyectos
fuesen solidos. Mas alla de la contradiccion
evidente (proponer un gran plan para un te-
rritorio demasiado desconocido), desde esta
Memoria Lemaur propuso la formaciéon de un
ambicioso mapa geografico de todo el pais,
detallando la formacién de los equipos que
debian ocuparse de ello (penso6 en ingenieros
militares como ¢€l) y la exhaustiva informacion

a recoget.

Tras el Trienio Liberal, desde el citado Diccio-
nario de Mifano y tomando como referencia
Francia, Larramendi defendi6 en su articulo
sobre canales la necesidad de un plan general
que dirigiese y organizase las actuaciones.
Propuso un ambicioso proyecto de canales de
navegacién intercomunicados que permitie-

sen recorrer todo el pais, de Norte a Sur, de
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Fig. 23. Carlos Lemaur, Memoria presentada al Su-
premo Congreso Nacional... proponiendo la formacion del
Mapa Geogrdfico de todo el reyno, con el exdmen de la
posibilidad de comunicar por medio de canales de navega-
cion y de riego, unas provincias con otrasy con los mares

Océano y Mediterrdneo..., Algeciras, Juan Bautista
Contillo, 1812. Biblioteca Nacional de Espafia.

Este a Oeste. Curiosamente, dicho Diccionario puso de relieve la falta de datos geograficos pre-

cisos sobre Espafia. Por lo tanto, a principios del siglo XIX, los planes globales sumaban mu-

chos argumentos (fig. 1). Y lo hacfan en un contexto, no por casualidad, en que el concepto de

nacién marcaba con intensidad creciente el horizonte politico. Sin embargo, también se fue

consciente de las dificultades de un plan general, de que su proyeccion requeria de otras actua-

ciones en relacion al territorio (conocerlo, medirlo, dibujarlo) que, sin duda, encontraron un

%0 “Podra conseguirse el verdadero manantial de las tan grandes como sélidas riquezas de este reino” (LEMAUR, 1812, p. 2).
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estimulo en su aplicacién a las obras publicas. Nacion, territorio y obras publicas se relaciona-

ron desde este momento de muy diversas formas.

Por tanto, independientemente de su escala y sentido, la esperanza y el suefio acompanaron al
discurso de la ingenierfa civil. A pesar de que ha sido orillada de manera habitual, analizar las
propuestas de fomento econémico surgidas en la Espafia de la Edad Moderna sin atender a la
literatura referida a las obras publicas no patrece apropiado’’. Desde mediados del siglo XVIII
fue comun subrayar que el anhelado relanzamiento del pais pasaba, entre otras medidas, por la
construccion de infraestructuras civiles. No obstante, la promesa de un cambio vinculado a las
obras publicas no era nueva. Todo lo contrario: desde las primeras referencias literarias con-
servadas formo parte de su narrativa. Es facil constatar que esta creencia —a veces motivada
por intereses espurios— llega hasta hoy en dfa, si bien en cada época ha tenido una proyeccién
diversa por los valores que han ido definiendo el desarrollo de una comunidad. Durante los si-
glos XVI y XVII, las nuevas posibilidades comerciales del periodo, el florecimiento del pensa-
miento econémico y, en Espafia, su particular situacién politica y productiva, impulsaron la
relevancia predicada de las obras que se afirmé permitirfan una mayor y mas facil comunicacioén
y explotacion del territorio. Pero fue la Ilustracion la que de manera especial puso las condi-
ciones para la comprensioén y exaltaciéon contemporanea de la ingenierfa civil. Fue en este mo-
mento cuando adquirié una centralidad inédita. Su afirmaciéon de que la fortaleza de un pafs
dependia del buen funcionamiento de su economia, una idea extendida desde el mercantilismo;
su defensa del saber util, aquel que se dijo permitia transformar la realidad para los intereses
de los individuos; su concepcion de la felicidad, una palabra muy reiterada por aquel entonces,
desde la comodidad y satisfaccion material, crearon un escenario que promocioné las obras
publicas y condujo a su definicién moderna. Sin embargo, esto no quiere decir que la definicion
decimononica de la ingenieria civil, que conllevé su autonomia profesional y fue decisiva para
entender su papel en los siglos XX y XXI, fuese un inevitable puerto de llegada. Todo lo con-
trario, revela su caracter histérico y cultural, es decir, su capacidad para transformarse y vincu-

larse a otras ideas y categorias.

" En este mismo libro, en un texto de Luis Perdices y José Luis Ramos, se aborda el lugar de la ingenieria civil en los principales

economistas espafioles modernos, pp. 141-165.
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Lo cierto es que la entrada en juego de renovados principios bajo las Luces promovié un cam-
bio en la consideracién de las obras de ingenierfa civil. En 1633, Juan Ruiz de Laguna defendié
la construccién de puertos no solo por sus grandes utilidades, sino también porque los consi-
deraba los edificios “mas heroicos y magnanimos” por la gran dificultad de su ejecucion. De
ahi que el levantamiento de tales construcciones lo juzgase propio de “Reyes y personas Rea-
les”?. Este mismo argumento de la grandeza de una edificacién lo utilizé6 Antonelli cuando
present6 su proyecto de navegacion de los rios de Espafia a Felipe II. Subray6 que esta obra
conllevaria “provecho general y particular”, pero no olvidé incidir en que presentaria tanta
“magnificencia y ostentaciéon” como las legendarias Siete Maravillas®. Segiin Dormer, el Canal
Imperial de Aragdn era digno de ese nombre “por la obra y por el beneficio”*. Algunos afios
antes, en 1654, el capitan Domingo de Usenda habia publicado que el sifén de la acequia Im-
perial para pasar el rio Jalon resultaba tan admirable por sus “beneficiosos efectos”, como por

255

su “incomparable fabrica” y “el ser hechura de un tan gran Monarca

Las obras publicas del siglo XVIII seguian siendo grandiosas en muchas ocasiones, sobre todo
si se vinculaban a las mas altas magistraturas del Estado, en parte para responder a la esplen-
didez predicada de ellas. Desde los medios oficiales o en su 6rbita, se ponderd la envergadura
de ciertos tramos de carreteras reales como el de Guadarrama y el de Sierra Morena, o que el
canal de Aragén tuviese unas dimensiones mayores que el celebérrimo del Languedoc, erigido

durante el reinado de Luis XIV>°,

Sin embargo, las criticas a este modo de actuacion, a conferir medidas consideradas excesivas
a los caminos o canales, no tardaron en imprimirse. Asi, obras que afios antes habian merecido
sonoros elogios, ahora se censuraron por sus excesos. En su exilio britanico, el sevillano liberal
Blanco White criticé a los absolutistas Borbones por emprender “planes gigantescos” como

los de los canales de Aragon o Castilla, que se dejaban llevar por “aquello que deslumbra a los

*2 RUIZ DE LAGUNA, 1633, dedicatoria, s.p.
5 LLAGUNO-CEAN, 1829, t. I11, p. 198.

** DORMER, 1697, p. 456.

55 USENDA, 1654, p. 8.

56 SASTAGO, 1796, p. XXXXII.
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0jos”*’". Desde un periddico, el ingeniero de caminos Antonio Gutiérrez atribuyé el abandono
de muchos de los canales iniciados en Espafia a que imitaron el gran canal del Languedoc™.
Gutiérrez formé parte de la comisién que presenté un informe a las Cortes en 1820 publicado
ese mismo afio. En ¢l se afirmo que la grandeza de las obras del canal de Aragén era uno de
sus principales defectos®. En esta comision también particip6 Larramendi, quien en su citado
proyecto sobre el canal del Guadalquivir no dudé en contraponer las obras utiles a las magni-
ficas, afirmando que “en estas empresas [de ingenieria] la idea de lo magnifico y de lo perfecto

aleja con demasiada frecuencia lo que es verdaderamente util y provechoso”®.

La utilidad como principio decisivo de la ingenieria civil, al que las demas consideraciones de-
bian someterse, se consolidaba y expandia bajo la racionalidad de la Ilustracién y gracias a su
reiteracion en letras de molde. El argumento era impecable: si el objeto de una infraestructura
era desempenar adecuadamente una funcién practica (transportar, abastecer, comunicar...), tal
principio debia determinar hasta los detalles de su proyeccién. De hecho, acabé siendo el re-
ferente desde el que definir la ingenieria civil frente a otros ambitos de la construccién como
la arquitectura®’. Sea como fuere, su contribucién al fomento y a la felicidad de la sociedad tal
y como las Luces entendieron estos valores bastaban para otorgarle suficiente entidad a una
obra publica, sin necesidad de recurrir a la magnificencia y la liberalidad. El esplendor del
Trono perdia frente al beneficio de la nacién, frente a un beneficio que se identificé con una
economia floreciente que proporcionase mas bienes y comodidades materiales a la poblacion.
El verdadero ornato de un pafs era un territorio dinamico y de mediodia, repleto de bienes
multiplicados por el trabajo y la aplicacién estimulados, entre otros, por el interés. Se huyé del
paisaje desamueblado, detenido y silencioso. Se anhel6 la actividad y los sonidos vinculados a
la produccién y el intercambio (fig. 24). El camino de la burguesia liberal se iba definiendo y

en el paisaje por el que discurria estaban presentes las construcciones ingenieriles.

7 BLANCO, 1982, p. 75.

* Gageta de Madrid, 9 de abril de 1811.
" Propuesta, 1820, p. 18.

% LARRAMENDI, 1820, p. 14.

1 Para el caso espaiiol BONET, MIRANDA, LORENZO, 1985; AGUILAR, 2012a.
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Fig. 24. Mariano
Sanchez, Vista del
puerto de Malaga,
h. 1785, 6leo sobre
lienzo. © Patrimonio I=
Nacional. (Cat. 5). il

Esta identificacion, no inédita pero creciente, de las obras publicas con lo util, con un deter-
minado modo de entenderlo, explicaria su reiterada contraposicion en la literatura de las Luces
con edificaciones denominadas de ostentacién como palacios, casas de recreo e incluso iglesias.
Fue una idea aparecida en distintos textos, desde Ponz, en cuyo zgje de Espania (1772-1794) se
contrapusieron los gastos que calific de absurdos en torres de iglesias frente a los de un puente
0 un camino, a escritos econémicos y politicos como los de Jovellanos, Foronda o Cabarrus.
Este ultimo, en sus Cartas sobre los obstaculos que la naturaleza, la opinion y las leyes oponen a la felicidad
piriblica, censuré la inversion desorbitada en el Palacio Real y en otras construcciones suntuosas

de la Corte, cuando faltaban caudales para “obras publicas de comin utilidad”.

En esta misma linea, fue habitual contraponer los gastos bélicos a los de obras publicas. La
comision para el estudio de caminos y canales creada en 1820 por las Cortes present6é un am-
bicioso programa de fomento, que advirtid, citando a Jovellanos, podria realizarse si se invertia

lo consumido en guerras y ejércitos®. Desde su cuasi oficial Viage de Espania, Antonio Ponz

2 CABARRUS, 1808, pp. 125, 126 y 141-142.

3 Propuesta, 1820, p. 11.
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fue critico con el belicismo de los Austrias, con su vanidosa obsesion por sumar regiones bajo
su cetro®, olvidando la verdadera clave de béveda de una nacién poderosa: explotar de manera
adecuada los bienes disponibles. Este camino, que pasaba segtiin Ponz por el aprovechamiento
de los rios y de todos los recursos hidraulicos, transformaria el pais. “{Oh si toda Espana hiciese

estas conquistas... qué abundancia, qué felicidad!”®.

Cada vez con mas insistencia, los discursos sobre el buen gobierno manejaron o se volcaron
en principios alejados de la gloria y la ostentacion antiguas para referirse a la plenitud y desa-
rrollo econémico de una sociedad. El lugar predicado de las obras publicas viré hacia ellos,
fortaleciendo su posicién en el entramado ideolégico que se iba perfilando en la contempora-
neidad. Ellas eran las nuevas conquistas. Esto también afect6 a su caracter emblematico, otro

de sus rasgos que nunca ha dejado de marcar su relato.

I"ERDADERO TESTIMONIO DE SU BENEFICENCIA.
PODER Y OBRAS PUBLICAS

La Real Academia de Bellas Artes de San Fernando publicé en 1790 el tratado de hidraulica
del matematico Benito Bails. Era un tratado voluminoso y con numerosas planchas, lo que en-
careci6 bastante su produccion. A pesar de ello y de que formaba parte de una gran coleccion,
los Elementos de matematicas (1779-1790), he podido documentar que ciertas autoridades urgieron
a Bails para que diese a luz con presteza dicho tomo de hidriulica®. En el prélogo, el mismo
Bails ofreci6 una posible clave de esta insistencia. Su tratado analizé de manera destacada los
canales de navegacion, que no solo eran infraestructuras de gran utilidad sino que subray6 que
en las ultimas décadas el gobierno los estaba protegiendo con especial atencién®. Anoté que
ese mismo afio se habia concluido la presa del Bocal y con ello se podian dar por finalizadas

las obras del primer tramo del canal de Aragén. No era un éxito cualquiera puesto que, segin

64 CRESPO, 2008, p. 160.
65 PONZ, 1772-1794, X1V, VI, 31.

¢ Archivo de la Real Academia de Bellas Artes de San Fernando (en adelante ARABASF), sign. 1-26-5. Para su proceso de produccion:
sign. 1-26-1.

°7 BAILS, 1790, p. III. También incidié en ello en su correspondencia privada: ARABASF, sign. 1-26-1.
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Fig. 25. Paso del rio Orb y esclusas de Fonseranes del canal del Languedoc, en Benito Bails, Elementos de matemati-
cas... de la arquitectura hidranlica, Madrid, Viuda de Joaquin Ibarra, 1790, ldam. 43 y p. 360. Fundacién Juanelo Tu-
rriano. Biblioteca. (Cat. 103).

Bails, se debi6 al infatigable celo del ministro Floridablanca y de su director Ramén Pignatelli,
quienes habian desatascado una situacion enquistada desde hacia décadas®®. Bails admitié que
su libro se centraria sobre todo en la descripcion del canal del Languedoc, pues tenfa un caracter
ejemplar, pudiendo servir de leccién a quienes abordasen este tipo de construcciones (fig. 25).
Pero confeso su intencion de abordar la descripcién del canal de Aragon, junto a “otras obras
del mismo género” realizadas en Espafia, en una segunda parte de su tratado de hidraulica®.
Por tanto, el interés del gobierno por las obras de ingenierfa y especialmente por los canales

de navegacion parecia estar detrds de las presiones a Bails para acabar su libro.

Sea como fuere, el segundo tomo prometido por Bails nunca aparecié. Entre otros motivos,

por el proceso inquisitorial al que se vio sometido el matematico en 1791 y su posterior enfer-

68 BAILS, 1790, p. V.

¢ BAILS, 1790, p. VII. La referencia al canal de Languedoc en p. IV. Lo describié en pp. 321-373.

LITERATURA E INGENIERIA CIVIL EN LA ESPANA DEL RENACIMIENTO A LA ILUSTRACION 53



Fig. 26. [Silvestre Pérez (dib.)], Juan Rodriguez (grab.), El rio Ebro y el canal de Aragdén, 1790, placa calco-

grafica acerada. Calcografia Nacional. (Cat. 105). Fotografia de Pablo Linés.

medad. No obstante, la documentacién conservada revela que empezo a recopilar materiales
para esta segunda parte. Al margen de los referidos al canal de Aragoén, recogié otros sobre
obras hidraulicas recientes hechas en Lorca o un proyecto para la navegabilidad del Guadal-
quivit”’. Al arquitecto Silvestre Pérez se le encargd un plano con el curso del rio Ebro y del
canal, a partir del cual se abrié una plancha’™ (fig. 26). En las mismas fechas la Academia sufrago
otras dos planchas sobre el trayecto del canal de Aragén, conservadas en la actualidad en Cal-

cografifa Nacional™.

0 ARABASF, sign. 1-25-1 y 1-26-5.

" El 28 de febrero de 1790 la Academia pagd a Pérez por “un dibujo del curso del Ebro” y, en junio, a Juan Rodriguez por grabarlo.
ARABASF, Libros de cuentas, 1790, sign. 3/232, ff. 29r y ss.

72 En abril de 1790 se hicieron los pertinentes pagos “de las dos laminas del canal de Aragén pertenecientes al tratado de Arquitec-

tura hidraulica”. ARABASF, Libros de cuentas, 1790, sign. 3/232, ff. 31r y 43r. De estas planchas, conservadas en la Calcografia
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La atencion de Bails por el canal de Aragén no fue casual, ya que por entonces se habia con-

vertido en una obra emblematica. Lo cierto es que las otras obras hidraulicas de las que el ma-
tematico catalan habfa recopilado informacién —cabe subrayar que con el apoyo de
Floridablanca— podtian considerarse éxitos o proyectos optimistas, al menos en esas fechas’”.
Pero el canal de Aragén, como decia, gozé de una consideracion especial. Una amplia literatura
contribuy6 a esta proyeccion. En numerosas publicaciones, incluida la prensa, se incidié en

que tras afios de problemas y paralisis las obras del canal se habian retomado con fuerza en

Nacional y que presentan interesantes concomitancias y diferencias con el plano general del canal aparecido en la Deseripeidn de
Sistago, se hizo una impresién moderna conservada en la Biblioteca Nacional de Espafia (cat. 81 y 82). Se reproducen en este mismo

libro en p. 131.

7> En su Memorial de 1788, Floridablanca se mostré ufano por el avance de las grandes presas de Lorca y del pingiie territorio que
permitirian regar (FLORIDABLANCA, 1982, pp. 347-348). Todavia quedaban lejos los problemas de estas obras y la dramdtica rup-
tura de la presa de Puentes en 1802. Sobre el apoyo de Floridablanca a Bails para recopilar sus materiales: ARABASF, sign. 1-26-5.
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1772 gracias a la celosa gestion de Floridablanca y de Ramoén Pignatelli. El resultado habia sido
un sustancial avance en las obras, pues en 1786 ya habian llegado hasta el puerto de Miraflores™.
Este progreso desaté el optimismo y se dijo que el canal espafol podia competir en grandeza

(y con el tiempo en resultados) con el celebérrimo del Languedoc.

En 1789, Calvo Cavero incluy6 una larga descripcion del canal de Aragén en su traduccion del
Pradinm Rusticum de Vanier. Lo hizo obligado, segun dijo, por haber citado el del Languedoc,
pareciéndole impropio referirse al francés sin citar el espafnol”. En su larga descripcion, que
incluy6 bastantes aspectos técnicos, equiparé ambas construcciones por su envergadura y pot-
que comunicaban dos mares (el de Aragoén cuando se finalizase), estableciendo una reveladora
identificacion entre Luis XIV-Carlos III, Colbert-Floridablanca y Riquet-Pignatelli. Calvo
atirmé que el informe que utilizé se elabor6 antes de diciembre de 1788. No hay duda de que
asi fue, pues una versioén del mismo, algo mas largo y con puntuales variantes, aparecié ese afio
en el Viaje de Espaia de Antonio Ponz. Fue la descripcion mas larga de una construccién que
aparecio en los dieciocho tomos del [7gje. Ponz y Calvo Cavero se basaron en un texto del ar-
quitecto del canal Fernando Martinez Corcin, que luego servirfa a su vez de base para la mo-
numental Descripcion (1796) del conde de Sastago’. El acceso de Calvo a un informe de esta
naturaleza no deberfa extrafiarnos porque su obra se publicé en Zaragoza y se dedico a su Real
Sociedad Econémica de Amigos del Pafs. En el caso de Ponz, hay que tener en cuenta sus con-
tactos en las mas altas esferas y que su relato mereci6 la proteccion de grandes personalidades
de la Corte, Floridablanca entre otros. Ponz también advirtié que el exitoso avance de las obras
del canal, que podia servir de modelo a otros proyectos similares planteados en Espafia, se
debia a “dos circunstancias sumamente favorables”: la implicaciéon de Floridablanca y la de

Pignatelli”’.

Los caminos conducen a Floridablanca y no por azar (fig. 27). Desde su gabinete ministerial

estuvo muy interesado en mostrarse como protector de las obras publicas. En el Meworial pre-

7+ Sobre la historia del canal de Aragén, ver PEREZ SARRION, 1975, 1984 y 2005, pp. 446-456.
5 CALVO, 1789, p. 237.
70 SAENZ, 1984.

77 PONZ, 1772-1794, XV, 1V, 11-12. Sobre el canal de Aragén en el Viaje, CRESPO, 2008, pp. 213-216.
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sentado al rey Carlos 111 (1788) no dudo6 en pon-
derar las consecuciones de su gobierno en este
ramo. Me parece revelador que la bibliografia
moderna se haya preguntado si el “boom” que
Floridablanca afirmé se habfa producido du-
rante su mandato en la construccién de caminos
fue real o una exageraciéon™. Y es que el ministro
orquest6 una campafia de promocién de su po-
litica de fomento a través de medios muy diver-
sos. El canal de Aragén fue uno de sus puntales.
Fue la primera obra citada por Floridablanca en
el Memorial entre las iniciativas tomadas por su
ministerio para impulsar la economia del pais,
subrayando el interés que tendria publicar su
descripcién™. La de la geografia de Jordan de
1779 estaba periclitada pues todavia se basaba
en el proyecto desechado del ingeniero Krayen-

hoff®. En 1788, en el mismo afio del Memorial y

Fig. 27. José Rodriguez Diaz, José Mofino,
conde de Floridablanca, 1791, marmol. © Museo
Nacional del Prado (Cat. 14).

de la sugerencia de Floridablanca, Martinez Corcin escribié su descripcion del canal y Ponz la

imprimié en el 7gje. Un afio después, Calvo Cavero hacia lo propio y en 1790 Bails anunciaba

sus intenciones de abordar su analisis en un préximo libro.

La Corte y quienes aspiraban a sus favores supieron de la especial implicacién del ministro

con el canal. Cuando Agustin de Betancourt y Juan Lopez de Pefialver escribieron al conde

desde Paris en 1791 con sus propuestas para la mejora de los caminos y los canales en Es-

pafia, no tuvieron la menor duda en ejemplificar el interés de Floridablanca en este ambito

y sus éxitos conseguidos con el canal de Aragén®'. En su famoso retrato pintado por Goya,

7 MADRAZO, 1988.
7 FLORIDABLANCA, 1982, p. 347.
80 JORDAN, 1779, pp. 92 y ss.

81 BETANCOURT y LOPEZ DE PENALVER, 1992, p. 21.
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el conde aparece consultando unos planos en compania de un arquitecto. En el que esta
caido en el suelo puede leerse: “Plano del Canal de Aragén/ Al Excmo. Sefior Floridablanca,

afio 1783782,

Pero si el caso de Floridablanca resulta de gran interés porque generé un abanico de mani-
festaciones inédito en Espafia respecto a la ingenierfa civil, no lo es menos el de Ramén Pig-
natelli. En 1772 se hizo cargo de la direccién del canal hasta su fallecimiento en 1793, la
época de mayor avance de las obras y de organizacién de su riego y navegacion. Por ello, en
cualquier referencia al canal aparecié Pignatelli, incrustandose en su narraciéon. En los elogios
fanebres que se le dedicaron a su muerte, su papel en dicha infraestructura adquirié una im-
portancia determinante para presentarlo como un individuo modélico, preocupado por el
bien “de la humanidad y de este reino”. Precisamente, el conde de Sastago fue el encargado
de su elogio en la Real Sociedad Aragonesa, donde sefialé que “su mérito y patriotismo” en
el impulso del canal ofrecia “un campo muy dilatado y abundante”®. En el elogio leido en
la Matritense y también impreso se destaco esta tarea entre otras que emprendid “por el bien
publico”®. La Gazeta de Madrid, periédico oficial, incluy6 una noticia de su fallecimiento re-
conociendo sus comisiones, “en especial en la empresa verdaderamente grande del canal Im-
perial”®. Pignatelli llegd a convertirse en un referente, en un héroe de las Luces por
conseguir que saliese adelante una obra que se dijo tan benéfica como el canal. Incluso antes
de su muerte, en la prensa periddica aparecié como paradigmatico “sabio y hombre de
bien”*®. El diplomadtico francés Bourgoing, autor de una conocida descripcién de Espafia,
confesé que en 1792 se trasladé a Aragdn para visitar su canal. Pudo conocer a Pignatelli y
recorri6 las obras realizadas bajo su gestion. Tras ello, afirmé que el canal era una de las

construcciones mas utiles de la naciéon y Pignatelli uno de sus individuos mas activos, ilus-

trados y estimables®’.

82

De ahi la propuesta de que el arquitecto sea Julian Sinchez Bort. Goya, 1988, p. 146.
$ SASTAGO, 1796, p. XXXVIII.

8 GARCIA, 1796, pp. XXI-XXVIII.

8 Gageta de Madrid, 30 de julio de 1793.

86 Se hizo en un articulo sobre la debida naturaleza y funcion de las Sociedades Econémicas de Amigos del Pais. Memorial Literario,

abril de 1789.

$7 BOURGOING, 1808, t. II1, pp. 52, 56-57 y 388.
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Pero aun su relevancia, estos casos no fueron —j B Hﬂ*T—f‘GJA (4 .5. o .E’ I}
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unicos. La predicada correspondencia entre _.,,‘_;‘_@:kﬂmi :
obras de ingenieria y bien publico, entre
obras de ingenieria y desarrollo, hizo que mu-
chos buscasen presentarse como sus benefac-
tores. De manera especial los cargos o
instituciones que legitimaban su posiciéon por
su capacidad y responsabilidad para propor-
cionar bienes al comin. Tenemos ejemplos
de impresos promovidos por practicamente
todos los estamentos del poder durante el
Antiguo Régimen referidos a obras publicas:

reyes, obispos, ayuntamientos, corregidores,

sociedades econémicas, juntas de comercio,

potentados, etc. En ocasiones, estos poderes

instaron a su inclusién en obras generales, i

por ejernplo en la prensa periédica, crénicas Fig. 28. “Noticia del importante canal de regadio
de la Villa de Puente de la Reyna, en el Reyno de

o viajes a través de noticias que informasen Navarra...”, en Gazeta de Madrid, 23 de noviem-
de sus proyectos (fig 28). Pero en otras s bre de 1790. Biblioteca Nacional de Espafia.

llegaron a editar monografias, modestas algu-
nas, aunque no siempre. La sencillez del Methodo para la recomposicion de caminos (1783), impul-
sado por la Sociedad Econémica de Mallorca para mejorar las comunicaciones de la isla, de
la Memoria sobre los medios que convendria adoptar para que tuviese la Havana los caminos necesarios
(1795) del Real Consulado de la capital cubana o del Extracto de la memoria para acompanar el
proyecto de un canal de navegacion desde la cindad de Valencia al puerto del Grao (1800) de la Sociedad
Econdémica de Valencia, contrastarfan con la memoria (1802) de la misma Sociedad valentina
sobre la desecacién de lagunas y terrenos pantanosos de la region (fig. 50), con la de Zaragoza
sobre la navegacion del Ebro (fig. 29) o, de manera mas acentuada, con el Plan de los canales
proyectados de riego y navegacion de Urgel (18106), financiado por la Junta de Comercio de Barcelona
(fig. 9). Resultaba comprensible que estas instituciones, creadas en el siglo XVIII para el fo-

mento de la economia, generasen discursos que las ligasen a obras publicas. Pero las autori-

dades tradicionales también lo hicieron.
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NOTICIA
DE LOS REALES DECRETOS
Y CEDULAS
SOBRE EL COMERCIO LIBRE DE INDIAS,
Y

REAL FACULTAD PARA EL RECONOCIMIENTO
del rio Ebro con el ebjeto de facillesr sa navegacion, y po=
ner corviente el Caming carreril & Toreoda ; concedida &
insrancis e L Real Sociedad econbmica de Amigog
del Pais 5 gitabiesidn em la ]mf;;i.al(.'iml.ul.
e Zaragoza.

Tm Zavapses 1 En 13 Tmprenes de Doa Luds de Coess.
Ao de 1778

Fig. 29. Noticia de los reales decretos y cednlas sobre
el comercio libre de Indias, y real facultad para el reco-
nocimiento del rio Ebro con el objeto de facilitar su na-
vegacion..., Zaragoza, Luis de Cueto, 1778.
Biblioteca Nacional de Espana.

El ayuntamiento de Sevilla acordé imprimir
una descripcion donde expuso todos sus tra-
bajos para habilitar la Fuente del Arzobispo;
Carlos Sabater, Personero del Comun de
Tortosa, publicé un Manifiesto (1772) sobre
la construccién de dos canales cuya cons-
truccion dijo promover por el habitual prin-

(13

cipio de la retérica de la obra publica: “el
bien y felicidad de los pueblos”®. El mismo
valor escudé el impreso que el gobernador
de Malaga tiré sobre las obras que cabia em-
prender para evitar el desmadre del rio Gua-
dalmedina®. Cabia recordar que la famosa
Instruccion de corregidores (1648) ya incluia estas

construcciones entre las competencias de di-

chos cargos.

En 1721, la ereccién del puente mexicano de
Tololotlan dio pie a un impreso de elogio a
sus promotores —en especial al gobernador—
que incluy6 un largo poema gerundiano, re-

pleto de retruécanos e imagenes exaltadas,

pero cuyos contenidos fueron los habituales en estos escritos: subrayar el esfuerzo que habia

supuesto la construccion y sus elevados beneficios para el comin, en este caso incidiendo

mas en aspectos piadosos que en los econdémicos. El formato de esta publicacién recuerda a

relaciones de sucesos u otros géneros propios del Barroco impresos con motivo de inaugu-

raciones de iglesias, capillas, retablos o imagenes santas. Por el contrario, siete décadas des-

pués, el libro de José Cornide sobre el origen y la reciente restauraciéon del faro romano de

8 Jacobo Vidal Franquet y Manuel Ferniandez Chaves analizan, respectivamente, estos impresos en pp. 311-316 y 299-304.

8 TRUJILLO, 1802. Sobre los desbordamientos del Guadalmedina y los proyectos para controlarlos: PEREZ DE COLOSIA, 1982;

OLMEDO, 1986 y 1997.
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La Corufia a cargo del Real Consulado de Galicia, partié de los presupuestos criticos ya bien
asentados en la historiografia espafiola. Cornide presentd una serie de grabados precisos con
la hipotética apariencia del faro en época romana y tras su restauracién, escribiendo un texto
con una prosa desornamentada y una argumentacion impecable. El resultado no solo supuso
una loa a las autoridades responsables de la reparacion del faro, sino también un analisis mo-
délico de su pasado, que cabe considerar la primera monografia moderna sobre la historia de
un edificio aparecida en Espafia®. Por tanto, las obras publicas se situaron en algun caso a la

vanguardia erudita y de creaciéon de renovados formatos de publicaciones.

En el marco de sumar a las clases potentadas al regeneracionismo dieciochesco, en especial a
la Iglesia incidiendo en que la preocupacion por sus fieles implicaba su bienestar material, la
jerarquia eclesiastica no dudé en imprimir su proteccion a estructuras ingenieriles con las que
redefinieron su labor asistencial tradicional. Descuella la Relacion de la obra del agiieducto de Mdalaga
(1786), estampada en folio para dar cuenta de esta nueva construccion promovida por el obispo
José Molina. Uno de sus rasgos mas sobresalientes fue la inclusiéon de un extraordinario plano
con la planta y el alzado de todo el recorrido del acueducto realizado por el ingeniero militar

Domingo Belesta”'.

Tres anos después, el mismo ingeniero Belesta junto al capitan Diego de Cordoba publicaron,
también en folio, una Re/acion sobre los caminos abiertos de Malaga a Antequera y a Vélez-Ma-
laga (fig. 30). En varios lugares del libro se destacé la labor realizada por dichos ingenieros,
sus denodados esfuerzos por superar los obstaculos surgidos en la ejecucion de los caminos y
culminados con éxito. Lo cierto es que los técnicos (ingenieros o no) encontraron a través de
los textos y de todos los significados vinculados a las obras publicas un medio para dar forma
a un discurso sobre su labor que reforzase su prestigio. Domingo de Aguirre o el padre Pon-
tones presentaron sus respectivos tratados manuscritos sobre caminos y puentes, es decir, sus
aportaciones al desarrollo de las obras publicas, como contribuciones a la grandeza de la mo-

narquia, mostrandose as{ como fieles y voluntariosos vasallos”. A principios del siglo XIX, los

70 Véase en este mismo libro el articulo de Miriam Cera, pp. 287-292.
! Ver el articulo de Manuel Ferniandez Chaves, pp. 299-304.

22 AGUIRRE, 1781, p. 3; PONTONES, 1768, p. 7.
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RELACION
il LAY QURAS QUE SE HAN EXECUTAIG
EN LS CAMINOS
OUE [JE.'S‘DEI LA CIUDAD DE MALAGA
SE HAK AlIERTO
HASTE £A3 DE ANTEQUERA, & TELFE

AL REY NXTESTRO SENOQH

FEOR
noX DIEGD DE CORDOVA ¥ PACHECO,
CAPITAN T LA KEAL BREIADG BE Camsvikekog
¥

pno% DOMINGD BELESTA . TERIENTECORONEL,
f IESERIEERD ONBINARIS

EN MADRIM

EN LA OFICING DE LA VIUDW BF AEARIE,
ARG DE il

Fig. 30. Diego Cérdoba y Domingo Belesta, Re/a-

cion de las obras que se han executado en los caminos

que desde la cindad de Malaga se han abierto hasta las
de Antequera y Velez..., Madrid, Viuda de Marin,
1789. Biblioteca Nacional de Espafia.

ingenieros encabezados por Larramendi que
redactaron en 1820 la memoria de caminos y
canales para las Cortes se definieron como
patriotas que buscaban la felicidad de la na-
cion”. Como en otras geografias’™, la promo-
ciéon del ingeniero al selecto club de los
hombres ilustres, aquellos que engrandecian

el pafs, daba bajo las Luces un paso decisivo.

Pero mas alld y por encima de cualquier esta-
mento, grupo o personaje, en la Relacion de las
obras que se han executado en los caminos que desde
la cindad de Malaga se han abierto hasta las de An-
tequera y Velez (1789) se reiterd el activo papel
jugado por los reyes y sus ministros (en este
caso, vale la pena advertirlo, Floridablanca).
De hecho, la Relacion se dedico a Carlos 111,
recién fallecido, incidiéndose en las “innume-
rables” obras publicas ejecutadas “en el glo-
rioso reinado de V.M.” y que cabrfa recordar
como “verdadero testimonio de su benefi-

cencia”.

Aun su pomposidad, este tipo de declaraciones fueron habituales. La cispide del poder no

solo debia ocupar un lugar prioritario en los relatos conmemorativos de las edificaciones in-

genieriles, sino que los instrumentalizé porque ofrecian atractivas posibilidades. Les permitian

mostrarse como prévidos gobernantes que regalaban bienes insustituibles: se bebia agua, se

regaba, se atravesaban rfos o se caminaba por sendas proporcionadas por ellos. Un rasgo del

poder era proporcionar lo que sustentaba la vida. No por casualidad hay sermones barrocos

3 CRESPO, 2016.

’* Para el paradigmiético caso inglés: MacLEOD, 2007.
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impresos en los que el beneficio de las lluvias
aparece como una gracia de la Divinidad®.
Ademas, las obras publicas podian tener un
fuerte impacto territorial, con lo que la figura
de su promotor real se asentaba y se hacia
presente en el paisaje. Del mismo modo, exi-
gian movilizar considerables recursos econo-
micos, humanos y técnicos que manifestaban

su poder incomparable”

Ya en algunos textos sobre los reyes Habs-
burgo se ech6 mano de obras de ingenieria
civil para ejemplificar su presunto “celo del
bien comin”. Bajo tan laudable epigrafe, en
su biografia de Felipe II, Lorenzo van der
Hamen cité construcciones de puentes, pre-
sas, muelles o acequias emprendidas por el
rey, si bien entre otras muchas de cardcter mi-
litar”” (fig. 31). Dormer insisti6 en la protec-
cion de Carlos V a la acequia Imperial de

Aragén en su voluntad inequivoca de benefi-

T - : ——— e

DONFILIPE

EL PRVDENTE,

, SEGVNDO }
DESTE NOMBRE, i
REY
DE LAS T.ESMNA.S Y NVEVO-MVNDO.
AL+ 2

EXCELENTISSIMO SEROR DON

HerMaANDo ALvanez DE TOLEDO ¥ EAVMONT,

CON PEI\'ILEG 10

| EaMadvid, porla vivoa pE Aowso MarTin:
"

M‘*Mfﬂﬂwesérﬁﬁh- "4

Fig. 31. Lorenzo van der Hamen, Don Filipe e/ pru-
dente segundo deste nombre, rey de las Espaias y nuevo-
mundo..., Madrid, Viuda de Alonso Martin, 1625.
Biblioteca Nacional de Espafa.

ciar a la region”®. Pero fue en el siglo XVIII cuando este argumento se multiplico, al irse con-

solidando una nueva idea del poder e incluso del propio concepto de desarrollo”. De hecho,

la cita de obras publicas devino un lugar comun en las loas de un gobernante porque signifi-

caba preocuparse por el bienestar del pais. Como no podia ser de otra manera, aparecieron en

los elogios fanebres de Carlos III o Floridablanca a cargo de ilustrados como Cabarris o

> DARDALLA, 1722.

%¢ El articulo de Emilie d’Orgeix en este libro (pp. 329-338) revela que en la Europa moderna esto no fue exclusivo de un pais o

una monarquia.
T HAMEN, 1625, ff. 182v-184r.

’ DORMER, 1697, pp. 456-459 y 569-570.

77 CALVO, 2013. Véase igualmente su articulo en este libro, pp. 339-347.
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ASSIENTO
PARACONSTRUIR LA CARRERA
DESDE MADRID
ALAFRONTERA DE FRANCIA
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Y ESTABLECER HOSTERIAS, ¥ PARADAS
para correr la Pofta & Cavallo, & en Ruedas,
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AL REY NUESTRO SENOR.

PRIMERO POR DON JOSEPH FLORENSAL--.
¥ admirida defpucs por O Vicente Labarre,  £%515

APROBADO PUR. S. M.
EX oo DE ENEROQ DE ppge. FIAKDD U INTEGRO
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DE EL EXCELENTISSIMO SENOR
D. JOSEPH DE CARVAJAL

Y LANCASTER,

GEN:‘_]I.HD“_EHE. DECAMARA DESU MAGESTAD,
fu Minifiro de Billslo Dcana del Canlcja de Efisdo, Governador del
5“1""-"1'!“‘ de las Indis, Prefidencs dela _'|I...i|I:i e Cimeriln ¥ Moneda,
¥ Supeeintendense peneral de Bates, y Cosren de dentro,
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Fig. 32. José Florensa, Assiento para construir la ca-
rrera desde Madrid a la frontera de Francia por Barce-
Jona..., Madrid, Imprenta del Mercurio, 1750.

Biblioteca Nacional de Espafia. (Cat. 20).

Lista'”. Es mas, en Espafia acabé teniendo
un sentido dindstico. Si en la literatura diecio-
chesca se repitié incansablemente que los
Borbones habian supuesto la regeneracion
del pais, las obras publicas se convirtieron en
un perfecto ejemplo de ello. Se incidié tanto
en que la nueva dinastia supuso un renovado
interés por las infraestructuras civiles, olvida-
das en los reinados anteriores, que se convir-
tié en una idea heredada por la historiografia
posterior, llegando a la actualidad, en ocasio-

nes sin los debidos matices'"!.

A mediados del siglo XVIII, incluso el asen-
tista José Florensa (fig. 32) constat6 algo que
se venia reiterando en la literatura desde hacia
décadas: el “abandono general” de los cami-
nos en Espafia’®. En uno de los relatos del
pais mas difundidos en estas décadas, el fir-
mado por la baronesa d’Aulnoy, las criticas a

los malos pasos fueron recurrentes. Y no fue

ni mucho menos un caso aislado. Entre los mismos espafoles fue habitual censurar su pésimo

estado. En una prueba de impresion del Tratado legal y politico de caminos piiblicos y possadas de Fer-

nandez de Mesa conservado en la Biblioteca Nacional (fig. 33) , se encuentran ciertas anota-

ciones marginales bastante negativas sobre la situacion de las comunicaciones del pais. En un

pasaje, el an6nimo anotador, ante el atraso propio y el adelanto de naciones opuestas en lo re-

ligioso como Holanda, advirtié que “ojala en caminos... fuesen también herejes los espafoles”.

100 CABARRUS, 1789, pp. XXVII-XXVIII; LISTA, 1809, pp. 12-13.

19" Ya Pablo Alzola recogi6 esta idea de la regeneracion borbénica en la primera historia de la ingenieria, aparecida en 1899: AL-

ZOLA, 1979, pp. 286 y 322.

102 FLORENSA, 1750, p. 2.
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Sin embargo, en este libro ya se daba noticia
de nuevos caminos abiertos durante el rei-
nado de Fernando VI en Santander, Guada-
rrama, Navarra o Catalufia. En estas mismas
fechas, Sarmiento plante6 unos argumentos
similares sobre este presunto renacer cami-

nero bajo Fernando VI'",

Esta ultima idea, a fuerza de reimprimirse,
fue calando y asi, José Lucas Labrada, a prin-
cipios del siglo XIX afirmaba como algo re-
conocido que desde Fernando VI “han sido
los caminos una de las principales atenciones
del Gobierno”!’*. Es decir, habia dado un
primer paso en una senda posteriormente en-
grosada por sus sucesores, en especial por
Carlos III, que como en tantos otros aspec-
tos se presentd por una amplia literatura
como un monarca modélico. Se escribi6é que

habia rehecho este ramo hasta tal punto que

TRATADO

LEGAL, ¥ POLITICO

DE
CAMINOS PUBLICOS,

Y TOSSADAS
DIVIDIDO EN DOS PARTES
LA UNA,EN QUE SE HARLA DE LOS
Camines 3 ¥ 1 oera, de Las Poffidas: y como
aneio A ellas, de Lis Poftis,
50 AUTOR
EL b D.THOMA L..L- MANTEL FERSANDIS

Afifa, -

DEDICADO

AL REY N.§: &
PARTE L

 CON LIEENCIA
+En Vabereia  por Jofeph Thoris Lucas ; onla Plaza de
las Ado 1755

Fig. 33. Tomas Manuel Ferrandis [sic] de Mesa,
Tratado legal, y politico de caminos publicos, y possa-
das..., Valencia, Joseph Thomas Lucas, 1755.
Biblioteca Nacional de Espafa.

a un viajero tan leido como Antonio Ponz le “parecerfa increible” si no hubiese andado mu-

chos de los caminos que mandé hacer!?

. Hubo viajeros extranjeros que también se hicieron

eco de este discurso y aplaudieron las iniciativas carreteriles de Carlos III y de su sucesor Car-

los 1V, difundiéndolas mas alla de nuestras fronteras

106

En los anos 20 del siglo XIX, en textos de ingenieros como Larramendi o Cabanes se reiterd

el renacimiento de las comunicaciones del pafs con Fernando VI, su plenitud con Carlos I1I y

10 FERNANDEZ DE MESA, 1755, p. 82; SARMIENTO, 1789, p. 25.

104 LABRADA, 1804, p. 123.
105 PONZ, 1772-1794, XVII, II1, 5.

106 CRESPO y LUJAN, 2016, pp. 117 y ss.
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su continuidad con Carlos I'V. Sin embargo, ambos autores incidieron en la especial preocupa-
cién del monarca reinante, Fernando VII''". No fueron muy originales porque resulta notable
el interés que el rey, parte de su Corte o ciertos autores tuvieron en presentarlo como protector
de las obras publicas. La prensa periddica oficial es reveladora, pues le dedicé un espacio a
estas materias hasta la fecha inédito, repitiendo incansablemente la implicacién del monarca'™.
Pero no solo, en Barcelona, una acequia del rio Llobregat fue inaugurada en 1819 por la Infanta
Luisa Carlota de Borbén, aprovechando su paso por la ciudad. La acequia tom6 su nombre
(canal de la Infanta) y en el modesto impreso aparecido con motivo de esta inauguracion se
afirmé que se plantarian unos castafios en sus margenes en honor al protector de la obra, el
Capitin General de Catalufia Francisco Javier Castafios'”. Ignoro si se acabaron plantando
tales arboles y si todavia queda alguno, pero la pretensién de que los gobernantes fernandinos
y la Corte apareciesen como celosos promotores de la ingenieria es evidente. Podria argtirse
el especial clima politico de la Espafia fernandina, pero no es menos cierto que las obras pu-

blicas eran ya un referente ineludible del relato de una ejemplar accion de gobierno.

Casi tan frondosa como un castafio centenario, fue la amplia legislacion, el gran nimero de
reales 6rdenes y decretos que se publicaron sobre carreteras y canales a lo largo del siglo XVIII
y principios del XIX. Aunque algunos tuvieron mayor enjundia, normalmente fueron folletos
sencillos si bien siempre con la dignidad tipografica que correspondia a una orden emanada
del gobierno, como materializacion de la voz del rey. Gozaron bastantes de ellos de una notable
difusion, incluso desde la prensa periddica, aprovechandose los canales oficiales para que lle-
gasen a las autoridades. Con ello se buscaba la mayor publicidad posible, que se conociesen las
disposiciones del gobierno o los privilegios que se concedian a una obra. Pero también se mos-
traba la actividad de la Corona, evidenciando a sus subalternos y a sus subditos cudles eran sus
preocupaciones y como debian enjuiciarse. En no pocos de estos impresos se desgranaron las
razones de las reales disposiciones, con lo que ciertos argumentos que he ido desgranando que-
daban sancionados por la firma del monarca y de sus principales ministros. En 1790, Florida-

blanca ordend imprimir una elegante Coleccion de las instrucciones y ordenes generales expedidas desde...

17 LARRAMENDI, 1999, pp. 182-183; CABANES, 1830, pp. 63-65.
108 CRESPO y LUJAN, en prensa.

199 MADRIGUERA, [1819], s.p.
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1778 hasta... 1790 por la Superintendencia general
de caminos y posadas para la mejor direccion de las
obras, su conservacion y buen trato d los pasajeros.
A cualquiera que consultase sus 156 paginas,
le quedaria claro el declarado interés del mi-

nistro en la promocion de este ramo.

Pero aunque el conde nos ha acompafiado a
lo largo de este capitulo, acabaré con un im-
preso posterior, pues revela una continuidad
en un contexto de cambio. A pesar de versar
sobre la administracion del canal del Manza-
nares, una real cédula promulgada en 1818
por Fernando VII se pasé a todos los ayunta-
mientos del pafs con la obligaciéon de difun-
dirla (fig. 34). Se inicié con un largo prélogo
sobre la proteccién que Carlos 111, abuelo del
actual monarca y con un gran prestigio, dis-
penso a esta infraestructura. Los motivos, los
habituales. De este modo, Fernando VII, que
pretendia hacer revivir dicha empresa, subra-

yaba la continuidad y la conexién de su rei-

Fig. 34. Real Cedula de S.M. y seiiores del Consejo,
por la cual conformandose con lo propuesto por el Dugue
de Alagon, Protector del Real Canal del Manzanares,
se establece un Juzgado que entienda... todas las cansas

relativas a la conservacion de la empresa y sus preroga-
tivas..., Granada, Imprenta del Ejército, 1818.
Fundacién Juanelo Turriano. Biblioteca.

nado con lo mejor de su dinastifa. Pero lo hacia en un mundo que ya era mucho mas volatil,

donde los referentes colectivos estaban cambiando o, al menos, aparecian alternativas que po-

dian desplazar a los tradicionales y entre los que ahora cabia situarse.

A EXCEPCION DE ESPANA, NO I.A TIENE EN EL. MEDITERRANEO

SOBERANO ALGUNO

A lo largo de la Edad Moderna, los valores de utilidad y magnificencia predicados de ciertas

obras publicas, su complejidad constructiva y su presencia territorial, las convirtieron en em-
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Fig. 35. Martin de Roa, Malaga, su fundacion, su an-
tiguedad eclesiastica i seglar, Malaga, Iuan Rene,
1622. Biblioteca Nacional de Espafia. (Cat. 6).

blemas del poder y de muchas de sus institu-
ciones. Pero también permitieron que fuesen
elementos de prestigio de otros referentes co-
lectivos. Cabe senalar que los principios que
delimitaban y definfan algunos de estos refe-
rentes comunitarios variaron durante tan ex-
tenso periodo. La literatura sobre la ingenieria
civil no pudo ser ajena a ello, al situarse en el

epicentro ideoldgico.

En el siglo XVI y sobre todo en el XVII se
imprimieron numerosas descripciones de ciu-
dades que aspiraron a presentarlas como dig-
nas y respetables, merecedoras de veneracion.
Fue un género muy extendido, basado en la
loa y la ponderaciéon desde unas categorias
propias de una sociedad nobiliar y contrarre-
formista. En estas corografias abundaron las
noticias sobre estructuras ingenieriles, pues

mostraban que las ciudades descritas tenfan

edificaciones admirables y proporcionaban las mayores comodidades posibles a sus habitantes'!’.

La naturaleza de este género corografico condujo a subrayar el caracter excepcional de dichas

construcciones, sin olvidar en muchas ocasiones a quienes las emprendieron. En su descripcion

de Daroca, Cristobal Nufiez cit6 entre sus “cosas dignisimas de memoria” los ineludibles Cor-

porales, una piedra milagrosa vinculada a San Buenaventura, la transformacién en marmol de

un ladrén perjuro y, por dltimo, su célebre mina artificial o tinel para el desagiie de las avenidas,

realizada por “el maestro Pierres [sic|, que fue el que hizo los celebrados Arcos de Terue

1’7111

El jesuita Martin de Roa advirtié que el reciente muelle del puerto de Malaga habia sometido a

110 CAMARA, 2008a y 2013; ARCINIEGA, 2019.

" NUNEZ, 1691, p. 30. Para la intervencién de Pierres Vedel en el tunel de Daroca y en el acueducto de Teruel, FUERTES, 1987;

IBANEZ, 2006.
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la naturaleza, se habfa impuesto a la fuerza im-
petuosa del mar, incidiendo en las autoridades
que lo financiaron y pusieron en marcha''?
(fig. 35). La entusiasta descripcion del puente
de San Pablo de la Historia de la muy noble y leal
cindad de Cuenca (1629) sirvié mas que nada
para elogiar a su responsable, el canénigo Juan
del Pozo, quien lo levanté para facilitar el ac-
ceso al monasterio de Santo Domingo'"’. De

este modo, obra y comitente se convertian en

un ornato mas de la ciudad.

En esta literatura, tan paradigmatica del
mundo barroco, también se destaco la anti-
giedad, el linajudo origen de ciertas infraes-
tructuras publicas. Todas las ciudades, desde
Mérida a Tarragona, desde La Corufna a
Cadiz, que pudieron referirse a un puente, a
un acueducto o a cualquier otra obra de inge-
nierfa romana no dudaron en hacerlo. Las

usaron para enaltecer el pasado de la ciudad,

Fig. 36. Jacinto Arias de Quintaduefas, Antigne-
dades y santos de la muy noble villa de Alcantara...,
Madrid, Mateo Fernandez, 1661. Biblioteca Na-
cional de Espana.

pero no siempre desde un espiritu critico habitualmente ajeno a sus objetivos. Hubo casos tan

pintorescos como el de Arias de Quintaduenas en sus Antiguedades y santos de la mny noble villa de

Aleantara (1661), donde su admirado puente sirvié como base para una quimérica narracion

sobre la relevancia de Alcantara durante la época romana (figs. 36 y 37). En ocasiones, algunos

cronistas —como hizo por ejemplo Diego de Colmenares con el acueducto de Segovia— remon-

taron tales construcciones a origenes prerromanos para conferirles todavia mayor prestigio, al

enlazarlos con los relatos miticos del nacimiento de Espafia''®.

2 ROA, 1622, f. 70v. Sobre las actuaciones renacentistas en el puerto de Malaga, CAMARA, 2008b.

113 MARTIR, 1629, pp- 103-104. Noticias de este puente, demolido en 1895, en GONZALEZ TASCON, 1998, pp. 125-126.

14 MORAN, 2010, pp. 25 y ss.
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Fig. 37. “Segunda vista del Puente de Alcantara”, en Alexandre de Laborde, Voyage pittoresque et historique de
I’Espagne, Paris, Pierre Didot 1’ainé, 1806-1820. Fundacién Juanelo Turriano. Biblioteca. (Cat. 86).

Pero las corografias no olvidaron citar la utilidad de las obras publicas. Todo lo contrario, pues
se querfa dejar claro que las ciudades aportaban todos los bienes necesarios a sus moradores,
que eran tan magnificas en recursos como en grandeza o antigiiedad. Resultaba obvio que To-
ledo tenia problemas de abastecimiento de agua, pero nada o casi nada de ello aparecié en sus
descripciones corograficas. Alcocer trazé un Toledo fértil, rico y “abundante de todas las cosas
a la republica humana necesarias”, jincluso de agual El cronista Francisco de Pisa ensalzé los
azudes, norias y molinos de la capital manchega, sus dos soberbios puentes y el recién acabado
artificio de Juanelo, que permitia “subir el agua del Tajo a lo mas alto de la ciudad”. Anoto

ademas que por su rara complejidad “le van a ver muchas personas curiosas, asi de la ciudad
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como de otras partes”''>. Se habia convertido

en uno de sus atractivos.

Por diversas fuentes, sabemos de la curiosidad
despertada por el artificio, de la que no fue
ajena la enorme proyeccion literaria que tuvo.
Si bien no estuvo exento de criticas, también
impresas, la maquina del italiano Juanelo Tu-
rriano adquirié gran fama y abundaron sus
citas. Las razones: la naturaleza espectacular
de la obra y sus mecanismos, pero no menos
su vinculaciéon con una ciudad de la relevancia
de Toledo y con el propio rey, con Felipe 11,
para quien trabaj6 y para cuyo palacio final-
mente el artificio subi6 el agua del Tajo. Con-
flufan por tanto varios motivos para elogiar
este mecanismo de abastecimiento y relevan-
tes personajes e instituciones interesados en
que asf se hiciese. Por eso se convirtié en una
obra emblematica de Toledo y mas alla. En la
edicion (1590) de Diego Pérez de Mesa de las
Grandezas y cosas notables de Espaiia (fig. 38), el

artificio de Juanelo apareci6 junto a El Esco-
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Fig. 38. Pedro de Medina, Primera y segunda parte
de las Grandezas y cosas notables de Espaiia... agora
nuenamente corregida y muy ampliada por Diego Perez
de Messa, Alcala de Henares, Juan Gracian, 1590.
Biblioteca Nacional de Espaia.

rial como la edificacién mds admirable, por su excepcionalidad, del reinado de Felipe IT''%. De

hecho, las Grandezas... de Espaiia, escritas por Pedro de Medina en 1548, revelan que las obras

publicas también devinieron atributos del propio pafs, pudiendo definir la distincién del con-

junto, su caracter sobresaliente. Esto fue mas habitual en el siglo XVIII pues no solo las obras

publicas, como ya apunté, adquirieron mayor prestigio y presencia, sino porque la idea misma

"5 ALCOCER, 1554, f. 10r; PISA, 1605, cap. XI-XIV.

116 Agradezco esta noticia al investigador Jesus Sienz de Miera. Sobre la fama de Juanelo y su artificio, SANCHEZ MAYENDIA,

1958; GARCIA TAPIA, 1990c; DAMLER, 2008; CRESPO, 2016.
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de nacién, cada vez menos dependiente de su identificaciéon con el monarca reinante, se enraizé
con fuerza, multiplicandose los discursos sobre ella. Efectivamente, en los discursos que ana-
lizaban la situacion del pais, cada vez fueron mas habituales las referencias a sus estructuras de

comunicacién o abastecimiento.

Hubo libros en los que estas aparecieron fulgurantemente pero de manera puntual, como en
el Atlante espaiiol (1778-1795) de Espinalt, mientras que en otros, caso del [Zaje de Ponz, su

inclusién fue mas sistematica''’

. A partir de la segunda mitad del siglo XVIII fue extrafio que
no se le dedicasen algun capitulo o varias paginas en cualquier relacion de Espafia que pre-
tendiese ser (o parecer) completa. Logicamente la percepcién del estado de las obras publicas
que plantearon dependio de la opinién general del pais. Por esa razén, hubo una considerable
variedad. En todo caso, las obras de ingenierfa civil pasaron a ser un elemento revelador del

estado de una nacién, una perspectiva enriquecedora desde la que entender y reflexionar sobre

su situacion!!®.

De ahi que también engrosase su reproduccion grafica, incidiéndose no solo en la antigtiedad
y magnificencia de algunas de ellas, sino también en la reciente ereccién de otras. Se llegaron
a ejecutar inéditos conjuntos pictoricos de infraestructuras como el de los puertos espafioles
(v algunos puentes) realizado por Mariano Sinchez, por encargo de Carlos IV'? (fig. 24).
Otros proyectos sobrepasaron los muros de Palacio. El primer gran recorrido por Espafia
que combiné imagen y palabra, los extraordinarios cuatro volumenes del Voyage pittoresque
et historique de ’Espagne de Alexandre Laborde, aparecidos entre 1806 y 1820, incidi6 sobre
todo en la riqueza artistica e historica espafiola, que implicé por cierto obras de ingenieria
civil, en especial romana (fig. 37). Pero también se incorporaron vistas de recientes infraes-
tructuras como caminos, puertos o puentes. Es significativo que en el primer tomo, que to-
davia conté con el apoyo del gobierno espafiol, se encuentren estampas del inicio de las
obras del puerto de Tarragona (fig. 39), del nuevo camino del Coll de Balaguer o del puente

del Lledoner (fig. 59). No obstante, no faltaron ciertos elementos criticos, tan habituales en

117 CRESPO, 2008.
18 CRESPO y LUJAN, 2016.

1" NAVASCUES y REVUELTA, 2014.
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Fig. 39. “Pefia botada del puerto de Tarragona al mar”, en Alexandre de Laborde, Voyage pittoresque et historigne
de I’Espagne, Paris, Pierre Didot ’ainé, 1806-1820. Fundacién Juanelo Turriano. Biblioteca. (Cat. 40).

la mirada extranjera hacia Espafia, puesto que en el caso del camino del Coll de Balaguer,
Laborde incidié en que era una lastima que este tipo de obras ejemplares no fuesen mas co-

munes en la peninsula'®’.

Al referirse a una de las mas grandes y publicitadas empresas de ingenieria de las Luces, el
camino en el paso de Sierra Morena, Laborde afirmé con orgullo que el responsable habia

sido el ingeniero francés Carlos (Charles) Lemaur'*'. No fue este el unico intento de apro-

120 LABORDE, 1806-1820, t. I, 1* parte, p. 37.

121 LABORDE, 1806-1820, t. IT, 1* parte, p. 6.
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Fig. 40. “Mapa... del proyecto general de los canales de navegacién, y riego, que se egecutan en los reynos
de Castilla, y de Leon”, en John Muller, Tratado de fortificaciin... anmentado por Mignel Sdinchez Taramas, t. 11,
Barcelona, Tomas Piferrer, 1769. Fundacién Juanelo Turriano. Biblioteca. (Cat. 65).

piacion nacional del ingenio vinculado a las obras publicas. Cuando Lesage publicé el estudio
sobre la navegacion interior de Agustin de Betancourt en las memorias de 1808 de la Ecole
des ponts et chaussées de Paris, inserté una nota en la que incidia en los origenes franceses

del ingeniero canario'*

. Todo ello revela que la recurrente cuestion nacional e identitaria
también se hizo presente en las obras publicas. En la literatura de los afios 80 y 90 sobre el
canal de Aragén no dejo de repetirse a la menor oportunidad que era tan o mas grande y

util que el canal del Languedoc. En 1769, cuando el ingeniero militar Sanchez Taramas pu-

122 LESAGE, 1808, p. 107. Véase en este mismo libro, pp. 257-264.
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blicé una edicion ampliamente anotada del Tratado de fortificacion de John Muller, el canal de
Aragoén atn no se habfa retomado, todavia era una intermitente e inacabada acequia. Sin em-
bargo, en 1753 se habia iniciado el igualmente ambicioso canal de Castilla y ademas con la
participacion de ingenieros militares. Por tanto, fue esta obra la que Sanchez Taramas escogio
para equipararla al canal francés y a otros famosos realizados a lo largo de la historia'*. In-
cluyé una larga descripcion y grabd un espectacular plano de esta infraestructura (fig. 40).

Hizo mas.

125 MULLER, 1769, t. 1T, pp. 241-242.
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Fig. 41. Pedro Grolliez (dib.), José Joaquin Fabregat (grab.), “Vista segunda de la Carraca”, 1785, grabado.
Biblioteca Nacional de Espana. (Cat. 38).

Del mismo modo y como contestacién a lo realizado por Henri Gautier en el Traité des ponts
(1716), en el capitulo dedicado a los puentes Sanchez Taramas ofrecié una historia de los es-
panoles para mostrar que no eran inferiores a los franceses ni a los de ninguna otra gran nacion.
Esta inédita historia también tuvo una dimension grafica puesto que logré proporcionar cer-
teras plantas y alzados de los puentes antiguos de Martorell, Alcantara (fig. 65) y Almaraz'*".
Al abordar la construccién de puertos no varié su discurso y se refirié a las “suntuosas fabricas”
de este tipo erigidas por “el Ingenio de los espafioles”, ante todo en los Reales Arsenales. Con-
sider6 que los trabajos ejecutados en Cartagena, Cadiz y El Ferrol merecerfan una detallada
descripcion (fig. 41). Pero sus objetivos eran mas limitados y se contentd con detenerse en las

obras del arsenal de Cartagena, en especial en la descripcion de sus diques de carenar en seco,

124 MULLER, 1769, t. II, pp. 57 y ss.; AGUILAR, 2012a, pp. 91-97; CRESPO, 2017b, pp. 132-133.
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“obra tan singular que a excepcién de Espana, no la tiene en el Mediterraneo Soberano al-
guno”'®. La describid y la grabé (fig. 52). Aunque Sianchez Taramas buscé la promocién de su
grupo, el de los ingenieros militares, responsables de algunas de las construcciones citadas, el
deseo de equiparar el propio pais a los mas avanzados, un fenémeno que se manifesté en mul-

tiples ambitos, también afect6 a la ingenierfa.

El conde de Sastago, relacionado estrechamente con el entramado institucional zaragozano,
no solo subrayo el fracaso de los hidraulicos extranjeros en el adelantamiento del Canal Imperial
de Aragon, sino que insistié en que habian sido técnicos de dicha regiéon quienes habian logrado

llevarlo a cabo!?®

. Cuando las autoridades centrales recomendaron que el proyecto del canal de
Litera fuese examinado por hidraulicos valencianos por su consolidada experiencia en este
ramo, desde el Estado y manifiesto del proyecto de riego de la villa de Tamarite (1785) se afirmé que
podian ser aragoneses puesto que la reciente construccion del Canal Imperial habia supuesto

127

una extraordinaria floracién de técnicos altamente capacitados'”’. Esto revela que la vindicacién

de la ingenierfa llegd incluso a tener ecos regionales.

Precisamente, la obra de ingenierfa que generé una publicacién de mayor envergadura, también
a nivel grafico, dando lugar a uno de los libros mas excepcionales del siglo, una joya extraor-
dinaria de la imprenta espanola de las Luces, fue el canal de Aragon. La Descripcion de los Canales
Imperial de Aragon, i Real de Taunste (1796) se vendié en Madrid a 100 reales el ejemplar en pasta

y a 90 en rustica'?®

. Este alto precio se debi6 a que se editd en folio y que en sus 170 paginas
no solo se desgrandé la historia, las obras, el uso y los beneficios de ambos canales, sino que
se incluyeron un buen nimero de grabados de notable calidad. Destac6 un plano general de

los canales de 30,5 x 90 cm y 40 laminas'*, muchas de ellas desplegables, de sus principales

12 MULLER, 1769, t. 11, p. 140.

126 SASTAGO, 1796, pp- X y 15. Recordar que el conde fue nombrado director de la Sociedad Econémica Aragonesa en 1776.

27 Estado (1785), pp. 26-27.
128

Gazeta de Madrid, 25 de agosto de 1797. Obviamente, también se vendié en Zaragoza como demuestra sin ir mds lejos un ejemplar

de la Biblioteca Nacional (2/67129) en el que se anotd que se compré en la capital aragonesa.

129 38 laminas de infraestructuras del canal, un alzado de las obras arquitecténicas construidas y proyectadas en Torrero y una

lamina, sin nimero, entre las paginas 166 y 167, de una edificacién para la cria y descanso de yeguas.
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Fig. 42. Ambrosio Lanzaco (dib.), Mateo Gonzalez (grab.), Puente-acueducto del Jalén, grabado, en Conde de Sas-
tago, Descripcion de los Canales Imperial de Aragon, i Real de Tauste..., lam. 29, Zaragoza, Francisco Magallén, 1796.
Fundacién Juanelo Turriano. Biblioteca. (Cat. 79).

estructuras (fig. 42). El impulsor de esta inigualable publicacion, que pretendia imitar las fran-
cesas sobre el canal del Languedoc, fue el conde de Sastago, sucesor de Pignatelli en la direc-
cién del canal desde finales de 1793. Pasado un afo escaso de su nombramiento, Sastago envid
a Carlos IV desde Zaragoza un manuscrito con la descripcién de las obras realizadas en los
canales (muy similar a las ya citadas de Ponz y Calvo Cavero) y gran parte de los dibujos que
luego servirian de base a los grabados de la Descripcion (fig. 43). Lo cierto es que este manus-
crito contiene un mayor numero de laminas (69) y en general se plantean de manera diversa

130

a la version definitivamente impresa'”’. En su presentacion, Sastago reiterd su intencion de

?131 Lo considerd asi,

publicar esta obra “cuando la superioridad lo tuviese por conveniente
pues la Descripcion se publico en 1796, en un periodo curiosamente en el que las obras se habian
detenido por las dificultades que presentaba el terreno mas alld de Torrero'*. Sin embargo,
poco o nada se traslucié de estos obstaculos en la fastuosa Descripcion, que mostrd orgullosa
y confiadamente un triunfo, la consecuciéon de una época y un gobierno, pero también de una

region y una nacion.

130 Advertir de igual modo que faltan algunas laminas finalmente grabadas como el plano general, las laminas 1, 19 y 37, asi como

la casa de yeguas y el alzado de Monte Torrero (ver nota anterior).

131 Conde de Séastago, Descripcion del Canal Ymperial de Aragon representadas todas sus obras en laminas, su explicacion, sus distancias y di-

mensiones, Zaragoza, 12 de noviembre de 1794, Real Biblioteca, sign. 11/1328, f. 8.

132 PEREZ SARRION, 1975, pp. 79-81.
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Que a finales del siglo XVIII, una obra de ingenierfa civil motivase tan excepcional esfuerzo
editorial y persiguiese la proyeccién propagandistica y de significado de la Descripcion de los Ca-
nales Imperial de Aragon, i Real de Tauste, no debiera extrafiarnos. Publicaciones como esta pro-
movieron, a la vez que revelarfan, que las obras publicas se consolidaron como modernos
atributos de progreso. Un progreso cuya vinculacion iba alejandose de la Corona. La Descripcion
de Sastago se abrié con un retrato de Carlos IV y Marfa Luisa de Parma, pero lo cierto es que
la referencia a la nacién en esta literatura, como en otras, fue cada vez mas habitual y fue ad-
quiriendo una creciente autonomia. Este fenémeno llegd a su maxima expresiéon durante el
Trienio Liberal, cuando la nacién, ya establecida como valor politico constitucional de la so-
ciedad, se convirtié en principio y fin de la dimensién colectiva de las obras publicas. Pero

todo ello no surgié del vacio. Hasta se dio un paso mas alla.

En el Informe sobre la Ley Agraria, Jovellanos afirmé que las obras publicas eran simbolos de ci-
vilizacion, pues manifestaban el interés de una sociedad por la mejora de las condiciones de
vida de sus ciudadanos, pero también su capacidad de organizarse, afrontar y superar obstaculos

en ocasiones muy complejos por un bien comun'?’

. En la noticia sobre el canal de Aragén que
firmaron el marqués de Villanueva y Agustin de Betancourt hacia 1783, lo compararon al canal
de Languedoc y prometieron grandes beneficios para la region (fig. 44). Al referirse al acue-
ducto sobre el rio Jalon escribieron que esta edificacién bastaba por si sola “para colocar la
empresa de la acequia Imperial entre las mas dificiles y memorables” de toda Europa. No se
quedaron ahi, incidiendo en que las dificultades vencidas, sus dimensiones y su osadia resulta-
ban admirables, tanto que daba “una idea sublime de las fuerzas y de la superioridad del Hom-
bre”!**. Curiosamente, tales capacidades del individuo, su ingenio, acabé concretando ya no

una habilidad humana genérica, que hacia posible la civilizacion, sino un perfil y un grupo pro-

fesional determinado, ni mas ni menos que el de ingeniero civil.

133 JOVELLANOS, 1998, p. 408. La misma idea manifestaron los miembros de la comisién de caminos y canales de las Cortes: Pro-

puesta, 1820, p. 10.

134 Marqués de Villanueva del Pardo y Agustin de Betancourt, Noticia de la Acequia Imperial [1784], p. 7. Archivo de la Confederacion

Hidrografica del Ebro. Transcripcién moderna en Canal, 1984, t. I1.
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Fig. 43. Ambrosio Lanzaco, Puente-acueducto del Jalon, dibujo, en Descripcion del Canal Ymperial de Aragon, Zaragoza,
manuscrito fechado a 12 de noviembre 1794. © Patrimonio Nacional. (Cat. 77).
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Fig. 44. José Camardn (dib.),

Manuel Peleguer (grab.), Vi-
= t : fieta alegérica de las utilida-
des de los canales, en Conde
de Sdstago, Descripcion de los
Canales Imperial de Aragon, i
Real de Taunste..., Zaragoza,
Francisco Magallén, 1796.
Fundacién Juanelo Turriano.
Biblioteca. (Cat. 79).
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INGENIO Y TRATADOS

Su extraordinaria formacién, la amplia experiencia que atesoraba, en parte gracias a sus estan-
cias europeas, su brillantez, pero de igual modo su origen social y su cercania a los principales
resortes del poder, todo ello hizo que Agustin de Betancourt jugase un papel decisivo en un
fenémeno que no lo fue menos: la creaciéon en Espafia en 1799 del primer cuerpo especifico
dedicado a la proyeccion y construccioén de obras publicas, los ingenieros de caminos y cana-
les'?. Siendo como era una profesiéon en construccion, sus limites no se encontraban todavia
establecidos con precisiéon, como demostraria sin ir mas lejos la propia trayectoria de Betan-
court. Pero parece claro por su mismo nombre que su cometido prioritario eran las denomi-
nadas por aquel entonces comunicaciones interiores, “un ramo tan importante a la prosperidad
del Estado” tal y como rezaba una real orden del 26 de julio de 1803 por la que se reorganizaba

dicho cuerpo’.

Precisamente, en el mismo 1803 Betancourt firmé un famoso informe sobre la situacién de
los caminos y canales en Espafia, donde incidi6é en la necesidad de una formacién especifica y
avanzada para la realizacion de dichas obras, juzgadas de gran complejidad'’. Lo cierto es que
esta ya era una idea bien asentada en la Espafia de la Ilustracion, cuando se reiterd, también

desde la palabra impresa, que muchos de los fracasos cosechados en puentes, canales o presas

135 Este proceso ha sido relatado en Betanconrt, 1996, y SAENZ, 2012, pp. 27-67.
136 Citada en SILVA, 2005, p. 247.

T BETANCOURT, 1869.
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se debfan a la pésima formacién de quienes
se habfan encargado de ellos'®. Ni siquiera
los caminos, que parecia ser para algunos sec-
tores una construccién mas convencional y
tradicional, tanto que un mero maestro prac-
tico podia proyectar y llevar a cabo los de
menos enjundia, se quiso quedasen fuera del
ambito de actuacién de un técnico altamente

139 1.a conciencia cada vez mas ex-

capacitado
tendida a lo largo de las Luces de estar vi-
viendo importantes avances en el ramo de las
obras publicas, con soluciones impensables
decenios atras, reforzo la idea de la necesidad
de una formacion precisa y actualizada. Un
colaborador de Betancourt, el matematico e
ingeniero Juan Lépez de Pefalver, anoto la
ediciéon (1769) de Sanchez Taramas del tra-
tado de Muller senalando, respecto al puente
romano de Alcantara, ciertos defectos en su
disposicion. Por ello advirtié que “los jove-
nes” no deberfan “admirarlo todo por ser an-

tiguo” (fig. 45). De hecho, en sus notas se
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Fig. 45. Ejemplar anotado por Juan Lépez de Pe-
fnalver de John Muller, Tratado de fortificacion...
anmentado por Mignel Sanchez Taramas..., Barcelona,
Tomas Piferrer, 1769. Biblioteca Nacional de Es-
pafa. (Cat. 99).

repitieron las rectificaciones a propuestas de Muller y Sanchez Taramas basandose en nuevas

aportaciones, en especial de los tratados franceses. En la memoria de la comisién de caminos

y canales de las Cortes, impresa en 1820, se fue aun mas taxativo: tras censurar algunas solu-

ciones del canal de Aragén por anticuadas, se subrayé que en este ambito, como en “muchas

otras cosas”, se iban acumulando nuevas invenciones que hacian caducar las pasadas'*’. De ahi

138 CRESPO, 2008, p. 238.

199 AGUIRRE, 1781, pp. 13-15.

140 Propuesta, 1820, p. 20. Se analiza con otros ejemplos esta tensién entre lo nuevo y lo viejo en la ingenieria civil espafiola de las

Luces en CRESPO, 2019, pp. 197-204.
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Fig. 46. Gageta de Madrid, 19 de octubre de 1802. Biblioteca Nacional de Espana. (Cat. 7).

deducia la comisién que sus responsables necesitaban “ponerse al nivel de los conocimientos
actuales en la materia” y, para ello, debia restablecerse el cuerpo de ingenieros de caminos y su
escuela, abierta en Madrid en 1802 pero clausurada en 1808 (fig. 46). De hecho, la comisiéon
cerré su memoria con un “plan razonado de ensefianza” para dicha escuela donde detall6 las
asignaturas y algunos de los libros por los que deberian estudiar los alumnos. Basandose en el
modelo francés, en las famosas Fcole Polytechnique y en la de Ponts et chaussées, se indivi-
dualizaron con exhaustividad los contenidos a impartir en cada uno de los tres cursos anuales,
primando las disciplinas matematicas y fisicas. Una exigente y aventajada formacién, un apu-

rado ingenio, se convertia en un elemento definitorio del perfil profesional del ingeniero civil.

Desde los inicios de la Edad Moderna, si bien de manera mucho mas genérica, se afirmé que

ciertas ramas de las matematicas estaban en la base de las actuaciones que podrian englobarse
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en lo que luego seria la ingenieria civil. En Los seis libros de la geometria de Euclides (1576), Rodrigo
Zamorano incluy6 al “nivelador de aguas” entre quienes necesitaban de la geometria para
desempeiiar su labor, en este caso, para conducir las aguas por los lugares deseados'*'. En un
impreso de 1658, el capitan de caballos corazas Domingo de Usenda se remitié a los conoci-
mientos que proporcionaba la “ciencia statica” para construir una presa en el rio Cabriel para
alimentar una acequia'*>. Tomas Giielda defendi6 su propuesta para el puerto de Valencia desde
la experiencia que le habia aportado conocer numerosos puertos mediterraneos, incidiendo en
que los responsables de tan ejemplares obras eran “cientificos y practicos Artifices”*. Este
caracter tedrico-practico de raiz vitruviana del ingeniero moderno demandaba textos, libros
donde formarse, que no tardaron en multiplicarse. De hecho, los manuales y tratados de inge-
nierfa civil configuran una parte relevante de su literatura moderna. Estas obras, tanto o mas
que las materiales, aportaron prestigio a sus autores al hacer patentes sus conocimientos'**;
pero de igual modo lo hicieron con los profesionales encargados en su conjunto de unas rea-
lizaciones que aparecian como fruto de la convergencia de un saber complejo y extenso, que

aunaba técnica y disciplinas liberales'*.

Aunque escrito en italiano, Giovanni Francesco Sitoni firmé el Tratado de las virtudes y propiedades
de las agnas, del encontrarlas, elegirlas, nivelarlas y conducirlas (1599) como ingeniero de Felipe I y
desde un Milan integrado en la Monarquia Hispanica. En su presentacion, Sitoni, que habia
trabajado en varios proyectos hidraulicos en Espafa, dijo que empez6 a escribir esta obra para
sus hijos. Sin embargo, sus amigos le disuadieron de que fuese mas alld, de no quedarse en tan
reducida esfera, imprimiéndola y posibilitando su “provecho comun y puablico”, tal y como ha-
bian hecho “nuestros antepasados”'*. Efectivamente, Vitruvio dedicé uno de los capitulos de

su celebérrimo tratado a la hidraulica, teniendo continuidad en otros tratadistas arquitectonicos

11 Citado en VAZQUEZ, 2018, p. 63.
"2 USENDA, 1658, p. 3.

143 GUELDA, 1686, p. 22.

144 Algunos sabemos que obtuvieron beneficios y ascensos concretos por sus tratados: CRESPO, 2017b.

15 PAUTET, 2016.

146 GARCIA-DIEGO y KELLER, 1990, pp. 65-66.
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Fig. 47. Planta, secciones y alzado de presas y molinos, en Pedro Bernardo Villarreal de Bérriz, Maguinas hydrau-
licas de molinos y herrerias..., Madrid, Antonio Marin, 1736, lam. 1. Fundacién Juanelo Turriano. Biblioteca.

modernos, quienes incluyeron tales materias en sus libros'’

. A pesar de ser un ambito sin nom-
bre y carente de definicién profesional especifica, integrandose desde estos impresos en el am-
plio arbol de la arquitectura, ya en el Renacimiento empezaron a elaborarse tratados especificos.
Algunos tan extraordinarios como Los veintisin libros de los ingenios y maquinas, dedicado especial-
mente a temas hidraulicos. De hecho, en esta primera época, la conduccién y la construccion
en el agua fue el elemento vertebrador de publicaciones como las Fluencias de la tierra, y curso
subterrdaneo de las agnas (1724) de Teodoro Ardemans, quien tuvo en su biblioteca Los ventisin
libros y lo cit6 en su tratado; las Maguinas hydraulicas de molinos y herrerias (1736) de Pedro Ber-
nardo Villarreal de Bérriz, desde su “juventud muy inclinado a las Matematicas” (fig. 47); o el

capitulo sobre “conducir aguas de un lugar a otro” que el cosmografo Andrés Garcia de Cés-

pedes incluy6 en su Libro de Instrumentos nuevos de geometria (1606)'** (fig. 48).

Precisamente, Céspedes hizo referencia en su Lzbro a su pretension de dar a la imprenta un tra-
bajo sobre maquinas hidraulicas con la esperanza de “que los espafioles traten con mas cuidado

las cosas de ingenieria que hasta aqui”'*’. Es significativo que tanto Céspedes como Ardemans

"7 Véase en este mismo libro el articulo de David Garcia Lopez, pp. 193-202.

Y48 Los Veintiin libros y las Fluencias de Ardemans se analizan por Cristiano Zanetti y Beatriz Blasco en pp. 211-216 y 217-224. El
proceso de publicacion de las Maguinas de Villarreal de Bérriz se conoce bastante bien, asi como las aportaciones ingenieriles de

su autor: RUIZ AZUA, 1990.

149

CESPEDES, 1606, f. 41r. Por desgracia, esta prometida obra nunca se concretd.
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Fig. 49. Luis Chimioni, Memorias de arquitectura hi-
drdulica, Zaragoza, Luis de Cueto, 1781. Biblioteca

ponen otros tratados, como es vno de condugir agnas y Nacional de Espana. (Cat. 98).

otro vna qestion de artilleria..., Madrid, Iuan de la
Cuesta, 1606. Biblioteca Nacional de Espana.

presentasen sus publicaciones como un medio para aliviar tales descuidos, de infaustas conse-
cuencias a la hora de llevar a cabo obras hidraulicas. Tales argumentos sobre la carencia en Es-
pafia de tratados y suficientes conocimientos ingenieriles se hicieron comunes durante las Luces.
Uno de los ingenieros del canal de Aragon, Luis Chimioni, fue contundente: “la arquitectura
hidraulica, que tanto han cultivado los italianos, los franceses y los demas ultramontanos, no se
halla tratada por ningin autor castellano con la extensién suficiente”"’. Publicé una breve me-
moria sobre como extraer una cantidad de agua perenne y constante de un canal, con la intencién
declarada de completarla con otras mas adelante (fig. 49). No fue asi. Sin embargo, otros pro-

yectos editoriales cosecharon un mayor éxito. De hecho, en la segunda mitad del siglo XVIII y

150 CHIMIONTI, 1781, prélogo, s.p.
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POR LA REAL SOCIEDAD ECONOMICA
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Fig. 50. Esteban Chaix, Memoria premiada por la
Sociedad Econdmica de Valencia Aio 1801: contiene
una noticia de las lagunas y terrenos pantanosos de su
reyno: los medios para su desecacidn... operaciones prac-
ticas para desagnar las lagunas de Ayora y de Salinas,
Valencia, Benito Monfort, 1802. Biblioteca Na-

cional de Espafa.

principios del XIX, el aumento de tratados

sobre ingenieria civil en Espafia fue notable.

Un primer grupo lo conformarian una serie
de manuales con claras intenciones pedagogi-
cas, que abordaban aspectos hidraulicos prac-
ticos, de aplicacion en explotaciones agricolas
o manufactureras, dirigidos al amplio e inde-
finido colectivo profesional con intereses en
el uso y aprovechamiento del agua. Por ello,
algunos de estos tratados estuvieron relacio-
nados con las Sociedades Econdémicas de
Amigos del Pafs, que tuvieron una destacada
voluntad pedagdgica, de formacion incluso de
determinados sectores populares. Asi, Fran-
cisco Vidal dedic6 sus Conversaciones instructivas
(1778) a la Sociedad Matritense, en las que
abordé, desde el pedagogico formato del dia-
logo, temas como la construccién de acequias,
diversas maquinas hidraulicas, pozos, estan-
ques, azudes, etc. (fig. 20). El mismo tono
tuvo la memoria de Esteban Chaix publicada
por la Sociedad Econémica de Valencia. En

ella se exponia de modo practico como desa-

guar una laguna o una tierra pantanosa (fig. 50). Esta orientacion también fue reivindicada por

Francisco Cénsul en su manual, aparecido en octavo pero siendo bastante extenso (252 pp),

casi tanto como su revelador titulo: Ensayo sobre la hidranlica rustica: obra mannal, que enseiia a des-

cubrir... y elevar las agnas a los terrenos mas altos por medio de canales, bombas, y maquinas movidas por el

viento, por el agna o por los molinos & que construira el menos experto... ilustrada con laminas, tablas, y

notas... y un Apendice de argamasas, y betiines para estanques, aqueductos y terrados (fig. 51). Si bien no

lo publicé ninguna Sociedad Econdémica, sabemos de los estrechos contactos de Cénsul con

la de Santiago de Compostela y con el Consulado de La Corufia, asi como de su voluntarioso
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interés en universalizar los nuevos conoci-
mientos cientificos y técnicos. En el caso de
la hidraulica, para trasladarlos a la agricultura,
convencido Cénsul de que esa era la clave

para el progreso de su region y del pais'™'.

En paralelo, otros trabajos y tratados de ma-
yor envergadura material e intelectual vieron
la luz en las décadas de las Luces. Se vincula-
ron no solo a la creciente importancia predi-
cada de las infraestructuras civiles, sino tam-
bién a la progresiva especializacién de la
construccion, con la apariciéon de distintos
cuerpos sancionados por el gobierno, un fe-
némeno igualmente de dmbito continental'*%
De hecho, el ejemplo europeo, en especial
francés, los tratados de Bélidor y Gautier al
principio, los de la Ecole des ponts et chaus-
sées y de la Polytechnique mas adelante, re-
sultan fundamentales para entender las apor-

taciones espafolas.

%
ENSAYO
SOBRE
LA HIDRAULICA RUSTICA;

OBRA MANUAL, QUE ENSENA A DES-
cubrir , comecer | mejarar , eendueir , yelevar
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Fig. 51. Francisco Cénsul Jove, Ensayo sobre la hi-

draulica rustica..., Santiago de Compostela, Igna-

cio Aguayo, 1788. Biblioteca Nacional de Espafia.

(Cat. 55).

Resulta revelador que las dos grandes publicaciones del periodo, la edicion (1769) del Tratado

de fortificacion de John Muller a cargo de Sanchez Taramas y la Arquitectura hidraulica (1790) de

Benito Bails, se vinculen a instituciones y grupos profesionales con competencias en obras pu-

blicas'®?. Miguel Sanchez Taramas fue profesor de la Academia de Matematicas de Barcelona,

es decir, la escuela de los ingenieros militares, que estuvo directamente implicada en dicha pu-

blicacién. Siendo un cuerpo creado en 1711, los ingenieros militares tuvieron amplias atribu-

151 CONSUL, 1788, discurso preliminar, s.p.

152 STLVA, 2005; PICON, 1992; GOUZEVITCH y JONES, 2011.

153 CRESPO, 2017b.
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ciones en el ramo de la ingenieria civil"**. Por otro lado, Bails fue profesor de matematicas de
la Real Academia de Bellas Artes de San Fernando, que sufragd la impresiéon de su trabajo.
Fundada oficialmente en 1752, la Academia aglutin6 a los arquitectos aprobados, quienes a
partir de la década de los afios 80 asumieron importantes competencias en la proyeccion y
construccion de puentes, caminos y abastecimientos hidraulicos'®. Por tanto, la Academia de
Matematicas y la de San Fernando apoyaron sendos tratados que, entre otras aportaciones, les
conferfan prestigio y publicitaban su capacidad para proporcionar conocimientos para la eje-
cucion de obras que deseaban controlar y, no cabe olvidarlo, solian ser caras, conllevando ele-

vados presupuestos y posibles sustanciosas ganancias.

Fray Antonio de San José Pontones tuvo la intencién de imprimir su tratado de puentes, escrito
entre 1759 y 1768, tal y como queda patente en la estampacion de alguna de sus laminas. Sin
embargo, permanecié manuscrito. El mismo confesé que este tratado, realizado desde su amplia
experiencia en la construccién de puentes y su reivindicado conocimiento cientifico y mate-
matico, cont6 con el favor del Consejo de Castilla, instituciéon del gobierno central que ostentd
importantes atribuciones en las obras publicas, ante todo en las financiadas con recursos mu-

nicipales'®

. A pesar de las diferencias, el exhaustivo texto de Pontones cabe relacionarse con
el primer tratado monografico dedicado a los puentes, el Traité des ponts (1716) de Henri Gautier.
De hecho, este ingeniero francés habia publicado afios antes un Trazté de la construction des chemins,
que fue la base de un inédito manual para la construccién de caminos firmado en 1781 por el
ingeniero militar Domingo de Aguirre. Advirtié en su presentacion que su aportacion se en-
marcaba en el impulso dado por el gobierno a la construcciéon de carreteras. Pero a pesar de
ello y de sus contactos en la Corte, el manual de Aguirre tampoco se imprimié. Un caso mas
particular serfa la también desconocida hasta la fecha traducciéon de parte de la hidraulica de
Bélidor para el ingeniero militar destinado en América Manuel de Anguiano, que no tenemos

157

constancia pretendiese estamparse'”’. Por consiguiente, el destino de tales escritos, si acababan

15+ CAMARA, 2005; CAMARA y REVUELTA, 2015.
155 GARCIA MELERO, 1996; CRESPO, 2013.
"¢ PONTONES, 1768, p. 7. Para la trayectoria de Pontones y su relacion con el Consejo de Castilla, CANO, 2010.

157 En este mismo libro se aborda el estudio de Pontones, por Javier Ledn, de la traducciéon de Bélidor, a cargo de Miguel Angel

Castillo, y del tratado de Aguirre, por Daniel Crespo, José Maria Coronado y Rita Ruiz, pp. 167-191, 225-230 y 243-250.

90 SUENO E INGENIO. LIBROS DE INGENIERIA CIVIL EN ESPANA



Fig. 52. Diques de carenar en seco y varaderos del arsenal de Cartagena, en John Muller, Tratado de fortifica-

cion... aumentado por Miguel Sanchez Taramas..., t. 11, Barcelona, Tomds Piferrer, 1769. Biblioteca Nacional de
Espana. (Cat. 65).

dandose a las prensas o permanecian manuscritos, residia en el decidido apoyo dispensado a

su autor por una relevante institucion.

Aparte de contar con dicho valimiento, los tratados de Sanchez Taramas y Bails tuvieron una
mayor amplitud tematica que los de Pontones y Aguirre. Aunque sigui6 el tratado de Muller,
Sanchez Taramas aumenté notablemente los contenidos que el ingeniero aleman afincado en
Inglaterra dedicé a puentes, puertos y canales (de 54 a 356 paginas). Abordar tales materias
venfa dado por la obra de Muller, pero ademas permitia a Sanchez Taramas detenerse en es-
tructuras de dichas tipologias en las que habfan destacado los ingenieros militares espafioles
como el puente de Molins, el dique de carenar en seco de Cartagena o el canal de Castilla (figs.
40y 52). Por otro lado, ya me referi paginas atras a por qué Bails se preocup6 preferentemente
por los canales de navegacion. Es decir, tanto Sanchez Taramas como Bails se centraron sobre
todo en construcciones excepcionales si bien implicaban principios aplicables a otro tipo de
obras mis comunes. Esto revela su intencion no solo formativa, sino también de reforzamiento

del prestigio de las instituciones que financiaron sus publicaciones.
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Figs. 53 y 54. Grabados para la segunda parte de la Arguitectura hidrinlica de Benito Bails, h. 1790. Calcografia
Nacional. (Cat. 110 y 111). Copian dos estampas aparecidas en Jean-Rodolphe Perronet, Description des projets
et de la construction des ponts..., Paris, Imprimerie Royale, t. I, 1782. La primera (arriba) se basa en la ldm. XV
sobre distintos calculos hechos para el puente de Neuilly, y la segunda (abajo), en la lam. XXVII, fig. 1,
sobre la elevacion de piedra para la construccién de los arcos del puente de Mantes.
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No obstante, he podido documentar que en la
segunda parte del tratado de hidraulica de Bails,
se iba a abordar la edificacion de puentes, un en-
cargo bastante mas habitual para los arquitectos
académicos. Es mas, en la Calcografia Nacional
se conservan varias estampas ligadas a este pro-
yecto inconcluso y que copian soluciones ponti-
ficias sacadas de la Description des projets et de la
construction des ponts de Neuilly, de Mantes, d’Orléans
& autres (1782-1783) del ingeniero de caminos
Jean Rodolphe Perronet (figs. 53 y 54). La copia
de Perronet (Bails mand6 comprar a la Acade-
mia de San Fernando su innovadora Descrip-
tion*>®) manifiesta el intento de modernizacion
de la tratadistica espafiola, dejando ya atras las
aportaciones de la primera mitad de siglo, a los

Bélidor, Gautier o Muller.

Esta pretension de actualizacion llegd a su ma-
xima expresion con la creacion en 1799 de la Ins-
peccion General de Caminos y Canales y de su
escuela en 1802. A pesar de carecer del presu-

puesto deseado y de los apoyos institucionales

TRATADO .
DE MECANICA ELEMENTAL,

PARA LOS DISCIPULOS
DE LA ESCUELA PFOLITECNICA DE PARIS
i ORDENADO
SEGUNM 106 METODOS DE B PRONY
POR L B FRANCOEUR,

FEABDCIDD Al CANINALANG FALA N3 [0 OF 109 BITEhid
OE & INKFECCION SENELAL BE CANINOS.

DE QRDEN JUPERIOR

MADRID EN LA IMPRENTA REAL
a0 pE 1803,

Fig. 55. Louis Benjamin Francoecur, Tratado de
mecdnica elemental, para los discipulos de la Escnela
Politécnica de Paris: ordenado segiin los métodos de
R. Prony, Madrid, Imprenta Real, 1803. Funda-
cién Juanelo Turriano. Biblioteca. (Cat. 121).

pretendidos, aun el inicio de la guerra en 1808, que acabd con el cuerpo y la escuela, Betancourt

y sus colaboradores lograron aportar titulos de gran interés a la literatura técnica espafola e

incluso continental. Con el amparo de la Imprenta Real, en 1803 aparecieron la traduccion al

espafiol de la Geometria descriptiva de Gaspard Monge y del Tratado de mecinica elemental... segin

los meétodos de R. Prony de Louis Benjamin Francoeur “para el uso de los estudios de la Inspecciéon

General de Caminos” (fig. 55). Un ano después, la Imprenta Real daba a luz otra traduccién

158 ARABASF, Libros de cuentas, 1784, sign. 3/226.
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Fig. 56. “Férmula grafica para resolver con regla y compds los problemas relativos a la forma y dimen-

siones de los muros de revestimiento”, en Memorias: 1 Sobre el empuje de las tierras..., Madrid, Imprenta
Real, 1804. Calcografia Nacional. (Cat. 114).
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Fig. 57. Juan Lépez de Pefalver, “Descripcion
de dos gruas para puertos de mar”, en Descrip-
cion de las maquinas de mas general utilidad que hay
en el Real Gabinete de ellas... n° I11, Madrid, Im-
prenta Real, Pedro Julian Pereyra, 1798. Biblio-
teca Nacional de Espafia. (Cat. 123).

del francés con la misma finalidad, las
Memorias: 1° Sobre el empuje de las tierras; 2°
Meétodo prdctico para determinar las dimensio-
nes de los muros de revestimiento por R. Prony;
3¢ Sobre el equilibrio de las bovedas de Carlos
Bossut™> (fig. 56). Aunque no llegase a
convertirse en la coleccidon anhelada,
Loépez de Pefalver tiré en 1798 varios
cuadernillos de la Descripcion de las mdqui-
nas de mas general utilidad que hay en el Real
Gabinete de ellas, establecido en e/ Buen Retiro,
dedicandose algunos de ellos a ingenios
vinculados con las obras publicas (fig.
57). Cuatro afos antes, en 1794, Pefalver

habia dado a la imprenta el Catdlogo de/

F e

7
,

Real Gabinete de Mdquinas, una coleccién creada por Betancourt y con una presencia masiva de

maquetas y planos para “perfeccionar la hidraulica” y “la construccién de caminos”. En 1808,

otro colaborador cercano del ingeniero canario, José Maria Lanz, publicé en francés y en Parfs

el Essai sur la composition des machines. En 1820, este Essai firmado por Lanz y el propio Betan-

court, que consiguié una notable fortuna en Europa, se recomendé como texto para la Escuela

de Caminos de Madrid'®.

159 Para estas publicaciones y su vinculacién con el programa de la Escuela de Caminos de Madrid, ver MONGE, 1996, y SAENZ,

2016a, pp. 34-40.

10 Propuesta, 1820, p. 92. Sobre el Essai, ver en este mismo libro el estudio de Dmitri e Irina Gouzévitch, pp. 265-272. Este trabajo

no fue el unico impreso de Betancourt publicado en Francia: pp 258-260; Betancourt, 1996. Nuevas aportaciones sobre las estancias

de Betancourt en Inglaterra y Francia y la conformacién del Gabinete de Maquinas, en NAVASCUES, 2017, pp. 20-45.
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Esta multiplicacion de tratados y manuales no solo tuvo una evidente vertiente formativa. Mas
alla de esta funcién y de su vinculacién con una institucién concreta, contribuyeron a conferir
una entidad mayor a la propia disciplina en su conjunto, al presentarla como compleja, con un
alto grado de conocimientos técnicos y matematicos, estos ultimos cada vez con mayor peso'®’.
De ahi que apuntalasen su especificidad y su posible autonomia profesional. De hecho, aunando
argumentos que he ido desgranando, la ingenieria civil acab6 el periodo moderno con una utilidad,
finalmente definida como civilizacién, y una dimension, nacional, que le confirieron una extraor-
dinaria centralidad. Pero también se doté por vez primera de un grupo profesional concreto que
le daba auin mayor visibilidad y, como no podia ser de otro modo, con la guinda: un nombre. Por
tanto, acababa dotada de un ser y un lugar, de una denominacioén, que los tratados también ayu-
daron a modelar y darle coherencia. El ingenio se convirtié en uno de sus principales referentes,
pues se encontraba en la base de su definicién y del papel a desempefiar en la sociedad. Sin em-

bargo, para algunos, sobre todo en relacién al

. progreso colectivo, el ingenio no acabé bastando.

CUIA CENERAL

EEe RS, SO, X, N MEMORIA Y LIBERTAD

el @riu - E;HH,

La rica literatura de la Edad Moderna hizo que a
L L .Jﬁ?fn -l'lm-ma.l’:: .GM

principios del siglo XIX ya se hubiesen acumu-
P of WdgpaKn b il b fas Rl i

lado muchas referencias impresas sobre proyec-
)N FRANCISCO TAVIER DE CARANEL

e <

i tos de obras publicas. Las promesas de cambio,

FumicuE pe it danes, e de que el pais se transformarfa con tal o cual in-

/ & fraestructura civil, resonaban desde innumerables
paginas. Algunas se habian llevado a cabo, no

todo quedd sobre el papel y en el ilimitado

MADRID, -
INTRESTA TE B, WiGUTL DR BORGOS, campo de las propuestas trazadas en tinta. En la

a.rv;r?(“\
famosa Guia general de correos, postas y caminos

(1830) de Cabanes se detallaron los tramos he-

| chos de las carreteras principales y los que falta-

Fig. 58. Francisco Xavier Cabanes, Guwia general
de correos, postas y caminos del Reino de Espaiia,
Madrid, Miguel de Burgos, 1830. Biblioteca
Nacional de Espafa. 1ol VERIN, 1993,
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Fig. 59. Puente del Lledoner, en Alexandre de Laborde, Voyage pittoresque et historique de I’Espagne, Paris, Pierre
Didot I’ainé, 1806-1820. Fundacién Juanelo Turriano. Biblioteca. (Cat. 17).

ban; el resultado era bastante positivo'® (fig. 58). Se habia avanzado desde las desideratas de
mediados del siglo XVIII de Sarmiento o Fernandez de Mesa, cuando solo se habian ejecutado
unos pocos kilémetros de nuevos caminos reales (fig. 59). Otra cosa era la red viaria provincial
y local de la mayor parte de la peninsula, absolutamente deficitaria. Las construcciones de los
arsenales de la Armada sorprendian —y lo seguirfan haciendo durante lustros— hasta a los viajeros
extranjeros'®. Se habfan realizado también algunas leguas en los canales de Castilla, Aragdn, del

Manzanares o en la navegacion del Guadalquivir, asi como diversas infraestructuras de riego y

12 CABANES, 1830, pp. 85-101.

163 CRESPO y LUJAN, 2016, p. 158, y 2018, p. 149. Para la red viaria secundaria: pp. 128-135.
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abastecimiento. Sin embargo, los resultados de todo ello no habian tenido o no parecian tener
los efectos prometidos, al menos con la dimensién esperada. Es mas, el pais se enfrenté en el

cambio de siglo a una de las mayores crisis econémicas y materiales de la Edad Moderna'®*.

Por supuesto se reconocian muchas carencias en la ejecucion de las obras de ingenierfa plan-
teadas por tantas publicaciones. Sobre todo en la largamente anhelada, casi obsesiva, navegacion
interior. Frente a los ambiciosos planes de canales y rios navegables, eran pocas las leguas ha-
bilitadas en uno y otro caso. A nadie le pasé desapercibida esta falta de concrecién, que incluso
ciertas obras se hubiesen iniciado pero se hubiesen abandonado después de gastarse mucho
dinero, obteniendo muy pocos o ningin resultado. Algunos fracasos habfan resultado tan so-
noros como inapelables. La rotura de la presa de El Gasco en el canal de Guadarrama en 1799
habfa ocurrido a escasos kilémetros de Madrid. Tres anos después, la de la presa de Puentes,
en Lorca, ocurrié bastante mas lejos pero por sus resultados dramaticos tuvo una gran reper-

cusion mediatica, relatindose a través de impresos y representaciones graficas'®

. Tanto que el
gobierno tomo cartas en el asunto, por un lado desde la prensa oficial, intentando reconducir
la narracion de los hechos, incidiendo en la inmediata y protectora accién de las autoridades'®’;
por otro, tomando medidas administrativas de largo alcance y cuya finalidad era que desgracias

como estas no volviesen a ocurrir en el ramo de las obras publicas'®’.

Admitir o pasar a tinta el fracaso propio nunca ha sido facil. Imprimirlo mucho menos. Y mas
en un ambito tan sensible, de la predicada importancia de las obras publicas. Encontramos
casos particulares como el de Cabarrus, él mismo implicado en diversos proyectos de canales
en el entorno de Madrid que no finalizaron como se esperaba. En las Cartas sobre los obstdculos
que la naturaleza, la opinion y las leyes oponen a la felicidad priblica, Cabarrus trazé un triste panorama
de las estructuras de ingenieria en Espafia, sobre todo por su mala administracién, planificacién

y escasos resultados: “squé camino o canal ha visto Vuestra Merced concluido?”'®®. De hecho,

14 GIMENEZ, 2008.
105 UBEDA, 1963.
166 CRESPO y LUJAN, en prensa.

197 Tal y como ha subrayado Manuel Silva, tras la desgracia de la presa de Puentes se cre6 la Inspeccion General de Caminos y Puentes.

SILVA, 2005, pp. 246-247.

165 CABARRUS, 1808, p. 31.
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estas Cartas se escribieron en 1792 y no se publicaron hasta 1808, con reediciones en 1813,
1820 y 1822, es decir, en circunstancias politicas muy precisas. Lo cierto es que no fue hasta el
periodo josefino y el Trienio Liberal, es decir, en unos regimenes que poco o nada debian al
absolutismo borboénico, cuando se publicaron criticas feroces a los resultados de la politica de
fomento de los gobiernos inmediatamente anteriores. No es casualidad. El fracaso, una visién
en exceso negativa de las consecuciones de un sistema, en la ingenierfa civil o en el de cualquier
otro ambito considerado de enjundia, podia tener un efecto desestabilizador, ser demasiado
incomodo para los resortes y las estructuras vitales de dicho sistema, salpicadas necesariamente,

responsabilizadas en un grado u otro de la inoperancia del mismo.

No obstante, en muchos escritos se hizo referencia a la desconfianza de ciertos sectores frente
a determinadas propuestas. Ya se intuye en textos del siglo XVI respecto la posibilidad de
hacer navegables los rios'®. A principios del XIX, el no haber acabado el canal de Aragén,
que nunca alcanzé el Ebro y, por tanto, no pudo convertirse en un elemento de unién entre
dos polos de intercambio de envergadura como el interior de Aragén y la costa mediterranea,
provocd que algunos dudasen de su utilidad'”. Con los fracasos acumulados en los afios an-
teriores, el ingeniero Lemaur de la Muraire dijo comprender que ciertos proyectos de infraes-
tructuras, sobre todo si eran ambiciosos, se viesen con suspicacia. Pero aun asi, él los defendié
y sigui6 creyendo en ellos, abogando por una mejor administraciéon y direccion facultativa de

los mismos!’".

Curiosamente, el fracaso de los canales espafioles, al menos en apariencia, se llegd a grabar
en una muy difundida estampa. En 1826 se anunciaba desde la prensa la préxima venta del
tomo 1V del Diccionario geogrifico-estadistico de Espasna y Portugal de Sebastian Minano. Al abarcar
la letra E, incluy6 el articulo sobre Espafa y, quien lo desease, podia adquirir como comple-
mento una actualizada carta geografica de la peninsula Ibérica (fig. 60). El coste de este

mapa era de 36 reales para los suscriptores de la obra y de 40 para los que no lo fuesen'”.

169 Ver nota 2 de este mismo articulo.

170 Propuesta, 1820, p. 73.
"I LEMAUR, 1812.

172 Gageta de Madrid, 17 de octubre de 1826, p. 498.
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Fig. 60. Isidro Esquivel (dib.), Alejandro Blanco y M. C.
Maré (grabs.), “Carta geografica de Espafa y Portugal”,
en Sebastian Mifano, Diccionario geogrdfico-estadistico de Es-
pana y Portugal, Madrid, Imprenta de Pierart-Peralta,
1826-1829. Biblioteca Nacional de Espafia. (Cat. 60).
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Si bien en la exposicién que ha dado pie a este libro se ha logrado reunir un nutrido grupo de
materiales inéditos o practicamente desconocidos, una de las piezas que desde un inicio tuve
claro que debia estar presente es este mapa de Espafia. En él, el ingeniero de caminos Larramendi
deline6 “toda la navegacion interior de que es susceptible la peninsula y que ha de ser, andando
el tiempo, la fuente y origen de su futura prosperidad”'”. Efectivamente, en el mapa de Mifiano
aparecia indicado el recorrido de las carreteras generales y transversales de Espafa. Como he
sefialado, las generales habfan avanzado de manera aceptable. Pero Larramendi también trazé
los tramos de canales o rios que se habian habilitado para su navegacion y los que debian hacerse
en el futuro. Ah{ si, el contraste resultaba chocante, casi dramatico. Mientras las leguas realizadas
eran escasas y breves marcas salpicadas aqui y alla en la carta, en lineas discontinuas indico las
que debfan llevarse a cabo. Tales lineas inundaban la peninsula, se extendian como una gran red
de esperanza por toda la nacién, vertebrandose y unificandose gracias a estos grandes caminos
de agua que comunicaban el Norte con el Sur, el Mediterraneo con el Cantabrico y el Atlantico;

Madrid con Lisboa, Ayamonte, San Lucar, Cullera, Tortosa, Deva y Oporto.

Nunca el suefio respecto a las comunicaciones interiores se habfa impreso de manera tan elo-
cuente. Incluso las estampas del siglo XVIII e inicios del XIX en las que los proyectados canales
de Murcia, Guadarrama, Aragon, Castilla, Reus o Urgell (figs. 6, 8, 9, 26, 40) aparecian trazados
en el papel, palidecian ante el mapa de Larramendi. Ya no era una region la que se redefinfa
gracias a las obras publicas, la que se transformaba en Ideal al limar sus imperfecciones (los
obstaculos fisicos a su comunicacion y riego) para su correcta explotacion por parte de la so-

ciedad; era el pafs en si, en su totalidad, el que lo hacfa. La dimensién del suefio era nacional.

Pero la carta geografica de Mifiano todavia resulta mas fascinante si su examen se acompafia,
tal y como estaba previsto, con el texto sobre los canales que Larramendi escribié para el Die-

cionario'’*

. En este denso articulo, no un mero apunte escrito a vuelapluma, el ingeniero no
ocult6 el largo pasado de algunas de estas obras. Todo lo contrario. Al mostrar con detalle que
con Antonelli en el siglo XVI ya se habian planteado algunas de ellas, que no se olvidaron en

la centuria siguiente (cité a Carduchi y a los Grunenbergh) y que se habian iniciado otras en el

73 MINANO, 1826, t. I, pp. 5y 11.

174 MINANO, 1826, t. 1T, pp. 318-326.
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XVIII cuyos resultados habian sido escasos,
pareceria que iba en contra de su propuesta,
pues ¢como se iba a conseguir construir algo
que no se habia logrado durante tres siglos y

que ahora resultaba mucho mas ambicioso?

Cabe advertir que uno de los rasgos mas lla-
mativos de la literatura espafiola de la Edad
Moderna sobre obras publicas es la recurrente
cita de los proyectos anteriores, de los plantea-
dos en el pasado. Esta referencia y actualiza-
cién de la memoria es una constante, sobte
todo en el siglo XVIII y en especial al tratar de
la navegacién anterior. Asi, cuando Simén
Pontero, Martinengo u otros publicaron sus
proyectos de navegacion del Tajo o del Man-
zanares se remitieron a los intentos previos.
También los Grunenbergh incluyeron apuntes
histéricos en su memorial impreso de 1668. En
el tomo VI (1789), referido a los rios de la pro-

vincia de Toledo, de las Memorias politicas y eco-

Liscnre procmial, & fea de cifa obra.

L ventajas; que tiene Hspadia para hacer
un. trifico dEl.quu, M _MPﬂmrF;“i‘hn
incssantements 4 aplicarnos al conocimicne.
to del comercio ,ciencia la mas necesaria
4 upa nacion, d quicn la natoraleza ha
dado Las mayores ventajas para disfrutar sin
embarazo de crocidos intereses ¥ rigueias,
como lo acredita ba fertilided de therras, se-
gm']d.-nd-_!:.r puertos, ¥ numeno consideralile
2 colonlas gue posce, Perad pesar de tun
bacnas proporciones mos venos en cl. esta-
do

Fig. 61. Eugenio Larruga, Memorias politicas y eco-
ndmicas sobre los frutos, comercio, fabricas y minas de
Espaiia, Madrid, Benito Cano, 1787-1800. Funda-

cién Juanelo Turriano. Biblioteca.

ndmicas sobre los frutos, comercio, fabricas y minas de Espania, Eugenio Larruga incluy6é abundantes

noticias e incluso varias transcripciones de los proyectos de navegacion y riego que se habian su-

cedido desde el siglo XV de los rios Tajo, Manzanares, Jarama y Guadarrama (fig. 61). En total,

Larruga le dedico a este asunto mas de 230 paginas, lo que revela la importancia que le concedio.

Al preparar su inacabado tomo sobre obras hidraulicas espanolas, sabemos que Bails consiguié

a través de Floridablanca consultar la corografia del Tajo (1641) de Luis Carduchi'”. De hecho,

se conservan al menos dos copias dieciochescas de este estudio del Tajo

176

. También ha llegado

hasta nosotros una copia del proyecto que Antonelli presentd a Felipe II en 1581 o del citado

175 Ver nota 73.

176 Una de ellas citada en LOPEZ GOMEZ, 1998, p. 10.
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ingeniero de Su Majestad Catilica,
XVIII]. Biblioteca Nacional de Espafa, Mss.

18731/41.

[siglo

impreso de 1668 de los Grunenbergh. La de
Antonelli parece del siglo XVIII (fig. 62), pero

la de Grunenbergh es una copia decimonoénica.

Desde su revista Continnacion del Almacen de fru-
tos literarios, 6 Semanario de Obras inéditas (1818-
1819), el futuro ministro de Fomento
Francisco Javier de Burgos publicé distintos
textos de los siglos XVI y XVIII sobre nave-
gacion interior'”’. Pero no fue el dnico ni la
primera vez, puesto que consultar las copias
manuscritas o las publicaciones antiguas podia
ser un problema. Para paliar tales dificultades,
el Memorial de los Grunenbergh se reedito en
1747, en pleno debate sobre retomar la posi-
bilidad del uso de los rios del entorno de la ca-
pital para su abastecimiento. Bails primero y
luego Sempere y Cean Bermudez imprimieron
la propuesta de Antonelli (fig. 63), hasta la
fecha solo manuscrita'”. La Junta de Comet-

cio de Barcelona volvié a dar a la imprenta en

1816 la propuesta de canales de Urgell aparecida en 1616, es decir, doscientos afos antes. En

1829, el ingeniero Cabanes, encargado del estudio de la viabilidad de la navegacién de Tajo, pu-

blic6 copiosisimas noticias de los proyectos de Antonelli, menos del de Simén Pontero, y los

planos de Carduchi y de José Briz y Pedro Simé6!'™.

Luego la memoria, el recuerdo de tantos proyectos irrealizados, no se escondié bajo una gruesa

e intencionada capa de olvido. Ni siquiera fue una memoria incomoda o dolorosa. Por un lado,

77 CRESPO y LUJAN, en prensa.

178 Ver nota 4.

17 CABANES, 1829; Planos, 1829.
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Fig. 63. Eugenio Llaguno y Juan Agustin Cean Ber-

mudez, Noticias de los arquitectos y arquitectnra de Es-

paiia desde su restauracién..., Madrid, Imprenta Real,
1829. Fundacién Juanelo Turriano. Biblioteca.

(Cat. 62).
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Fig. 64. Carlos de Simén Pontero, Papel instructivo...
para que los que quieran interessarse en la Compaiiia de
la Navegacion de los rios Tajo, Guadiela, Manzanares, y
Madrid, Antonio Pérez de Soto, 1756.
Fundacién Juanelo Turriano. Biblioteca.

Xarama...,

se recuper6 con finalidades practicas, pues se quisieron estudiar los proyectos anteriores, las
nivelaciones, las soluciones dadas a tal o cual tramo y los calculos de costes que antafio se ha-
bian hecho, por si podian ser de utilidad para las nuevas propuestas. Se reflexioné partiendo
de la comprension territorial del pasado. Cuando en 1756, Carlos de Simén Pontero presentd
por primera vez al publico su plan de navegacién de los rios Tajo, Guadiela, Manzanares y Ja-
rama advirtié que muchos creerfan “que es nuevo el pensamiento, y la novedad misma se lo
representara invencible” (fig. 64). Para convencerles de lo contrario, desgrané noticias que se

remontaban hasta los Reyes Catélicos'™. La mayoria crey6 que esta recuperacion de los pro-

180 STMON, 1756, pp. 39-40.
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yectos previos podia ser enriquecedora, pero no es menos cierto que se deslizaron opiniones

criticas al respecto, tildando esta actitud como de inutil erudicion'™'.

No obstante, también existia una razon ideoldgica. Mostrar una amplia historia revelaba una
permanente preocupacion por las obras publicas. Es decir, no era un capricho, una ocurrencia
de una generaciéon o de un tiempo que acabaria pasado mas pronto que tarde. Segtiin Larruga,
la canalizacién de los rios cercanos a Madrid facilitarfa el comercio de la regiéon y su abasteci-
miento; los muchos proyectos que cité demostraban que “hace muchos afios que en Espafia se
han conocido estas ventajas”'®. También Francisco Javier de Burgos quiso mostrar a través de
la publicacién de textos de José de Carvajal o Francisco Saavedra que los gobernantes ejempla-
res se habian interesado por estas cuestiones'®. La Junta de Comercio de Barcelona fue expli-
cita: el proyecto impreso de 1616 del canal de Urgell honraba “a nuestros mayores” y atestiguaba
“el acierto y solidez con que discurrian en un tiempo en que eran poco comunes las ideas [fisicas
y economicas], que con tanta felicidad se han desenvuelto en los dos ultimos siglos”'®*. Hubo
quien afirmo incluso que tan densa memoria, la acumulacién histérica de proyectos sobre ca-
nales, revelaba que los espafoles se habian ocupado de estas cuestiones mucho antes que Fran-
cia o Inglaterra'®. Si no se tenfan obras en servicio de las que enorgullecerse, al menos pudo

hacerse del legado historico, aunque solo se compusiese de palabras e intenciones.

En todo caso, se constata que la memoria de la obra publica, al menos por el momento, no fue
una presencia fantasmagorica, una carga incémoda pero ineludible, un recuerdo antiguo y de-
masiado voluminoso que no se sabia donde ubicar o mirar sin nostalgia'®. De hecho, otro as-
pecto a destacar de la literatura moderna sobre ingenieria es que se empezo6 a construir, de
manera intencionada, la historia de la disciplina. Antonio Ponz aproveché su Viaje por Espaiia
(1772-1794) para recoger multitud de noticias sobre obras publicas del pasado. El erudito as-

turiano Juan Agustin Cean Bermudez fue mas sistematico y en la primera historia moderna de

18U Propuesta, 1820, p. 13.

"2 LARRUGA, 1789, t. VI, pp. 9-10.

Y83 Continuacion del Almacen de frutos literarios, 6 Semanario de Obras inéditas, n® 2y 3, 1818, pp. 95-96 y 97-102; n°® 18, 1818, pp. 249-256.
184 Plan, 1816, p. 5.

85 Gageta de Madrid, 15 de mayo de 1809.

186 Se analiza con brillantez esta categoria de lo fantasmagérico aplicada a la ciencia espafiola en PIMENTEL, 2019.
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Fig. 65. Puente de Alcantara, en el ejemplar anotado por Juan Lépez de Pefnalver de John Muller, Tratado de
Sfortificacion... aumentado por Miguel Sanchez Taramas..., t. 11, Barcelona, Tomas Piferrer, 1769. Biblioteca
Nacional de Espafa. (Cat. 99).

la arquitectura espafiola afirmé que también habia incluido referencias a la “arquitectura hi-
draulica”¥. Asi fue, proporcionando el primer gran compendio de noticias histéricas sobre
ingenierfa civil. En un nivel mas especifico, ya me referi a la historia de los puentes espafioles
que dio a luz el ingeniero militar Sanchez Taramas en 1769 (fig. 65). Todos estos trabajos no lle-
garon a concretarse en una historia auténoma y completa de las obras publicas en Espafa —no
apareci6 hasta 1899 de la mano de Pablo de Alzola. Sin embargo, revelan la intencién de pu-
blicitar los logros habidos en este campo, el patrimonio digno de recordarse para mostrar que
el pais alcanzo y podia alcanzar notables éxitos en este ramo. A destacar, por ejemplo, los elo-
gios a los puentes espafioles desde la Antigliedad en el libro de Sanchez Taramas, a los sistemas
de riego arabes en Ponz o a las presas modernas en Cean. Pero esta historia no olvidé los fra-
casos, los intentos que habian quedado en el plano o en un gesto incompleto en el paisaje.
Como ya he apuntado, Cean transcribi6é la memoria de Antonelli de 1581 o Ponz criticé las

presuntas preferencias bélicas de los Austrias respecto a las politicas de fomento.

187 CRESPO, 2008, y CRESPO y CERA, 2019.
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Fig. 66. Isidro Velazquez, Proyecto del Salén para el Congreso de Cortes. Alzado principal
seccién longitudinal, [1820], dibujo. Biblioteca Nacional de Espafa. (Cat. 120).
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Desde la literatura politica, técnica y erudita que abordé las obras publicas, de diverso caracter
y formato pero de notable difusién conjunta, contar con comunicaciones interiores adecuadas
se convirtié en un objetivo; pero también, lo subrayo, en un pendiente histérico. Al final este
enraizado anhelo se resolvié con una nueva y revolucionaria invencion: el ferrocarril'®. No
obstante, la configuracién de una memoria de la falta y la falla ayud6 a su resolucion, al insta-
larla en la opinién publica y estimular la busqueda de soluciones. Con sus indicaciones a la
carta geografica de Espafia, tirada por Mifiano, recordando y visualizando tanto por hacer, La-
rramendi no quiso modelar una memoria doliente que frustrase la accion, reflejar en su dibujo
un fracaso indeleble, el aspero horizonte de un colectivo destinado a sofiar solo en el papel.
Los trazos de lo hecho y de lo que cabia hacer no pretendian despertar melancolia, sino deci-
sion. La que permitiese afrontar tan enormes obras y determinar los obstaculos, aquello que
impedia realizar lo perseguido, para superarlo. Desde la memoria, tales lineas sobre el papel se

encaminaban enérgicamente hacia el futuro.

El tomo 11 del Diccionario geogrdfico de Sebastian Mifiano, el que incluia el articulo de los canales
y el mapa de Espafia, se publicé en 1826, con Fernando VII elevado de nuevo al Trono y el
Altar tras el Trienio Liberal. Por ello, Larramendi intenté salvar la distancia, la contradiccién
que evidenciaba la memoria de las obras publicas y su ambicioso proyecto, recurriendo, por
un lado, al caracter providente del rey y, por otro, al ingenio y el desarrollo técnico. Larramendi
senalé que en los ultimos afios se habia avanzado notablemente en las técnicas de construccion
de canales, lo que permitiria acometer obras antes mucho mas complejas y caras de hacer. Eso

y la presunta protecciéon del monarca sustentaban su confianza'®.

Pero estos principios contrastaron con su opiniéon de unos afios atras, la que manifest6 ¢l y
un selecto grupo de ingenieros y facultativos en un muy distinto clima politico, durante el
Trienio Liberal. Y es que Larramendi dirigié la comisién de caminos y canales creada el 14 de
junio de 1820 y que present6 ese mismo afio un informe a las Cortes constitucionales (fig. 66)
“sobre las comunicaciones generales de la peninsula”. Esta extensa memoria, firmada por La-

rramendi, Felipe Bauza, Manuel Martin Rodriguez y Antonio Gutiérrez, no solo repaso el es-

188 URIOL, 1990-1992; GONZALEZ TASCON, 2005.

199 MINANO, 1826, t. 1T, p. 325.
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Fig. 67. Memoria de la comision de caminos y canales sobre
las comunicaciones generales de la peninsula, Madrid,
1820. Biblioteca Nacional de Espafa. (Cat. 117).
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tado de los caminos y canales espafoles, qué
obras debian hacerse, con qué dinero y por
quién, sino que incluyé reflexiones politicas,
como el nuevo sistema constitucional y de li-
bertades podia afectar al deseado plan de in-
fraestructuras. Se afirmé que el cambio de
régimen iba a ser muy beneficioso para el fo-
mento de las obras publicas. Segun Larra-
mendi y su equipo, dejar atras el absolutismo
supondria abandonar sus abusos y malversa-
ciones, que por el pésimo funcionamiento de
una administracién poco eficiente y corrupta
las obras se concediesen no al mas capaz,
sino al mejor situado en las preferencias del
poderoso. El gobierno constitucional cam-
biarfa un sistema basado en las dependencias
personales por una administraciéon racional,
nacional y resolutiva. Es mas, las Cortes pro-
tegian la “libertad de imprenta”, con lo que
se podria discutir sobre los mejores medios

para impulsar las obras publicas, censurando

las propuestas erroneas y elogiando las buenas'”’. El debate libre y abierto desbrozaria las

sendas correctas.

Haciendo suyos estos argumentos, las Cortes decidieron que esta memoria de la comisién de

caminos y canales se imprimiese integra “para ilustracién de todos los diputados”, para que la

tuviesen presente y pudiesen reflexionar sobre ella antes de tomar las medidas legislativas per-

tinentes (fig. 67). Y no solo. Se reflejé ampliamente en la prensa de la época, donde se transcri-

bi6 y se comentaron los principales puntos de dicho informe, llegando a un amplio y

10 Propuesta, 1820, p. 70.
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heterogéneo publico'!. Lo cierto es que esta
memoria y sus ecos periodisticos (fig. 68) no
fueron los unicos impresos en los que se
afirmoé que el nuevo orden constitucional sig-
nificaria un efectivo impulso para las obras
publicas, para llevar a cabo estructuras tan an-

heladas como pospuestas desde hacia siglos'”%

La identificacién de la ingenierfa civil con el
cambio que podia implementar en el territo-
rio, ponderado sobre todo cuando bajo las
Luces el progreso se identificé con el desarro-
llo material, suponfa que sus obras se remitian
al habitar, al modo cémo la sociedad se orga-
nizaba y ordenaba. Por ello, la ingenieria no
se reducia a una cuestién técnica, a la resolu-
cién de un mero problema resistente, sino
que tenfa una decisiva dimensién que impli-
caba una reflexién sobre lo colectivo. De ahi
que por la predicada importancia de esta ma-
teria se encontrase con la creciente opinion

publica. Lo hizo a través de distintas fuentes,

~ Diario Constitucional,
POLITICO Y MERCANTIL DF PALMA
o Debbdnas an de bl de 18a. '

i

hi

i
1
1

shil
i
G

Fig. 68. Diario Constitucional, politico y mercantil de
Palma, 22 de abril de 1822. Biblioteca Nacional
de Espafia. (Cat. 118).

géneros y formatos, que he ido desgranando a lo largo de estas paginas. Al inicio de las mismas

apunté que el matematico y liberal José Mariano Vallejo afirmé hacia 1830 que en cualquier

tertulia y periddico se reconocia la relevancia de las obras de ingenieria para el fomento'”. Asi

fue seguramente tal y como revelan la multiplicacién de escritos y textos sobre ellas. Resulta

dificil rastrear su presencia en ciertos ambitos de la sociabilidad moderna, pero se puede cer-

I CRESPO y LUJAN, en prensa.
12 LEMAUR, 1812; AZNAR y FOLGUERA, 1820.

193 Ver nota 6.
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Fig. 69. Leonardo Alenza, El Café de Levante, [1830-1845], dibujo. Biblioteca Nacional de Espafa. (Cat. 127).

tificar en los periédicos por ejemplo. Si bien en todas estas décadas no existié una revista cuyos
contenidos estuviesen dedicados de manera exclusiva a la ingenieria, su presencia a lo largo
del siglo XVIII y principios del XIX fue regular. De hecho, se incrementaron a medida que
avanzaba la nueva centuria y generaron un debate mas abierto en los breves periodos que existié
libertad de prensa'®*. Precisamente, en 1821, en el Diario de Madrid apareci6 un texto en el que
cierto corresponsal transcribi6 la charla que escuché de dos paisanos en el Café de Levante
(fig. 69), sobre un proyecto de traer un canal hasta la capital para mejorar su abastecimiento de
agua'”. Este articulo, impreso durante el Trienio Liberal, revela que los nuevos espacios de so-
ciabilidad y opinién podian presentarse como lugares donde se discutia sobre infraestructuras

civiles. Es mas, esta implicacion de la opinién publica se consideré que podia ser positiva.

Bajo el liberalismo se afirmé que para emprender una efectiva reflexion sobre lo publico, la li-
bertad era un principio insoslayable. Por un lado, la libertad de prensa y en la formacién re-
sultaban imprescindibles para moldear el ingenio individual y sacarle el maximo partido.

Apresada entre estreches, sin reconocerle su mayoria de edad, la razén se ahogaba. Pero la li-

19 CRESPO y LUJAN, en prensa.

Y5 Diario de Madrid, 29 de diciembre de 1821.
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bertad también se dijo necesaria para el debate publico y politico. De hecho, el debate corres-
pondiente a las obras de ingenierfa acabé saliendo de los restringidos y tradicionales espacios
de discusion de la Edad Moderna, irrumpiendo como acabamos de ver en las Cortes consti-
tucionales y en publicaciones y periédicos libres. Resulta significativo que en el informe ela-
borado por la comisién de caminos y canales de 1820 se subrayase que un analisis sin censuras
permitirfa determinar las sendas que el pais debia tomar en pos de su felicidad. Es mas, se po-
drfa definir mejor qué era la felicidad y cémo podia alcanzarse, cuales eran las medidas que
cabia emprender para conseguir un auténtico desarrollo colectivo'”. Sin embargo, no parece
que esa pregunta se plantease como un objetivo que debia extenderse a toda la sociedad, que
se reclamase la participacion de toda ella, a través de una amplia literatura, de forma respon-
sable y solidaria como una verdadera comunidad politica. Por ello, cabria preguntarse si esa li-
bertad limitada en su extensién social y la del ingenio conllevaron las esperanzas y los
luminosos horizontes prometidos. Tal vez cabria seguir preguntandose como los suefios pue-

den construirse, como la libertad y el ingenio pueden conducirnos hacia ellos o alejarnos.

19¢ Propuesta, 1820, pp. 3 y 11.
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