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RESUMEN

Estudio de las etapas por las que paso la economia menorquina desde principios de la
dominacién britanica hasta mediados del siglo XIX. Se atiende como indicadores del ciclo
econdmico a la evolucion del nimero de buques construidos en el Arsenal de Mahon, al
volumen de la flota naval mahonesa y a datos demograficos. La marina mahonesa estaba
especializada en el comercio de granos con Levante y en el suministro de trigo a puertos
peninsulares como el de Barcelona. Se destaca la grave crisis de este modelo econémico a
causa del decreto prohihicionista de 1820. Consecuencia de ello serdn las emigraciones de
mahoneses a Argel después de la conquista francesa y la busqueda de otro modelo que se
inicia en 1849.

Rasgos de la economia menorquina desde la época britanica hasta mediados
del siglo XIX

Juan Hernandez Andreu (Universidad Complutense)

En este articulo® se trata de estudiar las principales etapas que pasé la
economia de Menorca durante el siglo XVIII y primera mitad del XIX, cuando
tuvieron lugar las dominaciones britanicas (1713-1756, 1763-1781 y 1798-1802) y
también la francesa (1756-1763), la reincorporacién temporal (1781-1798) y

definitva a la Corona de Espafa (1802) y finalmente los grandes cambios
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economicos que experimentd la isla en el XIX, prestando especial atencion al

comercio, industria y cambios demograficos de Mahoén con su puerto.

Las hipdtesis son que durante la primera mitad del setecientos se registraron
innovaciones tecnoldgicas que impulsaron el crecimiento mercantil y de la industria
naval. Esta pujanza secular, con oscilaciones a corto plazo (hubo una caida a finales
de siglo), entré en grave crisis en 1820; entonces la economia mahonesa, mercantil
y constructora de barcos, entr6 en declive, muy intensamente en la década de 1830;
después, a mediados de siglo, los mahoneses adoptarian cambios institucionales

gue iban a permitir una nueva organizacion econémica en la isla.

En este planteamiento late una vision ciclica o fluctuante a largo plazo de la
economia insular (tomamos el término ciclo en un sentido amplio) y ¢Como
estableceremos las etapas del ciclo econémico? Para ello recurriremos a los
indicadores disponibles, con sus limitaciones, pero expresivos de los cambios como
son las innovaciones tecnoldgicas, los movimientos migratorios, el numero de
buques construidos en las atarazanas de Mahon y la cantidad de barcos que
formaban la flota menorquina. Responder a aquéllas hipotesis y estudiar estos

indicadores son lo substancial del trabajo.

Aunque seran contempladas algunas medidas de economia politica que
fueron decisivas para Mahon, ya durante la época de dominio inglés, bien durante la
etapa que se abre con el tratado de Amiens (1802), no pretendemos hacer una
historia de las medidas de politica econdémica sobre la isla, ni siquiera de la politica

comercial.

El planteamiento de este estudio es positivista, sin excluir cautelosas
consideraciones interpretativas acerca de las innovaciones de la época britanica,
sobre la importancia que se reconoce al libre comercio practicado por los
menorquines en sus expediciones a Levante y respecto a la influencia del modelo
proteccionista espafiol para la orientacion que sigue la economia mahonesa a partir
de 1849.

! Agradezco los comentarios a este trabajo de los profesores Enrique Llopis, Tomas Martinez Vara y José Luis
Garcia Ruiz.



Tampoco se hurta informacidbn minuciosa, cuando la hay, acerca del
comportamiento de los agentes econdémicos de Mahén, publicos, como el
Ayuntamiento, o privados como los carpinteros de ribera (mestres d’axia) y los
comerciantes del puerto. Son novedosos los contenidos del Archivo Municipal de
Mahdén que aqui se utilizan para el estudio del siglo XIX y el manejo de algunas

fuentes secundarias que desvelan acciones innovadoras.

La presencia britanica en la isla desde 1708 y que reconocié oficialmente el
Tratado de Utrecht en 1713, hizo posible que los islefios conservaran sus derechos
tradicionales y su régimen de gobierno municipal, nacido en la Baja Edad Media en
el seno de la Corona de Aragon. La temprana llustracion y el mercantilismo
britanicos influyeron en el despegue econdmico menorquin, afianzando,
probablemente, la fuerza expansiva que ya disfrutaba la isla antes de doblar el siglo
XVII2. La inversién del Arsenal como plataforma de la industria de construccién de
buques y el consiguiente auge en el trafico maritimo mahonés, auténticos motores
del crecimiento econdmico menorquin en la segunda mitad del siglo XVIII, son

indefectiblemente atribuibles, en origen, ala mano de los ingleses.

ETAPA DEL SIGLO XVIII Y PRINCIPIOS DEL XIX: EL ARSENAL, LA MARINA
MAHONESA Y EL COMERCIO DE TRIGO

Para valorar la importancia de la accibn maritima menorquina durante el
setecientos, no sélo tenemos que atender el lado de la demanda mercantil
procedente de los puertos mediterrdneos, sino que es necesario observar el lado de
la oferta y los mecanismos institucionales que permitieron el alza comercial maritima
menorquina. Nos referimos al Arsenal creado por los ingleses en 1724 en el puerto

de Mahon y al auge de los mestres d"aixa. El primero fue el ndcleo publico de la

? Las invasiones turcas de Mahén (1535) y de Ciudadela (1558) causaron una crisis en Menorca, de la que se iria
recuperando mas intensamente a finales de siglo con las exportaciones de lana, que permitirdn, en su caso, cubrir
las compras necesarias de granos al exterior para asegurar la subsistencia. Desde la fortificacion del puerto de
Mahén (1554) con el fuerte de San Felipe, dicho puerto ira cobrando importancia en el trafico exterior, junto al
de Ciudadela. Menorca padecerd la crisis mediterranea alrededor de 1630 y el decenio de 1640, que contempla
el economista y moralista menorquin Francesc Marcal (1650), es de estancamiento. Precisamente en 1647, las
Universidades de Mahon y otros pueblos ganaron autonomia respecto a la de Ciudadela; pero el reinado de
Carlos Il es admitido que abrié una coyuntura de recuperacion econoémica, con la que se cambia el siglo. Parece
que recobraron importancia las exportaciones de lana en bruto en los Gltimos decenios del XVII. Véase A.
Dominguez Ortiz en J. Hernandez Andreu (1978), 35-40. F. Marcal (1650). P. Riudavets Tudury (1982), 262.



industria naval de Mahén y el agente de difusion tecnoldgica y empresarial; y los
segundos fueron constructores particulares de buques, no sélo en Mahén, sino

también en Ciudadela.

Aquella industria naval supuso una innovacién tecnolOgica britanica; pero
también contaba con una gran tradicion marinera en toda la isla desde tiempos
remotos, mejor conocidos desde la llegada del Rey Alfonso Il (1287-1291) a
Menorca. A partir de la expansion ultramarina castellana, el trafico secular catalan y
balear estuvo afectado a la baja, a igual que el conjunto del mar mediterraneo, cuyos
puertos estuvieron sometidos a la presencia politica y naval del imperio otomano; no
obstante, el comercio entre oriente y occidente se mantuvo y durante el siglo XVIII el
despliegue maritimo y mercantii mahonés experimentd un acusado salto hacia

delante.

La clave inmediata del auge menorquin radica, como dije, en el Arsenal de
Mahén. El tema fue tratado por Riudavets Tudury® en el aspecto de comercio
maritimo y por Riera Alemany* en lo concerniente a factoria de buques. En estos
altimos afilos Amador Mari ha publicado nuevos estudios en especial sobre el
comercio de granos, principal producto entonces de trafico comercial de los islefios,
y el puerto de Mahén en la segunda mitad del siglo XVIII° y José Maria de Juan-
Garcia Aguado tiene una investigacion sobre la actividad del astillero mahonés en

los Gltimos afios de la primera recuperacion espafiola de Menorca®.
El Arsenal y los Mestres d"Aixa

Veamos en primer lugar el aspecto de la industria naval. Durante la primera
dominacién inglesa, siendo Richard Kane el Gobernador de la Isla, se llevaron a
cabo importantes obras publicas, se regularon cultivos y el laboreo de vinos, la
circulacién monetaria y un camulo de medidas propias del mercantilismo britanico;
no obstante, no suele destacarse el alcance que tuvo la construccion del Arsenal.
Dice Riera que se dio impulso a las obras del puerto, “construyendo almacenes y

muelles en sus confines, que estaban convertidos en informes playazos, y eligio

% (1889).

*(1899).

% (1989), 134-157. (1996), 32-34.

®(1999). Agradezco la informacién que me ha facilitado José M. De Juan-Garcia Aguado.



(Kane) el pantanoso juncal que habia por frente de Mahdén” como lugar donde
construir el arsenal del Estado y algunos almacenes dedicados a la conservacion de

efectos navales.”’

El Arsenal se dedicé a la recorrida de los buques de guerra de la Armada
britAnica. Entre 1736 y 1739, ya fallecido el general Kane, se estimularon las obras y
almacenes de la creciente navegacion comercial, estableciéndose éstos en la orilla
del puerto opuesta al naciente astillero. De 1739 a 1748, ante la guerra hispano-
britanica, los ingleses protegieron el armamento de buques corsarios, creandose
muchos astilleros particulares y movidos por el afan de lucro se dedicaron a la mar

muchos menorquines. 8

Entre 1748 y 1756, bajo el mando del general Blakaney, a medida que las
necesidades del comercio hacian crecer el nimero de astilleros particulares, iban en
aumento también las gradas en el astillero del Estado, donde, segun el almirante
Riera, “sobraban elementos para emprender las mas complicadas construcciones
navales de aquella época”; y la maestranza del Arsenal, que enriquecia los
conocimientos adquiridos en los astilleros particulares con las lecciones de maestros
ingleses, que poseian conocimientos mas completos, resultaba inmejorable. Sdlo
faltaba el ensanche proyectado para el arsenal de Mahén, mediante la anexién del
islote Pinto, que se llevaria a cabo en la segunda dominacion britanica. Blakeney
cedid el mando al Gobernador francés Conde Lannion en 1756, decayendo la

actividad del Arsenal durante los siete afios del dominio de Francia.

En el islote Pinto se instalé una nueva grada, sobre la cual el General Murray
mando poner la quilla de una fragata de 18 cafiones, que en su presencia fue botada
al agua en septiembre de 1779, y que, con el nombre de Minorca, prestd valiosos
servicios a la marina britanica en la guerra contra Francia; por entonces fue
construida también en el Arsenal la fragata Porcupine, prestando igual cometido. La

guerra franco britanica llevé a Murray a autorizar de nuevo el armamento en corso,

" Riera (1899), 4. Nos dice el autor que los datos fueron obtenidos del Archivo de la Comandancia de Marina de
Mahon.

® Ibidem, 6. Riudavets publica una lista de 52 corsarios, nombres de sus capitanes y armamento (1982, 321-322).
Hernandez Sanz publica una lista de 55 corsarios menorquines obtenida del documento “Llibre el qual conté una
nota dels corsaris armats en Menorca y de las Presas que faran durant la guerra comensada en este any de 1778,
volumen en 8° de 228 paginas. Asimismo publica el historial del jabeque menorquin Succés desde su
habilitacidn hasta su rendicion al enemigo (1778-1781) (1987), 54-110.



no tan soélo contra el comercio maritimo de Francia, sino también contra las naves
del comercio espafiol, a pesar de no haber roto Inglaterra las relaciones con Espafia,
ello impulso las construcciones navales en los astilleros particulares y parte de la
maestranza del Arsenal fue autorizada para ejercer su oficio en los citados
astilleros, en los cuales “se formaba un plantel de inmejorables operarios, cuyos

servicios podia utilizar, en caso necesario, la Marina de guerra.”®

El 19 de agosto de 1781, las fuerzas navales de Espafia desembarcaron en la
Isla, después de que las tropas inglesas la abandonaran. El Arsenal estuvo bien
dotado y atendido por los espafioles, que en 1789-1797 alcanzé un segundo
apogeo: Véase cuadro 1. El presupuesto del Arsenal de Mahén evolucion6 asi (en
reales de vellén): 1789: 1.027.000,-; 1791: 4.283.000,-(Incluye la asignacion al
Arsenal de Cartagena); 1795: 3.983.000,-; 1796: 4.639.0900,-. X En 1790 las
atarazanas del Estado daban trabajo a 669 operarios.'* Bajo la direccion del
Ingeniero Honorato Bouydn se construyeron tres fragatas modélicas, de una serie de
seis y un bergartin. Con Bouyon trabajaron su suegro el ingeniero inglés Guillermo
Turner Sanderson, que en su dia Jorge Juan habia contratado en Inglaterra y el
mallorquin Juan del Real, que destinado al Arsenal en 1780 habia construido 18
jabeques. Bouy6n fue substituido en 1792 por Manuel T Serstevens.*? Al hacerse

* Ibidem, 9-10.

10 3.M. de Juan-Garcia Aguado (1999), 8.

" Riera (1899), 11-12.

12 José M. De Juan-Garcia Aguado (1999), 7: En 1792, Honorato de Bouydn firmé un plano del Arsenal de
Mahén, que presenta todas las instalaciones que lo constituian: Tinglados para dep6sito de maderas, almacén de
jarcias, obradores del Contramaestre del arsenal y astillero, almacén para fornero, Cirujano y deposito de
tablazon, almacén general, parque general de herramientas, almacén de excluido, herrerias, obradores de amarras
y carpinteria de blanco, grada para buques menores, grada para fragatas, tinglado de delineacion, tinglado,
almacenes de estopa y betunes, varaderos para lanchas y obrador de arboladura. Francisco Fernandez de Angulo,
ingeniero militar destinado a Mahon después de la reconquista espafiola dibujo, entre otros, un magnifico Plano
sobre el Arsenal de Mahon con fecha de 25 de septiembre de 1784 y recoge con mucho detalle todas Is
instalaciones “con la distribucion interior de sus edificios y otras circunstancias que tenia la conquista”. Asi,
sefiala la existencia de lo siguiente en dicho Arsenal : Torres fuertes para defensa; edificios de tres naves para
brea, alquitran y resina; tinglado para carenar botes; edificio de madera cuyas dos naves bajas servian para
arboladura, su principal de sala de galibos y encima de depoésito de velas; aserradero capaz de ocho sierras; el
piso alto de laboratorio de velas tenia también habitacioncillas para empleados; almacén de motoneria, palas,
espeques, tinas, baldes y quadernales; almacenes de madera, tablazén, cables y encima jarcia; edificio para
azufre, cobre, pinturas, clarazén, hierro y encima pafios y roperia; oficina del director y encima una pequefia
habitacion tomando parte del edificio anterior; tinglados para jarcia trozada, remos, estopa, derechos y otros usos
inferiores; casitas de los guardas; casa de tablas, caldereros y latoneros, herreros y torneros; almacenes de cabos
y de cables; casita para carbdn, molino y horno de yeso y caballeriza; laboratorio o taller y construccion de botes
y lanchas; almacén de brusca; puente de madera para comunicar a la isla del Arsenal, llamada antiguamente de
Pinto; edificio que servia para oficiales desembarcados; calabozo y cuerpo de guardia; tinglado para recoger la
marineria de las embarcaciones que dan a la banda; edificio con 6 distribuciones iguales para en caso de dar a la



cargo del Arsenal, el gobierno inglés encontré en gradas un brik, cuya construccion
terminé en el afio 1799 (dicho brik, llamado Grulla fue botado al agua por los
ingleses con el nombre de Port-Mahén).®® En los afios que van de 1791 a 1809, el
namero de trabajadores de las atarazanas publicas y privadas fue de alrededor de
340 individuos.**

Disponemos de relaciones de buques construidos antes de 1820, cuyo
tonelaje solia superar las 100 toneladas y algunos iban mas alla de las 300: Riera
relaciona 99 buques, casi todos de construccibn mahonesa, con los que contaba el
comercio maritimo de Mahén en 1820, ademas de una treintena que estaban
desarmados (indica la clase de buque, nombre, tonelaje y capitan o patrono).* Mari
afirma que los constructores particulares entre 1773 y 1825 construyeron al menos
126 buques para encargos de comerciantes mahoneses y de fuera de la isla

(Barcelona, Cadiz, Francia, Gibraltar, la administracion britanica y la espafiola).*®

Conforme a las investigaciones de Amador Mari, a principios del siglo habia
163 buques, que desplazaban una media de 100 toneladas, con pabellon
menorquin, ademas de 30 mallorquines, 22 de Ragusa y asi hasta un total de 277
que partian del puerto de Mahon cargados de trigo, adquirido en el Levante,
Berberia, Sicilia y Cerdefia. EI pueblo de Mahon llegd a la opulencia maritima,
segun Riudavets, en el segundo decenio del siglo XIX, con 130 buques de todos los
portes y aparejos dedicados al comercio de Levante, destacAndose unos cuantos
nombres de navegantes y de constructores navales, que secundados con una lucida
matricula de contramaestres y marineros convirtiéo a los mahoneses en “holandeses

de Baleares.”!’

banda seis navios a su tiempo y cada una se componia de las correspondientes zonas de viveres, contramaestre y
sus encargos, condestable y Utiles de artilleria y carpintero y piloto con sus instrumentos; sobre el callejon que
separa los dos martillos esta edificada la toma que se da en la vista y tenia la campana para las horas del arreglo
del trabajo; pequefio edificio para estopa, herramientas de calafates y calderas para brea; trincantes para asegurar
los aparejos y dar a la banda a cinco buques a un tiempo; cabrestantes para el mismo y con correspondencia de
dos en dos a cada trincante; machina de arbolar; cala para botes; idem para baradero de maderas y descargar
embarcaciones de efectos; baradersos; sitio donde construyeron los ingleses la fragata Menorca; pozos de agua
dulce; jardin y atalaya de sefiales que repite las que hace la Mola. Biblioteca del Palacio Real, MAP (86),
namero 13.

3 Riera (1899), 11-12.

Y A, Mari (1996), 32.

' |bidem, 18-21.

% A Marf (1996), 32.

7 Riudavets (1889), VII.



Comercio de trigo (auge, declive en el fin de siglo y gran expansion
antes de 1820)

El comercio exterior menorquin de granos era practicado en el siglo XVII*® y
desde mucho antes; pero en el XVIII, las importaciones fueron frecuentes para
cubrir el déficit de las cosechas insulares de trigo, motivadas por una poblacién que
se dobl6™ a lo largo del siglo y por aumento de la superficie destinada al vifiedo.?°
Las entradas de trigo en la isla no solo se destinaban a asegurar el consumo de los
islefios, sino que el mayor volumen de trigo se dirigia al trafico comercial para
abastecer el litoral peninsular, sobre todo a Barcelona; ademas de venderse en otros
puntos del Mediterrdneo. ElI comercio del trigo durante la segunda mitad del
setecientos era un negocio que beneficiaba la economia islefia. Hay indicios de que
normalmente el grano una vez llegado al puerto de Mahén (donde residia el 50 por
100 de los habitantes de la isla) era controlado por los Jurados, dandose prioridad a
las necesidades del consumo doméstico; pero asegurado éste, las ventas de trigo

daban beneficio a los menorquines.

En aflos de escasez, los patrones procuraban vender el trigo sin pasar por
Mahén, para asegurarse mayores ingresos. Junto al suministro de grano a
Barcelona, las ventas a Mallorca eran también dominantes. Durante la época
britanica los particulares compraban especialmente trigo del Atlantico y las
universidades lo adquirian proveniente del mediterraneo. En 1782, los Jurados
manifestaron que los precios de trigo extranjero eran mas bajos que los de la
Universidad y causaban graves pérdidas a la economia de ésta, que se veia
obligada a vender también a precios bajos, dada la imposibilidad de guardar trigo de

un afio para otro, ya que el grano se deterioraba.

'8 Francesc Marcal (1650).

9 Luisa Dub6n (1981), 39, cuadro 5. El nimero de habitantes de Menorca evolucioné asi: 16.083 (1723);
20.815 (1749); 25.140 (1763); 26.281 (1782); 32.143 (1790); 31.548 (1805); se observa la crisis de fin de siglo.

20 |_a expansion de la viticultura y de la horticultura fueron los fenémenos desde el punto de vista del paisaje
mas visibles del siglo XVIII menorquin. El aumento del vifiedo es sefialado por el ingeniero militar inglés J.
Armstrong en 1740. La produccion anual de vino supero los tres millones de litros y el 75 por ciento de ésta era
consumida por los ingleses. Si tenemos en cuenta, dice Tomas Vidal, que la guarnicion inglesa normal en la
época era de unos 2.000 hombres, representa que el consumo per capita se acercaba a los dos litros diarios.
También sabemos por Armstrong que el ganado lanar era importante (60.000 cabezas), que los cereales eran
deficitarios y que el bosque habia disminuido de forma preocupante. Véase T. Vidal Bendito (1979), 65. J.
Armstrong (1750), Historia civil y natural de la isla de Menorca. Traducida al castellano por José Antonio
Lasierra'y Navarro (1781).



Entre tanto, los menorquines conocieron guerras contra Francia (1793-1795),
Gran Bretafia (1796-1798) y durante la ultima ocupacién inglesa contra Espafa
(1798-1802); pero todo ello no afectd al trafico de granos, que sélo se resentiria a
finales de 1798, ya que las embarcaciones espafiolas dejaron de frecuentar el puerto
de Mahon y el mercado espafiol disminuye. Durante la tercera dominacion britanica
(1799-1802), el trafico descendid (caida en el fin de siglo) y los destinos de trigo
procedente de Mahon se orientaron a otros puertos mediterraneos no esparioles,

sobre todo a Livorno, aunque sin abandonar el mercado espariol.

El mercado cataldn para el trigo procedente de Mahdén fue creciendo
progresivamente, sobre todo en el segundo decenio del XIX (expansion). Segun
Mari, en la década de 1792-1802, el puerto de Mahon canalizé el 10 por 100 de los
trigos mediterraneos que se destinaban a Barcelona. A finales del XVIii
predominaron las partidas de trigo baltico para la ciudad condal; segun Fradera el
trigo mediterraneo solo supuso el 33 por 100 entre 1768 y 1807. Asimismo durante el
segundo decenio del siglo, el nimero de buques cargados de trigo de procedencia
menorquina alcanzé hasta un 60 por 100 del total con destino a Barcelona. De este
modo los menorquines no soélo resolvieron su subsistencia, sino que ademas
tuvieron un gran negocio y la marina mahonesa se convirtié en un instrumento que

vinculaba Catalufia con el comercio de Levante.?*

Los britanicos dejaron huellas en Menorca y una de ellas fue el Arsenal, clave
del crecimiento industrial y maritimo de Mahon. Por su caracter de base naval militar
y comercial, Mahon, dice Tomas Vidal, desarrollé una importante industria naval que
dio lugar a la aparicion de una menestralia que, puede ser el fundamento del capital

humano que, mas tarde, haria posible que Menorca reviniera en una isla industrial.
ETAPA 1820-1840: CRISIS Y DECLIVE ECONOMICO

El Decreto de 1820 y sus efectos sobre el comercio maritimo y la

construccion de buques en Menorca

El Real Decreto de 6 de septiembre de 1820 prohibia la introduccién de trigo,

cebada, centeno, maiz, mijo, avena y demas granos y harinas extranjeras en todos



los puertos de la peninsula y sus adyacencias, “mientras la fanega de trigo, cuyo
precio se toma por regulador de los demas granos, no exceda de ochenta reales de
vellon, y el quintal de harina de ciento veinte”; advirtiéndose que el precio del trigo y
de la harina debia entenderse por el término medio de su valor en los principales
mercados maritimos de la Peninsula. La medida debia durar hasta que las Cortes
de 1821 resolvieran otra cosa. Si bien se exceptuaban las Islas Baleares por su
“penosa situacion”, no obstante, se decia “no podran introducirse granos de ninguna
especie que procedan de ellas en los puertos donde esta restringido su comercio”.?
Los politicos del trienio liberal adoptaron una decision declaradamente
proteccionista.?® Dice Nicolds Sanchez Albornoz, que este Decreto, junto a las
correcciones (se redujo a 70 reales de vellon el precio limite prohibitivo) del Real
Decreto de 27 de enero de 1834 fueron las bases del proteccionismo cerealista en
Espafa durante el siglo XIX, hasta la reforma arancelaria de Laureano Figuerola de

1869 y vuelto a imponer durante la Restauraci6n.?*

Una Real orden de 10 de marzo levantaba la prohibicion comercial para

Menorca, pero por Real Decreto de 10 de noviembre de 1821 volvia a imponerse a

2L A, Marf (1988), 133-153. Fradera (1984), 137-167. Angel Ruiz y Pablo relata el servicio que en 1797 prest6
una expedicion mahonesa al Bdsforo por encargo de la Junta particular de Comercio de Barcelona con objeto de
tantear el mercado para diversas manufacturas catalanas (1919, 1994) 251-272.

2Archivo Municipal de Mahén, Caja 866-4, 1. L. Figuerola (1869) y N. Sanchez Albornoz (1963) estudiaron
los antecedentes y evolucién de este Decreto. Por Decretos de 1803, 1804 y 1809 se habia establecido la libertad
de entrada de grano en Espafia, para remediar, aunque tarde, las respectivas crisis de subsistencia de aquellos
afios. Dice Sanchez Albornoz que las Cortes liberales de 1820 “dieron marcha atras”. (1963), 16.

%% Dice Jaime Vicens Vives que la paralizacién de la economia espafiola “explica que los mismos liberales
adoptaran una politica declaradamente proteccionista durante el trienio liberal. Tal es la tendencia del llamado
Arancel de las Cortes, que éstas votaron por Ley de 6 de octubre de 1820 y completaron con el sistema de
Aduanas de 11 de noviembre y el Arancel General de 20 del mismo mes y afio”(1967), 639. Ferran Soldevila
habia escrito que durante el trienio liberal “la influencia de la burgesia es féu sentir damunt els governs i, en
termes generals, la politica econémica li fou favorable. Per aixo la restauracié de I|“absolutisme li fou
perjudicial” (1934-1935), 1343. Argumenta este autor que los industriales catalanes después de la pérdida de las
colonias sélo tenian dos alternativas, el mercado antillano y el del resto de Espafia. El Arancel de 19 de octubre
de 1825, aprobado por R.O. de 8 de marzo de 1826 fue proteccionista. Aplicaba un derecho, Unico “ad
valorem”, en reales de vellon y maravedises sobre el derecho diferencial de bandera, recargando a los buques
extranjeros entre un 50 y un 300 por 100 respecto de los nacionales. Se incluia una lista de derecho de balanza 'y
puerto, con bastante recargo y una lista de géneros prohibidos integrada por 657 articulos, definiéndose el
criterio de mercado reservado. Véase también G. Tortella (1994), 169.

% Por Real Orden de 14 de agosto de 1824 se dispuso la libre circulacién de granos y se prohibid la entrada del
grano extranjero; pero la carestia que padecia Andalucia entonces obligo al gobierno a suspender las leyes y a
autorizar por Real Decreto de 8 de abril de 1825 la importacion de trigo extranjero por Cadiz, Sevilla, Almeriay
Malaga hasta el 31 de mayo, decreto cuya vigencia se ampliaria hasta el 30 de agosto y se extenderia a
Barcelona, Tarragona y Mahon. Véase N. Sanchez Albornoz (1963), 16-18. Segln L. Figuerola por R.O. de 24
de abril de 1828 se prolong6 la autorizacién del transporte de granos en barcos de bandera extranjera del Norte
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Mahon aquella prohibicion, asimismo se daban normas en lo relativo a existencias
controladas de mercancias y buques. Este Decreto cortd drasticamente el trafico de
la marina mahonesa con el trigo de Levante; se eliminaron las ventas menorquinas
de granos en el puerto de Barcelona y a partir de entonces los catalanes compraron
preferentemente el trigo proveniente de Santander. ? Es aguda la afirmacién de
Andreu Murillo: “La prohibicion gubernamental venia apoyada por la presiéon de los

terratenientes castellanos a favor de los cuales se habia dictado la prohibicién.”?®

Los efectos negativos sobre el comercio maritimo quedan refrendados con el
Estado comparativo de los Bugues Nacionales de comercio pertenecientes a la
matricula de Mahén en 1820 y 1847.2’En 1820 habia 149 barcos nacionales en el
puerto de Mahon y sélo 26 en 1847. Una relacién de embarcaciones matriculadas en
Mahoén y Ciudadela de 25 de octubre de 1817 (con expresion de tonelaje y quien era
su patron), arroja 100 buques para el puerto de Mahon (con un total de 11.803
toneladas) y 10 para Ciudadela; por el escrito fechado en el Ayuntamiento de Mahén
a 30 de julio de 1829, se sabe que el nimero de embarcaciones de Menorca habia

descendido de un centenar en 1820 a 78 en 1829.%8

Otro indicador de la crisis del comercio maritimo fue el inicio de un declive
paulatino en la factoria de barcos en el puerto de Mahdn, tanto por parte del Arsenal
como de los mestres d'aixa. Las ultimas construcciones llevadas a cabo en el
Arsenal por cuenta del Estado fueron las goletas Mahonesa y Andaluza, botadas al
agua en 1821 y 1823 y poco después los bergantines Manzanares y Gladalete, que
salieron del Arsenal antes de 1830. Después del Decreto de 1820, el Arsenal cayd
en manos extranjeras por arrendamiento o cesion a la Armada norteamericana y a la
Holandesa, que también desaparecerian afios después. Después de la toma de
Argel por los franceses (1830) desaparecieron las escuadras norteamericana y
holandesa de las aguas de Menorca y al haberse interrumpido la navegacion

mercantil que sostenia el comercio de granos de los mahoneses con Levante,

al Mediodia y Levante. Véase L. Figuerola (1879). Conforme veremos, los mahoneses entendieron que esta
disposicion les eliminaba toda expectativa de rehacer su libre comercio de granos.

% Fradera (1984), 137-167.

%6 (1970), 164.

27 J. Hernandez Andreu (1999), 638-639.

%8 Archivo Municipal de Mahén, Caja 866-1, 3 y Caja 867-11, 1.
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terminaron las construcciones para la marina mercante que se llevaban a cabo en

las gradas del Estado, “quedando desierto el Arsenal.”?®

Los efectos del Decreto de 1820 también se dejaron sentir en la actividad de
los mestres d’aixa, ya que descendio el nimero de las construcciones y el tonelaje
de los barcos, conforme a las declaraciones de los propios constructores
particulares, la mayoria de Mahén, pero también de Ciudadela. Riera Alemany * da
puntual informacion de las embarcaciones construidas en Menorca desde 1820 a
1838 mediante aquellas declaraciones de mestres d’aixa, asi como de
construcciones menorquinas también, pero se sefiala que eran matriculadas en otra
parte. Riudavets Tudury nos informa de los 16 buques construidos por los
constructores Femenias, algunos de los cuales iban con destino a la ciudad de
cadiz** y nos habla también de buques construidos para Catalufia por encargo.
Aunque todavia entre 1820 y 1853 se construyeron en Mahon unos 60 buques de
vela, segun nos dicen tanto Riera como Riudavets, estos fueron de menor tonelaje
que los de antes y luego se terminaron las construcciones. El ultimo barco de vela de
gran tonelaje se construy6 en 1838 y, anteriormente, entre 1820 y 1838, sdlo fueron

construidos 9 buques de gran calado.*

Poco antes de 1847 se construyo, en el Arsenal, el Vapor denominado Balear,
bajo la direccion del joven constructor don Geronimo Tuduri, de cuenta y propiedad
de la Sociedad Catalana de Industria y Navegacién de Barcelona y hemos
averiguado también la construccién al afio siguiente del vapor Cid por encargo de la
misma sociedad.**El valioso capital humano que trabajaba en la Marina mahonesa
fue emigrando al Nuevo Mundo o bien a Argelia, pero también otros trasladaron su
matricula a Barcelona.®® En 1838 se contaban 92 pilotos, 162 patronos y 1.213
hombres de mar que habrian emigrado o se hallaban inactivos, asi como los 286
carpinteros de ribera y calafates a los que habia tocado en la misma suerte®, pero

de la emigracion escribiré luego. Mahon era un mercado de buques y también de

* Riera (1899),16.

%0 (1923), 349-363.

31(1982), 275.

%2 Riudavets (1889), 13 y 35-36.

%3 J. Hernandez Andreu (1999), 635.Archivo Municipal de Mahén, Caja 868-1, 3..
% Riudavets (1889), 29.

% J. Hernandez Andreu (1999), 633.
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otros bienes anejos a las atarazanas. La crisis en la construccion naval tuvo sus
efectos negativos sobre otros sectores a los que proporcionaba trabajo (mestres
d"aixa, calafates, serradores, herreros, torneros, cordeleros, pintores y tejedores de
lonas para velas); el input mas importante del sector era la madera, que se
importaba de Marsella y Tortosa, sobre todo, y de Mallorca; raras veces se utilizaba

madera de encina de Menorca®®.
Efectos del Decreto de 1820: Crisis de 1837

El declive econdmico y social para la isla provocado por el Decreto de 1820
comenzo a ser critico a finales de la década (cuando finaliza la toma de Argel y las
escuadras desaparecen al finalizar su funcion de defensa protectora) y a mediados
del decenio de 1830, cuando la situacion creada fue insostenible; entre tanto, los
astilleros habian mantenido cierta actividad y el comercio de granos, principal
comercio aun de los mahoneses, no se habia extinguido completamente en los afios
de 1820. A finales de la tercera década del ochocientos, el Ayuntamiento de Mahon
comenzoO a presentar Memorias a las autoridades superiores, incluso a la Corona,
reclamando la reinstauracion de la libre entrada en los puertos peninsulares del trigo
procedente de Mahdn. Normalmente en estas Memorias se proponian arbitrios para
resolver la crisis del comercio maritimo y de la economia mahonesa en general,
destacandose, como argumento, las cualidades del puerto de Mahon y de su
situacion estratégica en el Mediterraneo, sefialdndose su Lazareto y la importancia

de una experimentada Marina como la de aquel puerto.

En 1828 el apoderado del Ayuntamiento propuso la constitucion de un
depdsito de mercancias en el puerto®” y en 1832 se solicitaba al Rey que se
enmendara las limitaciones del comercio de trigo para los mahoneses, recordandose
que desde una Real Orden de 1828%, las posibilidades de vender “trigo del pais” a
la peninsula eran muy limitadas y practicamente nulas, advirtiéndose, sin embargo,
que los mahoneses compraban trigo peninsular y normalmente el de peor calidad.
Esta circunstancia referente a la entrada de trigo peninsular en la isla merece un

comentario a modo de inciso. Menorca no siempre habia sido deficitaria en granos,

% A. Marf (1996), 34.
%7 Fechado en Mahén, 30 de julio de 1829. Archivo Municipal de Mahén, Caja 867-10, 4.
% Real Orden de 24 de abril de 1828, citada en nota anterior. Véase N. Sanchez Albornoz (1963), 18.
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segun se desprende del libro de Francesc Marcal, escrito a mediados del siglo XVII;
no obstante, segun Tomas Vidal, la isla era muy deficitaria en trigo a finales del XVIII
y primer tercio del XIX, lo cual no provocaba crisis de subsistencia a los islefios
porque el trafico maritimo de los mahoneses no sélo aseguraba la cobertura de las
propias necesidades alimenticias, sino que era la principal fuente de ingresos de los
mahoneses y la primera actividad econdmica insular en aquellos afios; ello no era
Obice para que por razones de calidad del trigo respecto al precio se vendieran
partidas de granos insulares a la peninsula (el trigo menorquin se vendia caro) y
entraran trigos peninsulares para el consumo de los menorquines. Esto era
perfectamente posible porque los jurados ni siquiera en el siglo XVII habian tenido
todo el control sobre el mercado de granos y menos aun en el XVIII y principios del
XIX con el gran trafico triguero desplegado por los mahoneses entre Oriente y
Occidente. Antafio, hasta finales del XVII, las exportaciones de lana habian supuesto
una fuente de ingresos importante para los propietarios de rebafios ovinos en
Menorca, pero en el Siglo XVIIl y menos aun a principios del XIX, no cabe pensar

gue aquella actividad fuera una alternativa al declinante comercio de granos.

En los decenios de 1830 y de 1840, la situacién era diferente para los
habitantes de Mahdén, que seguia siendo deficitario en trigo, segun hemos podido
investigar (véase cuadro 2), pero habia desaparecido el trafico de Levante de la
marina mahonesa con la pérdida consiguiente de rentas; y para cubrir los déficits
productivos trigueros menorquines habia que comprar necesariamente trigo de
fuera. Ello explica que Vidal® advierta que en 1837 hubo manifestaciones pacificas
por las calles de Mahdn en las que se pedia “pa barato” y que se prohibiese la saca
de trigo para evitar la escasez de alimento; esta protesta podria ser por la venta de
trigo a Mallorca o por el contrabando en la peninsula, o probablemente porque por
Real Orden de 29 de enero de 1835 se habia complacido a las islas con libertad

mercantil, régimen que seria revocado a instancias de provincias vecinas de la

¥ T. Vidal Bendito (1969), 116. la desamortizacién eclesiastica aparentemente tendria poca incidencia en la
agricultura de Menorca debido a que los dominios de la Iglesia eran relativamente exiglios (unas 1.500 has sobre
algo mas de 55.000 has destinadas a explotaciones agricolas en toda la isla). La desamortizacion eclesiastica fue
estudiada por Juana Gomila Casoliva (1976), pero el tema requeriria una valoracion global.Francisco Hernandez
Sanz (1925).
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peninsula®; en cualquier caso, la realidad era que en Mahdén habia dificultades de
subsistencia por el déficit de pan y por su logica carestia. El origen del problema
radicaba en la ruptura del comercio maritimo mahonés con el trigo de Levante,

uniéndose ello a la crisis de las atarazanas mahonesas.

En resumen, el Decreto de 1820 marcé, aunque con breves periodos de
suspension, una orientacion prohibicionista para el comercio de granos procedentes
de Mahdn con la peninsula, lo cual a mediados del decenio de 1830 ya habia
colapsado la construccion naval y habia conducido a una crisis de subsistencia, cuya
manifestacion fueron las emigraciones de menorquines a Argel, de lo que nos
ocuparemos seguidamente. Las emigraciones de gentes de mar habian comenzado
mucho antes, pero la toma de Argel por los franceses y la crisis de subsistencia hizo
que la emigracion se intensificara, uniéndose a dicho proceso las salidas de

agricultores e incluso de aparceros.**

0 Memoria (1840), 4 y siguientes (la Memoria se encuentra en el Archivo Municipal de Mahén, Caja 868-1, 1).
J. Hernandez Andreu (1999), 634. Nicolas Sanchez Albornoz cita esta misma Memoria, pero fechada en 1939,
conforme el ejemplar que consulté él y que obra en Archives Nationales de Paris. Véase N. Sdnchez Alnornoz
(1963), 19.

* LLas emigraciones encarecieron los brazos en el campo, que repercutié en la depreciacion de la tierra, motivada
también por el aumento de la oferta de las tierras desamortizadas. Véase T. Vidal (1969), 117.
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Crisis econOmicay emigracion a Argel

En 1833 un escrito de la corporacién municipal de Mahén*? dirigido a S.M.
solicita se otorgue al Puerto de Mahon la franquicia necesaria para activar el
comercio y la navegacion a los niveles de antafio que hicieron prosperar a la Isla,
con objeto de evitar las emigraciones de jovenes. En noviembre de 1838 el
Ayuntamiento de Mahoén elabor6 otro informe dirigido a S.M. donde nuevamente se
sefalan los males ocasionados por la prohibicion del comercio y la conveniencia de
crear un depdsito general de mercancias en el puerto de Mahén para enderezar la
tendencia depresiva de su trafico mercantil, advirtiendo que con ello se evitaria que
mahoneses abandonaran la Isla pasando a trabajar para otras naciones vecinas y se
podrian recuperar los pilotos, patrones, y hombres de mar que habian emigrado o se
hallaban inactivos, asi como los carpinteros de ribera y calafates que también se

habian marchado.*

Casasnovas y Florit aducen el impacto de las malas cosechas y de las quintas
o levas para el servicio militar como razones explicativas de la crisis.** Aquello es
cierto solo en parte, porque antafio también eran insuficientes las cosechas de la
Isla, pero el déficit se cubria con el comercio maritimo de granos, que ahora era lo
que fallaba y era la variable explicativa de la depresion. Cada vez fue mas delicada
la situacion econdémica menorquina y la emigracion fue inevitable, dada Ila
organizacién agraria poco favorable para el campesino: Cuando se registraban afios
de prosperidad, los payeses podian emigrar a la ciudad, pero al surgir una crisis de
subsistencia el fendbmeno no era reversible y al campesino no le quedaba otra

solucion que emigrar.

Durante los afios anteriores a la conquista francesa de Argel, la crisis
econdémica de Mahodn se vio paliada puesto que el puerto estuvo muy concurrido por
los buques de Francia y los mahoneses abastecieron de bienes y servicios a los
franceses en su conquista y siguiente empresa colonizadora. Los marinos

mahoneses jugaron un papel importante en la toma de Argelia, dado el excepcional

2 Archivo Municipal de Mahén, Caja 867-20, 1. J. Hernandez Andreu (1999), 632.
* Archivo Municipal de Mahén, Caja 867-15, 1.
* Casanovas y Florit (1995).
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conocimiento que tenian de las costas argelinas y por la situacién estratégica del

puerto de Mahon.

Cuando se consolida la colonia argelina para Francia, los mahoneses
procedieron durante los afios siguientes a una emigracibn masiva a Argel,
continuando el movimiento que habian iniciado poco antes como respuesta a la
crisis econémica menorquina, que en lo demografico se manifiesta entonces muy
agudamente. Sobre las colonias menorquinas en Argel véase J.B. Vilar, J. Gutiérrez

y Lluisa Dubén.*

Los conocimientos demograficos sobre Menorca y Mahon en particular para el
periodo de finales del siglo XVIII y primera mitad del XIX cuentan con la obra,
aunque dispersa en varios articulos, de Maria Lluisa Dubén Pretus*®. Sus estudios
tienen interés, entre otras cosas, porque permiten matizar la coyuntura econémica

menorquina del periodo.

Las investigaciones demograficas de Dubdn corroboran los datos
historiograficos, tanto para la poblacién mahonesa como para el conjunto de la Isla 'y
desvelan que la crisis fue mas acusada en la capital que en el resto. Segun
Casasnovas la renta liquida de Mahon, San Luis y Es Castell en 1818 era el 42,7 por
100 del total de la isla y en 1841 sélo suponia el 31,1 por 100*’. La poblacién
absoluta de Mahén era de 20.063 habitantes en 1826, de 15.478 en 1840 y de
18.713 en 1857*. La de Menorca era de 35.753 en 1826, de 32.510 en 1840 y
35.109 en 1857. El crecimiento natural de Mahén entre 1826 y 1840 fue de 1603
habitantes y el saldo migratorio de —6.188*°; para Menorca el crecimiento natural
fue de 4.361 y el saldo migratorio de —7.604 en el mismo periodo. El Informe*° de los
comerciantes al Ayuntamiento de Mahdén arroja un saldo migratorio de 5.836
individuos para toda la isla entre 1830 y 1836 (véase cuadro 3). Luisa Dubodn
relaciona la emigracion con la crisis econdmica y esta con el Decreto prohibicionista
de 1820.

).B. Vilar (1975). J. Gutiérrez (1952).

%6(1981), (1985), (1987) y (1989).

* Casasnovas y Florit (1995), 69.

“8 Bover para 1860 arroja 18.718 habitantes en Mahon.

* Tomo los tltimos datos publicados por Lluisa Dubén (1987); en otro articulo (1985) sefiala que Menorca
tuvo un saldo migratorio negativo entre 1830 y 1840 en un minimo de 6.000 personas.

%0 Archivo Municipal de Mahén, Caja 867-18, 2.
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Proteccionismo del Estado versus Librecambismo menorquin

Por Real Decreto de 29 de enero de 1834 se liberaliz6 el comercio interior de
granos en la peninsula, pero segin su articulo 13!, las islas Baleares eran
reputadas como extranjeras, advirtiéndose en el texto que sélo se autorizaria a estas
islas en el caso que se permitiera la importacion de fuera del Reino. Ante las
exposiciones de la Junta de Comercio y de la Sociedad Econdmica de Amigos del
Pais de Mallorca que refutaron aquel articulo 13, por Real Orden de 29 de enero de
1835 se complacié a las islas con libertad mercantil, instAndose se instruyese, para
analizar y evitar el contrabando, un nuevo expediente, en el que el Ministerio de la

Gobernacion tenia que oir a la Diputacién Provincial de Baleares.

Los peninsulares acusaban de contrabando al libre comercio practicado entre
la peninsula y la provincia de Baleares, ya que por esta via facilmente se podia
introducir de hecho un régimen librecambista. Poco después, las “provincias vecinas
del Continente” arremetieron contra el libre comercio de las Baleares, logrando que
se revocara el Real Decreto de 24 de enero de 1835 y toda la legislacion favorable
para el comercio libre de las islas con la peninsula.®® Ante tal medida, la Diputacion
de Baleares escribi6 la referida Memoria® defendiendo la pertenencia a Espafia de
las Islas y su derecho a no ser excluidas del libre comercio vigente entre las
provincias espafiolas, fundandose en la filosofia de Jovellanos, que defendia el libre
comercio interior de granos. La suplica de los islefios de que se admitiera su libre
comercio con la peninsula no fue atendida. Antes de proseguir seria conveniente

hacer un comentario al respecto.

Gaspar Melchor de Jovellanos defendio el libre comercio interior de granos,
pero a igual que Campomanes, se opuso al librecambismo en Espafia.>* Los islefios,

al menos los menorquines, en el fondo, lo que pretendian era que se estableciese un

51 Memoria (1840). N. Sanchez Albornoz dice que el articulo 13 del Real Decreto de 29 de enero de 1834 cred
una “situacién ambigua que habria de provocar enconadas disputas”; asi, en 1835, ante el alza de precios del
grano, los gobernadores civiles de Cadiz, Malaga y Huelva autorizaron por su cuenta la entrada de granos, lo
que provoco la intervencién del Ministro del Interior.Véase N. Sanchez Albornoz (1963), 19.

52 Memoria (1840), 4 y siguientes. J. Hernandez Andreu (1999), 634. N. Sanchez Albornoz (1963), 19. En 1838,
los menorquines protestaron, como dije, por el impedimento legal a su comercio de granos y por Real Orden de
7 de marzo de 1839 se restablecié el régimen aperturista de 1835; entonces protestaron, mediante sendos
escritos, las Diputaciones provinciales de Zaragoza y Murcia en contra del libre comercio de las islas,
consiguiendo que el 13 de julio de 1839 se ordenara de nuevo la prohibicion.

5% Memoria (1840).
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régimen comercial librecambista y esto no tenia tradicion ni fundamento doctrinal
entre los economistas espafioles del siglo XVIII y de principios del XIX>°, con las
excepciones de Valentin de Foronda y de algunas economistas liberales de Cadiz.
Valentin de Foronda en la tercera edicion de sus Cartas (1821) se manifiesta
partidario del librecambismo incluso en términos unilaterales y critica el Decreto de
1820 que prohibfa la entrada de trigo en los puertos peninsulares.*®Asimismo Alvaro
Flérez Estrada®’, gran economista del siglo XIX, es reconocido como librecambista
cientifico que critica al proteccionismo y sigue a los clasicos, sobre todo a Jean
Baptiste Say y a David Ricardo. Juan Lopez de Pefialver también se intereso6 por el
problema e hizo, en cambio, una defensa del prohibicionismo para el trigo extranjero

en Gerona dictado en 1820.%8

Contrariamente a lo que ocurria en Espafia, por entonces se estaba
consolidando en el Reino Unido la influencia de David Hume y de los economistas
clasicos defensores del librecambismo unilateral que culminara con la derogacion
de la Ley de cereales, ultimo reducto mercantilista en la politica comercial exterior
britAnica y se afianzaba la irradiacion de la Escuela de Manchester, que iba a
repercutir en las politicas comerciales de otros paises, como Prusia, Francia, Italia,
Suiza y también Espafa; pero nunca con el alcance global y unilateral que tuvo en
Inglaterra entre 1846 y 1932. La politica de inspiracion librecambista llegd a Espafa
moderadamente en 1869, cuando ya habia cambiado la economia menorquina,

segun indicaré seguidamente.

1847-1850: PREPARACION DE LA RECUPERACION ECONOMICA

V. Llombart Rosa (1998), 41-51. E. Lluch (1999), 163-212.

% Manuel Colmeiro sefialé que el mercantilismo fue poco a poco invadiendo a Espafia y llegé a prevalecer “en
la tedrica y en la préactica durante el siglo XVI, aunque sin afirmar su imperio hasta el XVII1” y que el autor que
expone con mas claridad y extensién dicho sistema fue Uztariz (1863), 945-946.

% Valentin de Foronda (1821), 89 y siguientes.

5" Flérez Estrada, conocedor de la ciencia econdmica de su tiempo, de influencia smithiana y critico de Uztériz,
ya en 1828 sentencio que el interés puablico es siempre “el pretexto de los que piden un sistema restrictivo, pero
su verdadero objeto no es otro sino lograr ganancias ilicitas, elevando el precio de los productos por medio de
leyes restrictivas” y afiade que “no hay crisis ocasionada por la escasez de granos, que no dimane de leyes
restrictivas”(1828), 235.

%8 Juan L6pez de Pefalver para evitar una temida subida del precio del trigo sugiere se permitiese a todos los
puertos de depdsito que se estableciesen almacenes de granos extranjeros, en puerto franco, para echar mano de
ellos cuando hubiese llegado " aquel momento fatal”, puesto que la entrada de trigo extranjero estaba permitida
al superarse el precio medio de 80 reales de vellén por fanega (1992), 231.
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En los ultimos afios del decenio de 1840 los comerciantes mahoneses con su
Ayuntamiento a la cabeza hicieron un estudio de la situacién econémica de la Isla 'y
después ofrecieron a las autoridades superiores una serie de propuestas razonadas
para encontrar una salida a la crisis econdmica, alguna de las cuales fue oida y se

implantaria, poniéndose asi las bases para enderezar la economia insular.

En 1847 un grupo de comerciantes mahoneses habia elaborado una
estadistica que sistematicamente ofrecia datos econdmicos de Menorca. Sefala el
Informe que la mayoria de barcos en el puerto eran de bandera extranjera, pero
arribaban por razones de averia en la navegacion o en busqueda de abrigo ante un
temporal, ya que el régimen prohibitivo impedia el comercio. Con todo, se dice,
introducian algunos bienes como cafamo, hierro, maderas, carbon de piedra,
alquitran y otros, que permitia a algin barco islefio hacer uno o dos viajes al afio.*®
Con el afan de recuperar el modelo econémico de Mahodn se afirma que el gran
comercio de Marsella, Génova o Livorno obedecia a su franquicia comercial y a sus
depositos de mercancias y se recuerda que antes de la prohibicion comercial, el
puerto de Mahon recibia granos de Egipto, Rusia y Berberia. Para hacer frente a las
dificultades economicas de los mahoneses el Informe de los comerciantes sugeria
varias medidas; entre otras, se proponia emprender algunas fortificaciones y obras

publicas y establecer en el puerto un depdésito comercial.

Una nueva memoria®® del Ayuntamiento de Mahén de agosto de 1847 dirigida
al capitan general de Baleares hace referencia al éxito en la construccion de un
vapor en el Arsenal de Mahon (se refiere al vapor Balear mencionado antes) para
una compariia de Barcelona y manifiesta el deseo existente de iniciar la construccion
de otro (el vapor Cid). También se insiste en la demanda de que se otorgue el
derecho de depdsito de mercancias al puerto de Mahdon. En agosto también de 1847
el Ayuntamiento de Mahdn acuso recibo, a través de la autoridad de Palma, de un
escrito de la Direccién General de Aduanas indicando que la Junta de Comercio de
Mahoén tendria que hacerse cargo, en su caso, se entiende, de los gastos necesarios

para el establecimiento de un depdsito de mercancias en el puerto. A tal efecto se

%% J. Hernandez Andreu (1999), 638. Archivo Municipal de Mahén, 868-1, 9.
% Archivo Municipal de Mahén, Caja 868-1, 1 y Caja 868-9, 1.
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hizo una relacién de todos los comerciantes mahoneses mas importantes para

elegir entre ellos a los miembros de aquella Junta.

En mayo de 1848 el Ayuntamiento de Mahon escribié a la Direccion General
de Aduanas exponiendo las dificultades de la economia mahonesa en una Memoria,
que muy pronto seria atendida®’. La novedad de esta memoria consiste en sefialar
que la prosperidad de Mahon del siglo XVIII habia radicado en la baja presién fiscal
de los britanicos sobre los menorquines y en la configuracion de un modelo de
libertades comerciales que habia favorecido el auge del sector servicios, fundamento
del crecimiento econdmico de los mahoneses y de su actividad portuaria. El objetivo
de la Memoria sera reanimar el trafico comercial que antafio habia sido la causa de
la prosperidad del puerto de Mahdén, en concreto el arbitrio principal que el
Ayuntamiento solicita a la Direccion General de Aduanas sera la creacion de un
Depdsito de mercancias en el Puerto para productos extranjeros y nacionales. Es un
escrito pragmatico que precisa los términos del conflicto entre el libre comercio y los

intereses industriales de Catalufia e incluso de Mallorca.®

La propuesta de la Memoria fue acogida por la Direccion General de Aduanas
y aranceles al afio siguiente, lo cual fue recibido muy favorablemente en Mahdn,
segun los escritos que emanaron del Ayuntamiento de la ciudad y, sobre todo, por
los comerciantes®. El Sr. Alcalde de Mahoén con fecha 13 de noviembre de 1849
emitié un Aviso de Comercio por el que se comunicaba que la Direccién General de
Aduanas y Aranceles con fecha 24 de octubre dltimo habia creado un Depdésito
General en el Puerto de Mahon para toda clase de productos, géneros y efectos por
Real Decreto de 5 del corriente.®* Con este Aviso de Comercio los comerciantes y

pequefios empresarios menorquines se pusieron en marcha, adoptandose medidas

81 Archivo Municipal de Mahén, Caja 868-8, 9.

62 Archivo Municipal de Mahén, Caja 869-1, 4.

%3 Desde 1845 hubo polémica entre librecambistas y proteccionistas liderados éstos por Juan Giiell, a través de
los periddicos y del Instituto Industrial de Catalufia, fundado en 1848. En definitiva, a la postre se reformo el
Arancel por Ley de 17 de julio de 1849 y promulgado en fecha 5 de octubre de 1849; el Arancel contenia 1.410
partidas y solo se prohibian 14 articulos, desapareciendo el principio de mercado reservado. El Arancel de 1849
responde a una tenue politica liberalizadora del gobierno de Madrid.

% Archivo Municipal de Mahon, Caja 869-1, 4. Jaime Vicens Vives emiti6 un juicio muy preciso refiriéndose al
Arancel de 1849: “Se derogaron toda clase de privilegios a industrias o sociedades, desaparecieron las tarifas
para Ameérica y se autorizaron los depositos comerciales (que los industriales consideraron siempre como
manantiales de contrabando) (1967), 642.
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gue supondrian la movilizacion de recursos necesaria para poner las bases de una

nueva orientacion econémica en Mahdn, lo cual supuso un giro para la Isla.
El giro econGmico islefio: Bases para una nueva economia

A mediados de siglo habia buenas expectativas comerciales entre los hombres
de negocios de Mahon; prueba de ello era la actividad de la Junta de Comercio: Se
habia creado una plaza de Corredor de Comercio en Mahon por Real Orden de 17
de julio de 1849% y en sesién del Ayuntamiento de Mahén, de 23 de abril de 1850 se
creod la Comision Directiva del Depdsito General del Puerto de Mahon, integrada por
Spiridion Ladico, Juan Taltavull y Antonio Pons y Comellas. En esta misma sesion,
para dotar de recursos a dicho Depésito General, se encomendaba a su Junta
Directiva la subscripcion voluntaria de un empréstito abierto a todos los habitantes,
cuyo montante no excediese de seis mil reales de vellon, sefalando el seis por
ciento por los intereses que habian de devengar las cantidades que se recogieran.
La Junta Directiva animo a los ciudadanos a subscribir una o dos acciones de dicho
empreéstito. EI resultado fue un éxito puesto que hubo 109 subscripciones por un

importe total de 9.000 reales de vellén .

Algunos de los subscriptores de aquel empréstito son conocidos por su
comercio o industria artesanal. A través del Boletin Oficial (numero 1836) el jefe
politico de la Isla pidi6 al Alcalde de Mahon un estado de todas las fabricas
existentes en la poblacion. En fecha 14 de enero de 1845 se publico el estado de las
fabricas de todas especies y nuevas industrias que existian en el distrito de Mahédn.
El informe revela la decadencia de las fabricas o su caracter incipiente. Destacamos
una pequefia factoria de cemento ®’ y el hecho de que en 1847-1848 en el Arsenal
de Maho6n se construyeran los vapores Balear y Cid por encargo de la Sociedad
Catalana de Industria y Navegacion, lo cual dio lugar a una carta de agradecimiento
del Alcalde de Mahdn al director de dicha compafiia por la confianza y el trabajo

% Archivo Municipal de Mahén, Caja 869-1, 2.

% Archivo Municipal de Mahén, Caja 869-2, 8.

87 Un estado aparte (Archivo Municipal de Mahén, Caja 868-5, 6 y Caja 868-1, 3) ofrece los datos de la fabrica
de cemento romano y piedras artificiales cumplimentado por su propietario Antonio Llambias. La fabrica se
mantenia en estado de industria incipiente y las piedras artificiales se elaboraban con cemento. Segun el
propietario era ésta la primera industria de este tipo en Espafia. Se habia creado en 1838 y tenia dos empleados
fijos en Mahon y otro temporero en Ferrerias. Tenia una tahona y tamizas en Mahon y un horno en Ferrerias; la
fuerza motriz era una caballeria; el informe se fecha en Mahon, el 28 de diciembre de 1844.
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otorgado al Arsenal del Puerto. De los 28 fabricantes que aparecen en la lista sélo
tres figuran en la relacion de los principales contribuyentes del partido de Menorca;
se trata de Antonio Segui Vanrell, fabricante de licores y poseedor de tienda de lo
mismo en el afio 1853 (en 1851 figura como almacenista de aceite); Antonio
Gahona, curtidor, que en 1849 figura como contribuyente, aunque es el que menos
paga de la lista; no es el caso de Bartolomé Sturla, uno de los principales

contribuyentes y también fabricante de licores, que luego volveré a citar.

Los miembros de la Junta de Comercio, Bartolomé Sturla, Spiridion Ladico,
Juan Taltavull y Garcia, José Lluch, Salvador Ferré, Francisco Femenias y Giraud y
Antonio Pons y Comellas son los que encabezan la lista de principales
contribuyentes del partido de Menorca. Sturla figura como duefio de tienda de licores
y de almacén de planchas, asi como fabricante de licores y banquero. Ladico era
banquero, naviero y comerciante. Taltavull era comerciante y almacenista de aceite.
Lluch tenia almacén de productos coloniales y era naviero. Ferrer era mercader de
géneros. Femenias tenia un almacén de maderas. Pons era almacenista de
coloniales. Salvo Ferrer y Lluch todos estos comerciantes se hallan en la lista de

subscriptores del empréstito para el Depdsito de Mercancias en el Puerto de Mahon.

Entre los subscriptores del empréstito, citado antes, se encuentran ademas
dos fabricantes artesanos (uno de ellos es Bartolomé Sturla) y 17 de los principales
contribuyentes de Menorca; destaco al famoso platero Francisco Hernandez
Carrerras®; también hay dos boticarios, tres médicos, un abogado, un impresor y los
demas son tenderos y almacenistas. Ante estos datos se observa que a mediados
de siglo los capitales estaban invertidos en tiendas, almacenes, artesania y unos

pocos agentes econdémicos eran navieros y prestamistas.

Si observamos las listas de contribuyentes antes citadas, se ve que habia
almacenistas de productos coloniales, tenderos de géneros, tenderos de ferreteria,

almacenistas de aceite, tenderos de quincalleria, tenderos de chocolates, tenderos

% Francisco Hernandez Carreras, nacido en Menorca (1794-1868) fue platero y grabador en metales. Fue
discipulo en orfebreria de su padre Francisco Herndndez Segui y en grabado del maestro Antonio Riudavets. De
su taller sali6 , entre otras piezas, la maza de plata construida en 1851 para el segundo macero del
Ayuntamiento de Mahén. Grabé también los troqueles para las medallas conmemorativas de la proclamacion de
Isabel 1. Su hijo, Juan Hernandez Pons, casaria con dofia Margarita Sanz, hija del piloto mercante y hombre de
negocios don Juan Sanz Roca, sobrino éste de don Juan Roca Vinent, conocido capitan y cronista del puerto de
Mahén.

23



de licores, de perfumeria y de especieria. La liquidacion de ingresos por
contribuciones, a mediados de siglo, segun informe del Ayuntamiento de Mahon,
elaborado para Menorca, es indicadora de la economia de la isla y arroja los
siguientes datos (en reales de vellén): De Inmuebles, Cultivo y Ganaderia, 435.552, -
; Por 8 % de sus recargos, 34.844, -; De Consumos, 151.916, 29; Subsidio comercial
e industrial, se dice que como “no es fijo” ascendia a unos 70.000, -; Hipotecas, por
igual razon a unos 40.000, - Aduanas por todos sus derechos, incluida la cuarta
parte de comisos, a unos 120.000, - y locales o municipales, 338.508, -. Total
1.190.820,29.

Todos aquellos datos cualitativos y cuantitativos®® que acabo de referir
marcan la existencia en Menorca, en 1850, de una organizacion econdémica basada
en los cultivos de productos del campo y en pequefios comercios y manufacturas. La
construccion naval a cargo del Arsenal y de los Mestres d aixa eran un reducto del
pasado y el comercio a larga distancia con Levante ya no existia. No obstante,
todavia habia tecnologia y capital humano para construir barcos de vapor en el

Arsenal.

La prohibicion de introducir granos procedentes de Mahdn en los puertos
peninsulares hizo estragos, sobre todo desde finales de 1820 y durante la década
siguiente en la economia menorquina y sobre todo en Mahon y sus actividades

portuarias. Ello explica la emigracion masiva de mahoneses a Argel.

El proteccionismo peninsular alcanzaba a la agricultura propia y se queria
evitar con ello que los mahoneses introdujeran granos de otros paises mediterrdneos
gue compitieran con los trigos espafoles. El proteccionismo de demanda de bienes
industriales no tenia alcance para Menorca, carente de un mercado significativo en

1850 de manufacturas propias, que impidiese camuflar como tales a los extranjeros.

A mediados de siglo, los negociantes mahoneses, ante el ejemplo del modelo
catalan y mallorquin, tenian asumido que su modelo econdémico liberal, basado en la
construccion naval, en servicios portuarios y en la navegacion maritima a larga

distancia no era viable; y entonces se disponian a movilizar sus propios ahorros para

8 “Noticias sobre la isla de Menorca referentes a su poblacién, comercio..., navegacion y decadencia”, fechada
en Mahon a 14 de septiembre de 1847, Archivo Municipal de Mahon, Caja 868-8, 1..
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crear nuevas iniciativas como el Depdésito General del Puerto de Mahén mencionado
0 invertir en nuevas industrias u otros negocios de transporte, dentro del marco

institucional que regulaba el comercio exterior y de cabotaje.
CONCLUSIONES

Menorca experimentdé una mejora econdmica en la segunda mitad del siglo
XVIII bajo el influjo del Arsenal, construido por los ingleses, destinado a la reparacion
y construccion de buques y con la expansion de los carpinteros de ribera, cuyas
construcciones navales se beneficiaron de la difusion tecnolégica de los ingenieros
britAnicos. Este desarrollo industrial permiti6 el auge de la marina mahonesa,
practicando el corso y el comercio maritimo. El Arsenal estuvo también muy activo
en los afos de la reconquista de la Isla por las armas de Carlos Ill y mantendria su
actividad publica hasta 1828, luego seria arrendado por manos privadas hasta 1849;
a partir del tercer decenio los astilleros particulares reducirian el nimero y el tonelaje
de sus botaduras. El comercio maritimo de granos entre Levante y la peninsula fue
el principal negocio de los mahoneses, cuyo trafico fue creciente hasta 1798,
entrando luego en estancamiento y recuperandose en el segundo decenio del siglo

XIX, cuando alcanza su mayor apogeo.

Después de la crisis de 1820, la economia insular entré en declive, que se
acentué en los decenios de 1830 y de 1840, manifestandose en crisis de
subsistencia en 1837 y en emigraciones masivas de menorquines a Argel, asi como
en el estancamiento y desaparicion de la industria naval que obedecia a la caida del
tréfico de granos y, por tanto, de la marina mahonesa. A finales de la década de
1840, los menorquines desistieron de poder recuperar su modelo de economia
abierta y optaron por aceptar el establecimiento de un Depdsito de Comercio en el
Puerto, allegando ahorros de numerosos comerciantes, pequefios artesanos Yy
profesionales liberales; preparandose asi para futuras innovaciones industriales y
para nuevos servicios de transporte, pero se perdié la oportunidad de reconvertir

sus astilleros en constructores de buques de vapor.
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FUENTES:
Archivo Municipal de Mahén (AMM), Inventario 7, seccion 27, Cajas n° 866-870.

Cosecha y consumo de trigo en Mahon y su término, Villacarlos y San Luis
(Fanegas), 1834, 1843, 1844, 1845, 1847, 1848, 1849, 1850, 1852 y 1855. (Caja
868-4, Caja 868-5, Caja 868-6, Caja 868-7, Caja 868-8, Caja 868-9, Caja 869-1,
Caja 869-2, Caja 869-4, Caja 869-6 y Caja 869-7).

Relacién que manifiesta el nUmero de habitantes de esta Isla que han salido de ella
con pasaporte expedido en esta Subdelegacion, tanto para el Extranjero como para
el interior del Reino durante el tiempo que a continuacién se expresa, segun resulta
de los registros que obran en esta Oficina. Afio 1836. (Caja 867-18, 2 y 16).

Aviso del Sr. Alcalde de Mahon al Comercio de 13 de noviembre de 1849

Memoria que publica la Diputacion provincial de las Islas Baleares en refutacion de
las exposiciones que elevaron a S,M, el 18 de mayo y 3 de junio proOximo anteriores
las Diputaciones provinciales de Zaragoza y Murcia contra el libre comercio de
granos de que disfrutaba esta provincia, Imprenta Juan Guasp, Palma, 1840.

Fernandez de Amgulo, Francisco (1784), MAP (86), numero 13: Plano del Arsenal
del Puerto de Mahdén. Con la distribucion interior de sus edificios y otras
circunstancias que tenia la conquista, Mahon a 25 de septiembre de 1784.
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CUADRO 1

BUQUES DE LA ARMADA ESPANOLA CONSTRUIDOS EN EL ARSENAL DE
MAHON (1785-1828)

NOMBRE DEL BUQUE N°. DE ANO CONSTRUCCION
CANONES
FRAGATAS

ESMERALDA (SANTA APOLONIA) 34 1791 (botadura 30 de mayo)
MAHONESA (SANTA MONICA) 34 1789 (botadura 2 de octubre)
DIANA (SANTA ANA) 34 1792 (botadura 10 de marzo)
VENGANZA (SANTA PETRONILA) 34 1793 (botadura 16 de mayo)
NINFA (NTRA. SRA. DEL ROSARIO) 34 1794 (botadura 19 de diciembre)

PROSERPINA 34 1797 (botadura 20 de abril)

JABEQUES (*)
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SAN LEANDRO 36 1785
MALLORQUIN  (2°), antes 28 1786
SAN FELIPE
IBICENCO (2°), antes SAN 26 1786
MATEO
MENORQUIN, antes SAN 26 1786
LEANDRO
SAN FELIPE -- 1796
SAN MATEO 26 1786
SANTA FAZ 26 1786
GALERAS
SAN ANTONIO S) 1787
SANTA BARBARA (13) 5 1788
SANTA BARBARA (2%) 5 1788
BERGANTINES
CORSO 18 1791
MANZANARES 22 1826
GUADALETE 22 1828

(*) En estos afios fueron construidos 18 Jabeques.

FUENTE: E. Manera Regueyra, C. Moya Blanco y otros (1981).
J. M@ de Juan-Garcia Aguado (1999). Elaboracién propia
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CUADRO 2

COSECHA Y CONSUMO DE TRIGO EN MAHON

y su término, Villacarlos y San Luis

(fanegas)
Afio almas cosecha Consumo y semilla | Déficit/sobrante
1834 - 19.109 - -
1843 12.721 26.600 44.956 -18.356
1844 11.867 25.270 43.447 -18.177
1845 12.328 29.925 44.262 -14.337
1847 13.183 33.052 49.275 -16.223
1848 13.183 46.666 49.275 -2.609
1849 15.189 38.000 36.000 +2.000
1850 15.189 16.000 36.000 -20.000
1852 15.748 35.000 37.496 -2.496
1855 15.932 52.986 45.830 +7.156

Fuente: Archivo Municipal de Mahén. Elaboracidn propia.
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CUADRO 3

Relacion que manifiesta el nUmero de habitantes de estaisla que han salido de ella con
pasaporte expedido en esta Subdelegacion, tanto para el extranjero como para el interior del

Reino durante el tiempo que a continuacion se expresa, segln resulta de los registros que

obran en esta oficina. Afio 1836.

Afios enero | febrero | marzo | abril mayo | junio julio | agosto | Sepbre | Octbre | novbre | dicbre | Total
anual
1830 pers. 1 1 4 3 5 3 6 5 2 7 5 23
salidas al Extr.
1830 11 14 72 55 52 65 35 35 46 46 43 16 -555
1d. al Interior
1831 26 32 37 76 19 8 16 11 33 27 42 25
Id. al Extr.
1831 37 31 80 45 79 33 65 66 48 37 31 23 972
Id. al Interior
1832 63 76 55 11 44 9 6 4 25 21 2 0
Id. al Extr.
1832 31 63 33 20 46 43 52 33 31 -44 16 20 748
Id. al Interior
1833 3 3 24 3 5 3 2 19 1 8 14 3
Id. al Extr.
1833 23 38 26 21 42 40 40 36 38 31 36 26 493
Id. al Interior
1834 10 75 15 36 5 28 78 22 21 3 13 18
Id. al Extr.
1834 37 50 44 65 91 76 80 68 76 51 18 19 1059
Id. al Interior
1835 6 7 11 18 3 12 42 15 13 82 82 40
Id. al Extr.
1835 12 44 20 79 55 45 53 40 44 52 25 30 977
Id. al interior
1836 1149 | 564
Id. al Extr,
1836 46 23 1782
Id. al interior
Suma total 6586

Ademas del ante dicho nimero han salido durante el referido tiempo con Licencia del Sr. Comandante de Marina visada
JoLoT =y = ESTU oo R 0T Ui ot Vo [0TSR 2.800
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Total que han salido
NUmero de habitantes que han regresado en la Isla durante el referido espacio de tiempo...............
Asciende el nimero total de personas emigradas.............cccveveeereerinnnneeceiereees e

FUENTE: Archivo Municipal de Mahén
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	          Crisis económica y emigración a Argel
	          En 1833 un escrito de la corporación municipal de Mahón dirigido a S.M. solicita se otorgue al Puerto de Mahón la franquicia necesaria para activar el comercio y la navegación a los niveles de antaño que hicieron prosperar a la Isla,  con objeto de evitar las emigraciones de jóvenes. En noviembre de 1838 el Ayuntamiento de Mahón elaboró otro informe dirigido a S.M. donde nuevamente se señalan los males ocasionados por la prohibición del comercio y la conveniencia de crear un depósito general de mercancías en el puerto de Mahón para enderezar la tendencia depresiva de su tráfico mercantil, advirtiendo que con ello se evitaría que mahoneses abandonaran la Isla pasando a trabajar para otras naciones vecinas y se podrían recuperar los pilotos, patrones, y hombres de mar que habían emigrado o se hallaban inactivos, así como los carpinteros de ribera y calafates que también se habían marchado.
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