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INTRODUCCIOR

La eleccidén de un tema de tesis dootoral,
slempre es una taroa ardua, méxime en el caso de
10s hispanoammericanos que curgamos nuestros estu=

diocs en Egpafia.

Debemos; por un lado; hacer honor a las
ensefianzag de nuestros maestros allende el.nar}
y retribuir, aungque sea en pequefia medida , la
geneross agogida de la Hadre Patr.ta; que nos
brinda sus claustros y el sabex de sus maestros )
para la perfeccidn y enrequecimiento de nnestros

estudios.

81 a ello sumamos, que muchos traemos
una firme vocacidn ,forjada en muchos 6AS08 +.es
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eseB 10 largo de afios de dedicacidin & una
materis, que hexos podido concretar en su fag
jur{dios, el problema se torna mucho mis complie
gado,

Bl derecho seronsifico, si bién es
r*forsosanents juvoen", al deocir de Chaveau,
presanta un cimule de dootrina gus abaroa todos
sus aspeotos, Quigds esa misma juventud y el
heaho de perteunscer a muestro giglo, hage gue
nos apasione mds su contenido, qus tratemos de
cooperar & su perfecoionanisnto con nuestro

a~porta,

Ruostro er.[gcn, 1a residencis en Bsp&m,
el oontagto gcon sus cosus, oonocidas hasta
entonces miperficialmente y una voosoilén inous
bada largemente, dieron como fruto la eleccién
del texmat

Unifionecién de las normas legislativas
aeronaitioss de Hispanos-mérics y Bepafin.
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Esto en lo sentimental, en aqusllo que
por tomar miestras enoclones, nos 1legn pri-
more y ho nos deje, anslicemos &.hou)laa frias
ragones que nos dd la 1éztion.
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1. 1.

RAZONES DEL ESTUDIO,

En la América Hispane, ss dén, dnico ocaso
en ol mindo, una serie de circunstancias y de
gongtantes que llevan forsosanente a gue sus hable
tantes, a-posar de las diferencias de matices que
los distinsmn; hayan mﬂdo; desde mugho antes
de tener individualidad internacional, en ellos
ocomo un todo homogéneo.

Esto en cuanto la unidad espiritual, que ‘
lnege7¢1 devenir de los acontecimientos he gestado,
ya en sus préeeres, la idea de la unidad pol{tica y
mis cerem, ya en nuestrog dias 1a unidad econdmioa.

Los portentosos avances de la téenioca,
han producido un cambio total en los wvalores

LA 2 A
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que regian al mundo, en la posibilidad de la
individualidad nacional,

Ya la Primera Guerra , sefiald la gran
diferencis que ae ida produciendo en las nagiones,
an relacién a su poder{o ddlico y a su poderie
eaconémieo,

Las llamadas nagciones de segundo rango, '
deben unirse en la defensa de sus ideales comumnes,
eon el objeto de gue de emsa unibn aparesos una
fuerea, sl no material, espiritual que equipare
la de los colomos despertados en l1os oampos de
lnrte,

*Por neoesliar la orzanisacidn internc.
cional de “una comunidad de sentimientos y prine
cipios®, as{ como de una similitud de precoupa-
ciones, &8s Yor 10 que el regionalisnc posee



""*uns rais histérica inexcusadle® (1)

Este regionalismo, ce ai en la Amériea
Hispana, ocon carsoteres propios, gue mom/
no se presents en ningun otro lugar.

Contamos puss con un micleo de nsciocnes,
que por diversas ragones gue ge analizaxin »
forman un eonjunto homogéneo, en el gue el hecho
aviatorio, prosenta asfmimsso carscteristicas si-
milares, Menoionemos tan solo do..'wu
territorios en los cuales el avién, se tornma
el dnico medio oapaz de realizar una oonexién
rdpida y segura, y absoluta carenoia de una indus-
trias aeronmitioca en grado de poderio mundial,

El hecho %téonico, trae oomo consecuencia
su reglamentacidn por la norma jurf{dica. En his~
pancamérica, se dan el sonjuntc de leyes 8ero=s.

(1) |
Aguilar Kavarro, "Mariano ‘“Derecho Internacicnal
Publico®, Bd., EPSA, Madrid 1952, pég. 248,
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« v=pauticas oon mAyores grados de similitud.
Se i maén as{ a Pioaxd, cuando dieces

*"Un bloque etnico crea y desarrclla su
derecho, al mismo tiempo que crecs” (1)

Haurice I-anoim, ha realigado un estudio
my detenido do las dificultades que impiden la
conorecidn de un verdadero derecho asronsutico
internacinn&'l; (2) Sefiala que ell0o se dsbe fun~
damentalmente, & las diferencias que aparecsn an
1los puedlos y que impiden unifioacidns

nion tan sonsiderabies’ qus inpiden yreon
os erablas que on prad-
ticat’aants hanllsr ugl rinm]: 3 in . »
comunes indi ep 8 opoidn de
una reglsa e&m

e

(1)
Pioard, Rdmond "Le droit et sa divermite nsces~
saire d'a 8 los raoes et les nati ® Journawl
de Droit International Prive, 19Q1, o 4144

(2)
Lemoine, Maurice *A 18 recherche du Droit Intere:
pational aarisn® Rovue Francaise de Droit Aerien,
1.955, pés. 1.



Esos intereses, los hallamos en hispe=-
noamérica en todos los aspectos en que los

busquemoeg,

Has adelante agregat

"Diversided de situaciones geog-ré-
fioas, disparidades econdmicas, diversidad de
osonoeptos politicos y jur{dicos son tres fuen~
tes de diverzencins de Mpiniones” (1)

Bscs txes fuentes de diverguncd.aa;
las podgmos utilizar perfectamente en sentido
inverso, para svalxr muestro pensamiento, En
Hispanosmérica se dan similitud de situsciones
geogrdficas, similitudes econdmiocas e igualdad de
ocncentos jur{dicos, en oonsecucncia se puede
llegar a la conoreseddn de dispoaicionss oomunes.

(1) |
Lemoine, op. oit. p@l 14,
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Sugiere luego seguir lo que llama "el camino
vecinal", es decir procurar llegar a la deseada
unificacidn por medio de unificaciones parciales,

7
que luego & su vez sSe unan,

"Habiendo imposibilidad de lograr una
unifiocacién general, no consiste su
solucién en buscar una uniformacién
limitada en el espacio? No es ello pre-
feribl‘ al "Todo o nada"....."
Evidentemente, la situsocidén actual, parece
indicar que nos hallamos, s8i no en un callejdén sin
salida, al menos en un momento de estanocamiento,
Sin duda hay que procurar salir de é1, y el método

sugerido es digno de ser experimentado,

Coincidimos pldnamente en que 68 “prefo-
ridle una serie de érdenss limitudos a un desor-

den general®, que tal es la situacién actual en
alguna medida.

En nuestros palses se hallan reunidas

Yesesene
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ésas ocondiciones que en su diversidad son
elemento de dglunidn. A riezgo de abundar conolue
yamos con sus palabras, muy ilustresivas,

"No pudiéndose establecer actuale
mente un régimen satisfaotorio comin
a todo el mundo, hay que orientarse
hacia las eoluciones donde se hallen
reducidas estas dieferencias de orden
geogrdfico, econdmico y Juridico, que
se oponen a la instaurscién de um
orden universal®,

Nos queda por dltimo la firme relacidén,

mds bien inter relacién con Espafia.

Por que pensamos en ella ? Porque para
estac nuciones americanas, Espafia sigue siendo
la Madre FPatria, y ellas a su vez se reflejan

o incluyen en el modo de ser espafiol,

¥Si un gran pensador europeo dijo,

hace algunos gfios, que Espafia era la
"reserva moral de Occidente”, hoy se
podria ampliar el concepto de Keyserling,
definiendo a la hispanidad entera como
la tnica fuerza espiritual aun intacta

LR X B N R NN N B J
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3!:0 el mundo oonserva y habed de um»—
ooy mafiana. 81 ol ilustre argent

angoétegul pudo dscir aguellas gdnh‘u
estrenegidas y estremecedorast "Nuestira
relacidn oon Espafia no es hispanofilis,
8ino hispenofiliacién”, con idénticas
rasones nos encorgullecemos nosotros de
nusstra filiaoidén hispanosmeriocans, porque
pensancs, sentimos y sofiamos, no oomo
espafioles a secas, sino como eapafioles-
arerieancs, Tales son el peso y la perma~
mne%n(%:tdriu que gravitan sodre la
PASH

la internacionalidud 4el derecho asronan~
t100, serd dedbidamente analizada por presentar
elh}no 86lo una caracteristica dniformemente se-
fi=alada por la dootrina, ocomo eespecial a la nate~
material, sino porque 44 base a nuestrs eonospeidn
de un posible acerosmiento legal c<ntre este grupo

de naciones por un lado y Espafia por otro.

(1)
4rtajo, alberto Martins "Hacia la comunidad
hispanica de naciones® Ediciones Cultura
Hispdnica, Kadrid 1.956 pézg. 40,



oo

Desde su aparicién, el derecho asronmitico
internacionsal sintid la necesid.d de la ocedifioce~
eidén (1) y el prinoipal monumento, el Convenio de
Parfs de 1,919, perdurd largo siempo, cowo pars
ssflalar, & loo que dudaban de la veriedad y este~
bilidad de la naciante "rama” del "viego tronso® (2)
de las ciencias jurfiicas, que reunia las esrsote-
rfsticas de algo especial.

Todo nos indica hoy, gque noa es aventudedo
estudiar la posibilidcd de una unifiosocidn asf
encaradas Por otra parte la unificacidén y oconare~
0idén en reglas oomunes de intereses y necesidades
cominea, es una realidzd de nuestra hora, (3)

so0oe

(1)
Smirnoff, Hichel "Le Comité Intermational Teeh=
nigue d"oxgortn Juridiques adriens® CITEJA “These,
Paris 1,936, ide. Plerre Bousset,

(2)
Videla BEsoainda, Pederico N, "El derscho asronaus
%100 rana autdnoma de las o;.mciu Jurfdicas®
BeAlres 19‘8. Tesism.

(3)
Vor estudios sobre la integracidén Europea, Univerw
sidad de Zaragosa, 1,960,
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»Que quizds marque definitivamente el camino

a la concordla intemsacionel.

1, 2.

OBJETIVO FPROPUESTO,

Sefieladas la serie de circunstancias, que
obsarvadas en un principio, Jjustifican este astudio,
quzda por santar las bases de lo que se pretende

llegar a Gemostrar con el mismo,

/
Nos hemos fijado como objetivo, sefialar
la posibilidad de unificar las normas jJurfdico-

LA AN



~aeronadticas de los paises de Hispanoamérica
y Espafla,

Para ello, deberemoeé primero seflalar
una serie de coincidenciss de diversos érdenes,
que Jjustifican el que hablemos de dicha posibili-
dad/en tal merco.

Por qué se ha pensado tan s8élo los
raises de Hispanoamdrica y ndeZda la Amércia 7
Porque cnnsideramos que sl bidén ello ee desehble,
como los seria el llegar a una legislacidén comin

mundial, de momento no es posible.

Diverses eon lac ccndiciones de todo
orden en gue viven los pucblecs que se hallan al
Sur del Rio Grande, de lo0s gue lo hacen al norte

del mismo,.

Agreguemos & 6llo, como lo dijera el
Doctor Richard Bilder, de los Estados Unidos,

ees G
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s8N una de las reuniones enque se discutid
precisamente un Proyecto de Cédigo Aeronautico

Americano,

"E]l sitema actual del Dereo:0 Aero-
nadtico de los Eatados Ugidoa, hace
que sea dificil introducir en su s~
tructura un nuevo Cddigo Aervnautico
de ocardcter internacional,.® (1)

Consideramos pues, que es rgsonsble el
pensar en que es posible dicha unificacidn, pues
"hay un fondo comin en todas ellas (las legisla-
ciones hispanocamericanas), especialmente, en
forma destacadn, en las legislaciones aeronat~-
ticas" (2)

(1)
Actas de 1z reunién del Comité Juridico de
12811§ CRAC, sesidn del dia 14 de sayo 1963,
pig. 1.

(2)
Videla Escaldda, Federico, en lu Quinca sSesidn
de Trabajo, Primeras Jornadas Latinoamcri-
canas de Derecho Aeronautico, pdg. 248,



Concretada esta posibilidad, en los estu-
dios ya realizados, en los congresos celebrados,
retomamos esta idea, que como trataremos de sefia~
lar no es de hoy ni de ayer ¥y ss remonta a los
primeros afios de la navezacidén adrea amoricana,
sumando a dichos estudios, una posibilidad ya
esbozada en 1,960 por Tapia Salinas cuando dijos

*"Parece pues, que intentar una uniformie
dad o quizds una unificacidén no serd um
absurdo cometido, ni habra de encontrar
dificultades verdaderamente insupe

B : - B : pa :
actua, en este caso, como elemento
comin, la aviaeidn verd:dieramente inter-
nacional e incluso mundial® (1)

A lo manifestado, debemos agregar, que

coincidimos en que "Em principio la oreacidn

[ X R 2 XJ

(1)

Tapia Salinas, Luis, carta eanviada al Presidente
de la Comisidn Organizadora de las Primeras Jor=
nadas Latinoamericanas de Dewrecho

Aeronadtico, volumen dedicado a ellas, pnig. 269
El subrayado ea nuestrog



s

*de una leoy uniforuse es preferible al estable~
cimiento de puros eonvenios, que dejan subsistir
la divergencia entre las diferentes legislaciones®(})
eas0 on ¢l que Ros hallemce en la actualided, en que
varios convenios internacionales legislan gran parte
de la navegaciom sdrea, perc como 4ice la antors
mencicosda, permiten la subsistencias de¢ divergem-
elas,

Fara tratar de lograr nuestro odjetive
pass, seislaremos somerasente el substrecto de
realidades commnes Que POSEEROS] RENGionaremos
aquellas caracteri{sticas del dereecho seromsutieo
que favorecea dicha uaifioneidnm, rescrdaremos la
forma en que ewoluoiond esta idea, desde mu lejano
origen hasta su ecnoreeidn actual en um proyeote
de legislacion comin, estudiando por fin este, en
su contenido y tratande de relsoienarlo ooa la
legislacion sspaioll que deseamos forme parte de
ssta unificacida.

() .
Grinberg Shapiro "Ia > cq
lm‘dc la w " fTesis, 00 1;'5‘1.”13



Mn,mm. de ordenar las odbras
consultadas en la realizaeion de este trabajo, en
forma tematioa, oom el proposito de qus si la idea
cunde y otros desean perfeccicnar este intante,
sncuentren ol canine sefialade pars elle y la labor

facilitada,

1. 3.

TERMINOLOGIA.

Nos queda por uUltimo, eoncluysndo esta
introducoion al tema, hacer una breve menoion
& la terminologia,



En sultiples trabajos y congresos, se han
empleado otras denominaciones, latimoameriocansas,
ibercameriocanas, pars denominar les paises que pro-
vienen del mismo origen, que han nacido a la comu-
nided internacional, por el desoudbrimiento realisa-

do por espaficles y portujueses.

BEs ese muestro mis lejano origen, la expresion
latinoamericana, de oreacion pas recieante, busea no v/
entrongue oon ¢l mundo latino, del que nadie duda
somos todos herederos, perov si con otro mas cercanc
Yy que si biéa muchos apories ha realissdo a nuestras
oulturas americanas, no es de nusstra raigambre, sl

b ¢ m“.v

Espaiia, tiene para todos nosotros, "el sen-
tido amplio del latino Hispania® (1) y por elle

1)

Menéndez Pidal, artioulo en Kl Sol 4 de Maye
de 1.917.
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a lo largo de $odo nuestiro tradaje coasiderawncs
que el Brasil, surgido del origen portugnés, forma
parte indisoluble de esa unién de pusbleos que demo-
ninsmos hispancaméries, porque recorddnde a Neasndes
m,m deoir qus

*espaiioles,lland siempre

a los portugusses, Camoems, y amn
Garres, en las notas a su poema de

Camoens, afirme que espaficles somos ¥
2:0 de ;opdnlu nos debemos oninar

1b2:;u' (;u habd 1a

Para nosotros puss, la dencainaocidn
hispanoasmeries, comprende a las naciones ne solo
de habdla castellans, sino tambiém & nuestro
hermane ol Brasil gue " forms parte integrante
del has hispancamericanc y su destino eomo naciéa
es inseparable del resto del continente” (3)

(2)
A. Bonilla y Sen Martin “Mareelino NMeadndes
Mwo Nadrid 1.914, pag. 208.

(3)
Ugarte Manuel "Xl pervenir de la Amoriea Iatina®
VYalenoia 1.911, pag. 41
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Con este sentido y por ceavineida y me
por temor a ser “odmplices del fraude® (2)
como sefiala con sm gracejo Garecia hnehu/lo
emplesnos en este trabajo.

(1)

Garcia Sanchis erice, "América espgiiclear®
M, Oultura Hi;xoa. Nadrid 1.963, pag. 121,



2.

PRESUPUESTOS DE LA UNIFORKIDAD,

Los presupuestos que sirvea de bassmentoe,
a la uniforaidad propussta, son mAyores en algunos
0asos que en otros; se refieren mas comerstameate
a Hispanoamerioa, que & la de esta y Espalia en
otros. Nos sirvea, sin embdargo, para sefialar la
posibilidad de eeta uniformidad, en el miolee
aludido en primer término y por los grandes lasos
que unen al aismc con sus patrias de origen,
la posibilidad de ampliarle.
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2. 1.

TERRITORIC.

En este caso, claro estd, nos referimes
a Hispsnoamérioa, sunque no s la primers ves que
se trata de realisar wns comparseion enirs las simie
litudes geogrificas, qus pressnts Espaiis con ¢iertas
regicnes de América, Sin embargo, estudio tal eses~
P& & Ruestros propésitos.

Podemos decir, y eso importa ea auestro
desarrollo, que la diversidad de condiciones geogra~
ficas en Rispancamérics, presenta, dsatro de sus
variedad, una serie de ccnstantes, que si dedemocs
sefialar,



Por de pronto, tenemos una_ columna verte-
bral, la Coxrdillera de los Andss, qus une a todas
esta maciones. Se dan y repiten on ella, perio/u-
canents, messtas aridss, valles fertiles, gqus com
su misma repetieion sonfiguren una eomstante.

Ias ghendes planicies de las repudblicas
del suyr, nuectiras inmensas pampas, hallan su
eguivalente en los llanos de Colombia y Vene-
susla. la exuberancis de las selvas Brasilefias,
se repitsn en ¢l Eouador, Venssusla, Colembia y
las Repibliicas Centroamericanas,

Enormes rios, de los que algunos osten-
ten su onlidad de mundiales, por sus osraste~
ristieus particulares, vinculan sus distintas
zonas. Ian partioularidsdes 4o su suslo, han io-
fluide en el desarrollo de sus hombres, on la
forma en que se realiso la introdwceion del hembre

L E A X R & 2 J
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blanco en sus tierras, en la carencia de inve-

siones masivas de resas diversas.

Todo ello, coustituye una “"unidad gue
permite contrapomeria a otras unidades continente~
les no mas perfeotas®. (1)

2. 2.

RAZA.

Como deoimos, su especial situs~cidn,
especies de gigantesea isla, separada, por lo menocs

L 2 N B J

1
¢ )Puuu. Adolfo "Iastituciones peliticas de los ,

pasblos hispancamericanos”Rd.Reus Madrid zseo,p;g
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e lo cuantitative, de invasiones de otras
regiones, ha permitideo el predominio del blance,
luego de ese proceso de mestissoida, oon el imdie
autootono y sl megre trasplantade,

Mucho se ha eascrite scdre ls diferencia
satre la colonisacion hispanica y la anglosajona,
psro la principel, reébde sin duda en la distinta

forma en que esmnoararon sus relaciones con el

ind{gena.

Una lo asimils, la em)no oreando las
ocondiciones necesariss a su desarrolle, eonoluyeé
por sxtermiaarlo.

*"La incorporscidn por el mestisaje del
elemento m‘(,ztnico y espiritual) de
Amerisa sl mundo ocecidental, signifiee,
unto con llevar a la Cultura de Oeeoi-
ents a su maxime grado de universali-
sascion, el heghar las bases para una
futura revitalisacion y tyansformacion
de esta cultura, significo imcorporsr
al Oocidente etnicas y espiri-
suales que on destinadas & salvar



su humanidad y su verdad cuando los pueblos de
Europa hubieran llegado, en un procesc de des-
composicion espiritual, al casp y & 1la impo-
tencia®. (1)

El nismo Ysasa Tigerino en otro trabajo (2)
vuelve subre el asunto, sefialando que Hispanoa-
merica es desde el punto de vista racial y cultu-
ral, una concurrencis de razas, en las que predo-

minan las de origen hispanico.

Consecuencia de esto, origen y desenvol-
vimiento, €1 hombre hispanoamericanc configura un

tipo especizl con caracteristicas propias,

(1)
Yoaza Tigerino, Julio "Originalidad de Hispano-
amerioca" Ed. Cultura Hispanica,Madrid 1952,pag.7l

(2)
Ycaza Tigerino, Julio "Hacia ung sociologia His-
paggangric;lna“.m. Culturs Hispanica, Madrid
19



RELIGIOMN

Tratar de sefialar el sentido religiosoc que
preside la vida del hispancamericano, puede parecer
ocioso en un trabajo como este, pero forms con los
antericres, & nuestro juicio, uno de los caracte~
reg fundamentales y uno de los pilares de esa
posible union. No olvidemos los problemas que se
han producido en nuesiros dias, oon las minorias
religiosas en diversoa estados, de los ocuales

quizas el ejemplo mas tipico ha sido el de Pakistan

y la Iﬁdia °
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Como muy bieén sefiala Maeztu, "Tods Espaila
es misionera en el siglo XVI" (1) y alli quedo
firmemente arraigado el sentimiento cristiano, ocomo
baluarte de la fe ante los avances del materialismo

de nuestro siglo.

Rasgo caracteristico, para Yesza Tigerino,
de la hispanidad, esa "ortodo)is catolica", como
el 1a llama (2), con su sentido auténtioo de fra=-
ternidad universal,

Consecuencia de esto, el deseo permanente
de lograr esa concordia universal, que preside a

nuestros pueblos,

(1}
Maegtu, Ramiro de "Defensa de la Hispanidad"™
(2)

Iqasasgigerino “Originalidad de Hispanoamérioca"”
Pag. .



2, 4,

IDEALES POLITICOS,

En estas republices, los ideales politicos
nacieron practicamente en la misea epoca y repwe-
sentan unsa repeticion ccnstante de ciertos princi-

plos, igualdad, sistema republicano, etc.

AVn en el Brasil, unico que fue reino,
imperio y republica, "en todas sus faces politicas
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8010 el régimen de livertad nos strajo y sélo
en ese regimen deseamos vivir® (1) predominaron
esas ldeas, que a veces reiteradas convulsiones
internas, de paises que estan tratando de encon=-

trarse a 8i mismos, parecen deamentir.

Asi pues, y observando como aun en el
pais que soporto regimenes distintos a los de
los demas, 80lo se siente una necesidad, la de
vivir libres, podemos concluir en que en este
asprecto tambicn existe la comunion de ideas que

quoremncs sefialar,

Hay que recordar aqui ademas, el perma~
nente deseo de unidad, que inspiro trabajos,
ocomo el "Catecismo politico oristiano™ de Marti-

neg de Rozaa, Publioado en 1.810 Yy Olececsccsonnsone

(1)
Prado Guimaraes, Walfrido *"Fundacion de la
Asociacion Latinoemericana de Derecho Aero-
nautico® Primeras Joraadas latinoamericanas
do Derechio Aeronsutico, Bs. 1.960,pag. 462.
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*"Ensayo sobre la necesidad de una federsoiom

. &eneral enire los Estados Hiapnnonnerioagggwl

plan de su organizacion” de Bermardo de lhntcagndax)

pars solo mencionar la concrecion de este idea
en forma de tradajos esoritos, dejando de lade
el anslisis de la misma en otros de sus aspectos,
como pudliera ser en ¢l pensamziento bolivariano,
en honor a la brevedad,

Concluyamos con la meneion del apartade O
del articule 5 del Acta de Chapultepes, que fija
una posioicn comin a estos pusblos,resaltando sus
principales conceptost

"El reconocimiento de que toda guerra

0 amenaza de guerra afecta directamen-
te 0 en forma dddirecta a todos los

bles civilisedos y pone en peligro
o8 e8 principios de libertad
e Us-sotatitayas ol Tdeal
® T ;a * ROTrma 4o su_po [T
SInac

¢ - L] * L 4 - [ 4 L4 L L]

(1) i
Cocce, Aldo Armando, "Defensa ccleectivs en America
y Buropa® Ed, Perrot, Bs. Aires 1961 pag. 15
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2. 5.

SIMILITUDES IDIOMATICAS,

Tentados hemos estado, de calificar esta
parte con un termino que indique un amayor grado
de ayroximscion. Quiem hablando ocastellano, ha
tenido dificulted en comprender a los estudiosos
portugueses y brasileiios ? Oreo que nadie, e idén-

tica cosa les sucede a estos,

El idioma antes que ser una barrera,
o-n el Brasil es quisas um vinculo de union,como

) LA 2 N A J
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.lo paede sex otro aspecto de su vids,

su misioa. B la mayoria de los paises y princi-
palmente an los vecinos, ¢l empleo de voocablos
portugueses es cosa habitual, en el lenguaje

de todos los dias,

Por ultimo dentro de nuesira materis,
baste citar como rpueds d6¢ 6l1lio, el necho de
qu;A as reunionres a que asisten Juristas de
ambos idiomas, oada ocual hadla el suyo, sin gue
se produsca ninguna difieultad por parte de los
otros pars eomprenderlos. Ademas, itanto la revis-
ta especializada drasilefia, como las publica-
das en paises en que se habla el castellano,
incluyen periodicamente ocolsboraciones en el
otro idioms, demostrando asi que sus respectives

leotores, no hallan difioultad en su lecturs,
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2' ‘.

UNIDAD JURIDICA.

Dentro de estas someras referencias,
sobre ciertas premisas de la unificacion, nos
queda por ver la que haoe & lo juridies, que
Junto con las anteriores y primordiales por ls
materia tratada, nos permitira ineluir en el
bloque que deoseamos se forme,a Rsparia.

Tema por demas vasto el de la influencias
juridica de Espaiia en Hispanoamerica, sers tra-
tado oon mucha modestia, oon el solo fin de
recordarlo.



e
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Osrteranente seiala Quintamo Ripolles (1),
que al alborear el sigleo IVI, cuando comienza la
introducion profunda de Espaiis en Ameries, se
produce el renacimniente del Dereche Nttum o8 pa~
fiol, agregandos

Este sin

*Xl derecho castellano, come gistioa y
oomo ciencia, se recibe en America de
un modo pleno y gon raturalidad de
acascer casi orx ¢9, culainando el
hecho en la agion de las Leyes
de Ipdias, monumento sin igual en
muchos 81gl0Bccorees”

1fual monumento; "modelo durante tres
siglos una sociedad naciente y sontinwe
viviendo en los, tiempos que sucsedieron

A la emancipecion e¢olonial” eomo recuerds
Menendes Fidal., (2)

(1)

Antonio Quintano Ripolles "La infiuenecia del
derecho pensl espaficl en las legislselones

hispan

ocamericangs® Ed. Cultura Hispanioa,

Madrid 1.953, peg. 19

(2)

Menendes Pidal en el Prologo a 1a edieidn fso-

similar de la Recopilascioa.



Es que la trsdicion juridiea hispana,
forma parte del devenir histérico juridieo de
eatos pusblos Y sobre e¢lla se han elaborede los
prineipios aotuales.

Los mismos argumentos utilizadeos por los
prohombres de la revoluoion americana, estan bass~—
dos en las ideas de Suares, y ea la actualidad,
el prestigioso jurists José Maria Yepes reeordod

que en "El subgonciente de los houbrt‘gﬁntldo
latinocazerioanos hay una reliquia de las ideas
de universidad de la ecmmidad internacional,
sostenida en los siglos XVI y XVII por los gran~-
des juristas espailoles®™ (1)

Insistiendo ¢n dicha idea, podemos
recordar la opinion de Werner Goldschmidt quien

dige:s

"El Codigo Civil espafiol rige

LA A X N X B J

(1)
Cita de Antonio Quintano Ripollés, pag. 54
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on algunos palses como en Cubdbaj

en otros como por ejemple s Honduras
(C.0ivil de 1.906), ha sido ade tudo
su articulo 9, Cosa analoga

decirsg del Oodigo Civil Argantino,

& _traves del cual habla a veoes el
Codigo Civil de Chiles tiene vigemoia
en el ; mientras que por

ajcnplo el oédigo Givil de licnrncun
tz 1.904 tuvo a bien aseptar sus ar-

oulo 13 y 14" (2)

KL estudic de las concordancias en materia
de derecho internacional privado, y asi nos dice
xas sdelante,pag. 129, que el o00digo espaiiol ha
sido 1a fuente directa de los oodigos en esta
materia de tres paises, huociendo sentir su influen-
oia en todo el resto de ella,

(1)

Goldschmidt, Wernmer "Sistema y filosofia del
derecho internacional rivado, con especial
sonsideracicn éel de Espafla y de America Luse-
ﬂilp.ni“' Ed. BOJ E.A. . m‘. 1.952

Tomo 1, prefacio pag fI.
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Pars sjeaplificer, mmnocionemos tan solo
otra rama del derecho, el pemal, donde tambidm
los espeocialistas han hallado que el dereecho espa~
fiol ha ejercide uma gran influenciam. Asf el men-
cicnado Quimtano Ripolles, olasifica los codigos
penales de los paises hispancacericancs, en rela-
cion a su fusnte hispanica en los asiguientes &res

ETUposs

*1, Codigos de integra recepoion hispaniea:
Bolivia, ie, Gua.emela, Honduras,
Nicaragua, Paraguay y El Salvador.

2. Codigos de viasible influencia esra-
ficla sobre estructuras extrafiass

Argantina, Colombiag Costs Rieca,
Cuba, Mexico, ransama, Feru, Uru-
guay ¥y Veneszuela.

3. Cdédigos ajenos al influjo hispanioot

Rop\'i?lica Dominicana, Ecusdor,
Haiti, y Puerto Riso * (1)

(1) | ,
Op. @it. pag. 97
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Consideramos que ocomo ejemplo, y deantre
de 1a brevedad que hemos fijado a estas referen-
cias, basta eon lo dicho, eoncluyamos con pale~
bras del mismo autor, que redondean la idea ¥y
el tema en general.

"Resumiendo lc dicho, aunque un pooo
esqueasticansnte, pusde afirmarse
que, ea doctrina juridica como en
alta especulscica filosofioca, el
influjo de Espafia persiste en la
América hispanic@..c.c..® (1)

(1)
Op. eit. pag. 83.
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2¢ 7o

IMPORTANCIA DE LA AERONAVEGACION,

Sefialar la importancia de la aeronavega=-
cién, tunto en los paises de Iberocaméiica, como
en lau relacivnes de eustos con bspafia, parece un
pugto yue con 6blo mencionarlo, se tisne la idea

total del probleniae

Pensando esto y teniendo en cuenta ademds,
que el es’udio profundo del wvalor de este aspecto
de la téonica, espapa a nues:ro trabajo y que
requeriria disquisiciones, sobre problemas econd-
micos, politicos, psicolégicos y adn sociales, nos

limitaremos a mencionarlo tan sélo, para tenerlo
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e«e€n cuenta en la valoracién fi.al dc los presu-

pusutos aqui presentados.

La ocaracteristica que presentan estos
paises de Amériocg, reside fundamentalmente en las
enormes distancias a que se encuentran sum prin-—

cipales centros de poblacién. américa es enorme,
busta una wmirauu u un atlas ;ara comprobarlo. S1
a ello sw.a08, jue en muchos casos, los sistemas
de comuniccidn or medios terrestres y mariti:.os
no se hallan desarrollados en la medida que se
requiere, nos encontramos con que el avién ec el
dnico medio acorde, con el actual desenvolmimiento
técnico, que peruite lograr lus comunicaciones

que se requieren,

A esto debemos sumar, el hecho de que las

explotaciones airicologanaderas, son la fuente

principal de la actividad econdémica de estos paises,
Es dentro de esta actividad, donde no 86lo se re-

quiere el transporte, sino el llamado trabajo alroo,
donde el avién precta y .restard ain mdés en el

futuro,su gran 8poyos
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La primera premisa que hemos sentado,
es vdlida ain para paises con menor auplitud geo=
&réfica, como los de Centro aAmérica. Allf las
distancias a recorrer son nenores, pero los obstd-
culos gque la aaturaleza opone a la.. comunicaciones

terreutres, son yuizds mayores. En la Aamérioca del
Sur, las grandes planicies, con l{mites en un horie
zonte esocurridizo que avanza con el viajero, sdélo
pueden ser recooridas velozmente con el avidn. En
la Amdrica Cential, las montafias y la frondoza vew
getaoidn, se oponen al viajero, gue debe dar un

salto para superarlas,

Sin embargo, y como muy bién lo sefiala Arp
Procopio de Curvalhe, la aviacidn comercial en
Hgpa¥oamérica, nacié internacionale(l) Se debid

esto, no sélo, a que sin duda se trata de una

(1)
Arp Procoj:io de Carvalhe "Panorama de naciona=
lizagao da acronautica civil latinoamericana”™
sn 1rimerus Jornadas Latinoamericanas de Derecho
Aervnaiiica. fé.u"q 410*
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caracterfstica de la actividad, casi un sino fatal
dir{amos, sino a factores de indole industrial.

Los paises de América, no poseen una in-
dustria acorde con sus necesidades. Finalizada la
rrimera Guerra mundial, cuando 1 avién demostrd
trdgicamente sus posibilidade:: de iraslacidén de
cosas y persanas, las principales potencias de
Buropa, que vieron el futuro, lanzaron sus pioneros
al trazado de lfineas de comunicucidn, haecia el con=

tinenete de lus prouesas.

e sucedieron asf los vuelos de los Franco,
de 1inedo, Coutinho, Mermoz, que valientemente sefia~
laron primero y explotaron despuds en forma racional,
las rutas hacia las confines més distantes del oconti-
nente.

Luego y ya con el aporte nacional, nacieron
lentamcnte las empresas nacionales, a veces tan sélo

en el nombre y en la actividad de algunos individuoss
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hasta el presente en gue una verdadera red, une
los territorios en su interior fronterigo y

comunica internacionalwente a los palses,

Wuoutro siglo, el siglo de la velocidad
o m4s bien de 1la inquietud por la wvelocidad,
requiere comunic.ciones repidisimas, Tenemos
por los ingenios radiales, la comunicacién ins-
tantdnea con cualyuier parte del globo, pero
para mchos, adn hoy, unas 15 horas de wvuelo de
Buenos Aires a Madrid, les parece nuchoj cuanto

nds el mismo nimero de dias que emplean los

barcos,

As{ vemos que han proliferado, no sélo
por causas de p6liticas aeronautica, sino de
verdadera necesidad, las lfneas internacionales

Yy que ya e realiza el salto de couunicar sin

escalus Bas dos uayores ciudades del continente,

Precisaente, esa necesidad de rapides en

el traisporte de personas y cosas, gme llevardn
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& una mejor compenetramcion de los pueblos
americanos, que a veces han permanecido un
poco desnonectados enire si, solo se lograra

verdadersmente con le aviscion.

Este desarrollo de la actividad, que
es necesaric en iorme imperativa y que destaca su
importancia, requiere como principio fundemental,
una periecte regulacion. Por ello los intentos
que desde lerga duatz me vienen realizando, como
gse vera mas adelante y su reverdecimiento en
tiempos actunles, en que finalmente parasciera

que esta importancie ha hechc carne en todos.

Logreremos asi, nc solo uns mayor cohesicn
entre nuestros pueblos, sino que tanbién volveremwes
a abrevar en la fuente de nuestro origen y de

nuestras instituciones,



3.

CARACTERISTICAS FART1CULAEES DEL DERECHO

AKRONAUTICO QUE PCOSIRILITARCN SU UNIFOR-

YV.DAD,

Las caracteristicas particulares de la
-&b

. A\
seronavegaclion, que como\ De Jugzlart, hace su

aparicion en nuestrc siglc, como un tercer elemento
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para condicionar, juntc con la tlierra y el agua
la evolucién de la circulucion humena (1), han
dado desde el mismo comienzo de su aparicion
como hecho técnico, carscteristicus muy acentua-

des & esta rams nueva del dersecho,

Quizas la mas discutida, ses 1s de la
autonomia, que parece haberse consolidado finale
mente., De todes ellus, procuraremes recordar,
tan s50lc aguallas des ue hacen fundutientalmente
& nuestiro trabefjo y jue ros £irven paru sostener
nuestrs tesis, ©s decir, su curicter de interna-

clonal y su regluamentarismo,

(1)

De Juglurt, M,  "Traite elementaire de
droit aerien’ pag. 65,
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3. 1.

OhlGEN DEL LERECHO.

3i bien es cierto, yue desde el punto de
vigta historico, mis bien anecddtico, se cita la
ordenanza Gei rreieciv ue raris, Lenoir de Junio
de 1.769 comov la plamera uisposicion legal al
respecto; yue Con sBu Proximid.d o lae realizacion
del primel’ viaje humano por los aires, nos sirve
para seuasias 18 forma en que ia lay siguié de
carca al hecuo teécuico, el derecto seronautico,

nace internacicuude
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Si nos atenemos & la doctrina, que como
sabemos juegsa un papel de enorme Iimportancia en
la evolucion de la materis, sobre todo en los
origenes de ells, vemos que ya en 1.889, en la
reunién celebrade con motivo de la Fxposicion
Universal de Paris, se trataron problemas de

soberania sobre el espacio aereo.

En dicha reunion, como nos recuerda
Tapia Galinus (1), fue vresentedo un proyecto
por Abel Hureau de Villenenne, en que se s8o0li-
citaba lu creacidén de une lepislacion comin en
meteriu seronautica, dato gue nos sirve, para
se.alar la impcrtancia gue desde la aparicion
de 1a materia, se dio a la unificacidn de mus

nornas.,

Tapia Salinus, Luis "Caracter internacional
de lus normas aereas y organizacion interna-
cional de la aviacion civil® Revista espaiiola
de 2§recho internscional, Vol., I.Num, 2-3
1.948,



Desde esa fecha,
de la soberania, primero
estudiosos, se repite en

casl anualmente,

Importa asimismo
cla que se diera a estos

zacion de la importancia

99

el mencionado problema
que preocupara a los

reuniones éelebradas

recordar, iz importan-
problenas, por una organie

del Institutc de Derecho

Internacicnal, es el cual ya en 1.900 rauchille

habie senaliauo los probiemas juridicos que la

actividad aerea trserie consigo.

En un brevisimo periodo de aiios, acorde con

la prodigiosa rapidez con yue el hecho tecnico
Jeeden
ge desarrolla, se dﬁgéiiil!-a los congresos y

nece la materia como wn cuerpo doctrinario y

homogeneo.,

Podemos pues, uecsIr que el derecho aero-

nautico, tiene su origen

principaluente dostrina-

rio, en unu necesidad que observaron los Jjuristas

de establecer normus, en unw €pocs en que los

acontecimientos seronauiicos, seé vislumbraban
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yB2s que se palpaban y que alli mismo aparecio
como destacada por los mismos acontecimicntos,

la principal caracteristica del derecho, que es

su internacionalidad.

3. 2.

INTERRACLUNALLIDAD .

Por qué es internascional el derccko aero=

nautico? Porques: "eesns 8SU Objeto, el transporte

aéreo, si puede ser nacional pars ciertos palses,



,08 internucional para la mayoria de ellos"(1).

Es por esa caracteristica, que sefiala~-
bamos antes, de que le aerona%egacién es esenclal-
mente internacional * ror ende lo deben ser las

normuas que la regulan,

Un especialista de derecho aeronautico,

Mateesco, se hu yreocupado de sefialur en su obra

(2),

las razones que existen pura considerar a la avia-

R 4 . .
cion cowo internscional.

Nos seumls a3l que la aviacion es inter=
necional por eu ut:lizaciodn; gque esta dada prin-
cipalmente, ror ¢l hccho de ue los modernos
avicnes nc¢ sc¢ rueden ver constreliidos por las
fronteres de un solo estado, "el avion necesita
del munde entero pura dar rend.mientos eficaoces,
reatringido a los 1inites de un Estudo se siente
sofocudo y no es ocapuz de cumplir su mision

comercial de transporte de personas y cosas®,

(R
Mateenco, Nioolas "Droit gerien-asronautique®
Ed. Pedone, Paris 1954, pag. 31

(1) Le Goff, M., “Manuel de droit aerien® pag.56
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Por su finalidad, correlativa de la
anterior, Nos dice con graciaf,.;Se puede poner
barreras naiturales al paso de l1los avioanes?

Cluaro que no.
Asi se uede afirmar, gue "el avidn

nacid y seguire siendo intermacional" (1)

La doctrina asi se ua manifestado
siemure acorde cuh esta curacieristica interna-
cional del derec:..o,.

Ambrosini, uno de los principales sS08-
tenedores de ellia, hos dices

"Nosoiros vewmos toua esta materis
(Del derecho de la aviucion, segun

su teri..iclogla)eomo un complejo
organico, coi tendencie y funcion
eninencencnte internsciolidtlescescee
eseess de @8t0s dos curacteres, el

de la internacionalidud ¢ uniformidad
igternacional es, por asi decirlo, el
mas lluawaiivo, eun visia de sus mani-
festuciones originuringy==

(1)
Cerniro de Campos, A.B. "0 aviao cria un
novo mundo" Rio de Baneiro, pag. 86,
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,de los especiales organismos
que presiden la elaboracion de la
legislacion internacional y del

hecho de que las diversas leyes
nacionales toman a eata como modelo(l)"

Se destacan aqui, con precision, las impli-
caclones que d.cho Caiacier internacional tiene
en la vida del derecho aseronautico, a suber,
su origen, la forma en que se uesarrolia por
medio de ia labor de los organismos internacio-
nales y la forma en yue el mismo influye a las

legiglaciones nacionales,

Asil nos uvide un internacionalistas

"Mas que cualguier otra rams del de-
recho, el derechio aereo tiene oaracter
internacional y, por consiguiente, sus
fuentes seran preferentemente y de mae
nera preponderante, de tipo interna-
cional® (g).

(1)

Ambrosini, Antonio "lnstituciones de derech
de la aviacion" Hd. Depalma, B.Aires 1949,pagJXVIIL

(2)

Varplastse, Julian "Derecno internacional pri-
vado® Ed., Atlas Madrid 1,954.
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Este caracter internsciocnal, que se
traslada & las normas y que iniociandoge en U-lnnpﬁirkb
@i, nos lleva & Chiocago, con una serie de pasos
intermedios, nha hecho que muchos autored , se mues—

tren propicios a una legislucion unica.

Tal por ejemplo el caso de Faftal, que no
80lo aboga por ella sino gue se muestra partidario
de un Cddigo uniforme. Posicidén esta, que esta un un
todo de ucuerda cci la nuestra y que consideramos

se debe iniclar ;.r wn deterainzdo grupo.

Si nos atencmos asiuisao o la agaricion
de lus noruas legules, CLYErV4O0B 636 CAIGCLED

invernacicnal yue se ha seualado,

Desce 1.919, hasta e fecha, tanto sea
en el cai.pc el uercceno pravudo, como del derecho
gliblilico, se han sucesido ing disposiciones inter=
nacionales y se cuen o en la actumliidad eon todo

- . ’ .
un sistems OrganicCo.
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Con relacion a nuestra tesis, lo expuesto
nos sirve para inaicar la posibilidad de la exis=—
tencia de un codigo unico, entire un grupo de na-

&
ciones, ccmo hemog procurado sehalarﬁqtienen entre
si todcs aquellos presupuestos que permiten pensar
¢en dicha unific cion, posible asimismo, por este
caracter internacional de la rma juridica, dentro

de la gue actuanos,

3. 3.

REGLAMENTARLISMO.,

%l derechc aeronautico, regla una actividad
en la que en todo mommisio estan en juego vidas y
bienes. Le aeronavegacion, apesar del perfecciona-

miento a que la ha llevado la evolucion de la técnica,
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.+, presenta aun un porcentaje de aleas, que hace
necesuria la intervencion de la reglamentacion, -

para preseptar las vidas y los bienes en Jjuego.

Este le permite decir a Chaveau gques
"Otra de las curacteristicas del derecho,

hay que senalarlc, es su tendencia a la
reglamentacion"(ls.

Los estzucs se ven en la necesidad de lnter-
venir en lu activiaeud, nc sélo ;or las causas men-
cioLu0as, sino tambien por que en la actividad se
fedima e JuegGc rusones ue inuoie, poliiica, militar,

cCoN0iilcy etle, .

Fer su purte Lemcine nos dices
"%l der.chc aercnautico presenta de
esta suerte, un caracter reglamentario muy acentuado y
couorse un: leglslucion sburdante consagrada & los
problen=:s de seguridzd, comprendiendose este término

en su sentido mas amplio" (2)

(1)
Chuveau, raul "Lroit aerien" Ed.Libraires Tech-
niques, raris 1951, peg. 14

(2) ,
Lemoine, Maurice "Traite de droit aeridu;,pag.7



Este reglawcentarismo, ha hecho que se desa=
rrollien en los paises una serie de disposiciones,
comunes yue nhacen a la actividad, DPado gque este
sistema de disposiciones, por tratarse de una acti-
vidad regida en forma similur, es semejante de un

pais a otro, posibilita 10, icamente la uniformidad,

Sin duca alguna, la Convencion de Chicago
y la labor que en este aspecto vicne desarroilundo
la CACI, han sido los uos medios por 1los que mas

se ha logrado, en materia de umficacion,

¥n lo que hace a nuestros paises, sin duda
alguna el fenomeno que se ha produciuo, dentro de
este reglamentarismo, es una de lus caracteristicas

. . . N . s’
que posibllitan la unliilczcion.

Para realizar esta afirmacion, tenemos en
cuenta no solo los factores que hacen a la legisla=-
cion, como hecho juriuico, sino & la idéntica for-

.’ .. W
macion y las similitudes de condicionesd se producen,

Como ya 1o .iemos seiialado anteriormente, el
fenomeno aviatorio, posee caracteristicas particula-

res en nuestros paises. Esto se da, no s0lo per la
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..necesidad de la aviacion como medio de comunicdcicn,
. / - P

sino vorgue tratandose de paises de condiciones

similares, el reglamentarismo, ha evolucionado en

forma idéntica.

Hemos tenido que proteger el mismo tiypo
de intereses y se ha dcbido prestar apoyo & una
actividad, no remunerstiva, en idéntica formas
tenemos asi idéntidad de bien juricico a proteger,
en idénticas condiciunes, lo que logicamente nos

da identidad de normas.

Por ello la unificacion es muy posible, bastara
tan 80lo adecuar una peque:a cantidad de normas para

lograr ¢l resultado desecado,

Como dice Ambrosinii"Nadie puede negar
la fun01on eninentemente internacional
de los traficos aereos, como nadie puede
poner en duda la utilidad de una legle~
lacion unitorme en todos los climas ¥
en todas lus latitudes que la aviacion
alcanza, libre de obstaculoa naturales
en pocus, poquisimas horas de vuelo®(1l).

(1)
Ambrosini, Antonio, opp.cit. pag. X1X
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4.

ARTECEDENTES DE LA URIFICACIOR

Segin manifestaremes en las primeras pigi-
nas, la idea de la unificacicn, de las normas legwles
que rigea la astividad aeroaaitica, en Hispanoamé-

rica, noO s nueva.

A lo largo de muchos allos y eon diversas
alternativas se fué esbosando, logrindose algunos
textos pareiales que no tuvieron el exito deseado
por sus creadores.

3in embargo y eomo prueba de la vitalided
de la migma y de su necesidad, quedan los distintos
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intentos, que nos serviran, al ir estudisndolos,
para ver en que eonsietieron sus errores y por
gué fallaron en sus propositos.

4.1,

PRIMERA CONFERENCIA PARAMERICANA DE
AVIACION,
SARTIAGO DE OHILE 1.316

En Marso de 1.916, se realizé en Santiago
de Chile, y econvocada por el Aero Club de dicho
pais, una reunion de earscter asrodeportivo,
aunque en ella se trataron diversas materias,
inecluso las juridieas.

Se constitayé asi, un Comité Juridieo,
del que fud miembro entre otros sl famoso pilonere



..brasilefio Alberte Santos Dumont y que presidisé

o). argentino Maseias. En dieho Comité, fué leido

un trabsjo "los principics fundamentales pare la
legisleocidn serea suerieana” del sefior Lisandre
Santalices, en que se hace referencia a los coneeptos
generales esbosados hasta la fecha por la dootrina

Yy que se conslideraban impreseindibles a toda legie~

laeion.

Como oconsecuenelia de las dslideraeicnes a
que dio origen el citado trabajo, se aprobaren
una serie de recomendaciones, que se sugiridé fueran
tenidas en suenta por lous gobiermos panamerisancs
al legislar sobre navegacion msérea, a sabers

1t .«E]l espacio superior, a la altura que puede
ser utilizedo por el propietario del suelo
adyasente, dsber ser deslarado bien nacional
de enpleo yub;ico.

28 .~La navegaeion, en el espacio que domina
sl Continente Ameriesno y los mares adyasen-
tes, dede ser deslarads libre para todos los
aneriganos y los extranjeros domiciliados
en Ameriea, sin otra restrigeion gue la que
haee & las leyes que sobre esto pueden ser
die ® por los paises amerisanocs,

38.=A fin de fgoiliter el desarrollo de la
logomocion sérea, los paises Americancs,
deben pongrse de acuerdo para uniformar la
legislasicn que ls regirs, eonvogande ua
Oengreso en el que se considerara la elabo-
racion de un Uoaigo unico que promulgsdo

spparndanents por eada pals, reglamente el

ejereicio de 1la navegaeion aéres,



Se mantiene en la [rimers recocmendacidn,
el viejo principlo de los glossdores "eunjus est
solua ejus est usque sd eoslum et inferis* (1),
santeniendo en todas las legislasciones hasta la
acstualided, pexoc con una saivedad “"hasta la alturs
on que puede ser utilizado®™, que sienta un primci-
pio msuy interesante en la actuamlidad, en que con
la aparieoicn del helledpterc, se plantea nuevamente
hasta donde pusde serutiliszedo el espasio aéreo
por el prepietario del suelo, retcminde ajuel
sonado oago, "Coquerel contra Clement Bayard®™,
en cuyo eomentario Josserand ssntara una de las
bases de su posicion en la teoria del adbuso del
derecho,

Otro aspeeto que hay que seilalar, grave en
ente OaS0, o8 Que @6 sienta un prinoipio restrie-
tivo, contrario a la navegacién aérea, cuando se
le permite 3010 a los nativos o a los domieiliados
en los paised de Amiries.

(1)
Cooper, John Cobd "Roman law and the maxia
*Gujug est solum in Iatermational Alr les*
Version francess Revus Francaise de Drois

Aerien 1.952, pag. 339.



Interesa si, para nuestro estudie, el pumte
tercero, en que ya se habla de la slaboracion de un
eodigo unieo.

Se aprueba asimismo otras recomendaciones,
estas surgidas del informe de Ramén Bravo Fredes,
que resumiremoss

1s.-30berania sobre el espacio y derecho & pasaje
inoocente,

28 ,~Nacionalidad de las ssronaves.

3t ,-Marca de matriocula.

4% .~Arzonis legislativa en majeris ssronautica.

58.~Limitacion de la guerrs de manera que
solo produzes danos & los tes,

6t .~Posibllidad de empleo del arma aerea, coa tal
que no produsca mas daiics que las hasta enton-
ees donvencionales.

T¢ .~Fosibilidad de lansar proyectiles desde aero-
naves solamente sobre objetivos militares.
82.~3¢ procure emplear aviones al servicio de la

Crus Roja fcru evacussisn de heridos,.
9¢.~Inviolabilidad del eapacic asreo neutral.
10t-No interferencia por parte de los estados en

guerra del comeroio aerec de neutrsles, salve
el contrabando de guerra.

Salvo el primero, que en realidud ensierre
una oontradiceion con lo. propuesto por el otre
relator, y que sienta las dootrina ocorreecta, los
dends hacen & probleaas de la guerra aérea, que
emcapan & nuestro estundio,

Por dltime y segim un relato del Delegade
Pinilla, se reoomendo & los gobisrnos que se favo-
resos la navegneidn asrsa per todos sus medios.
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Hemos traido a colaocidn, esta reunion de cargo-
ter no oficial y que trato estcs temas en forma acceso-
ria, unicamente como dato histdorico, y para sefialar
desde que fecha, en los albores de la asronavegaoion,

surgio la ides de unu legislacion comum. (1)

4. 2.

COMISION INTERAMERICANA DE AVIACIOR COMERCIAL

SANTIAGO DE CHILE 1.923

En el programa de la Quinta Conferencia Inter-
nacional Ameriocana, se establecio en su punto ¥V, como
tena & estudiarse la posibilided de uns

¢ & * o & ¢

(1)

Sobhre la Primera Conierencia Panaxericana de Avie-
cion, se puede consultar el folleto editado por el

or, izador, el Aereo Club de Santiagq de Chile.
Asimismo y sobre las resoluciones juridicas la Revue
Generale ,de Droit International Publio, Tome XXIII
1.916, pag. 3003 Doocumentos diplgmaticos y consulares
de la Republica Argentina N.46 pag. 278 (Informe del
Teniente Corcnel Alejandro Obdigado)jDaniel Antokolets,
"Iratado de Derechg Internacional publico en tiempo
de pas? Tomo II, page. 373 y Brower V. York "Legisla-
cion aerea internacional en las Republicas Ameriocanas"
Revista, de Derecho Internsciongl, La Habana Tomo
XXIiI pag. 51.
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et "Acugrdo Panameriocano gobre leyes y regla-
mentacion de la oomynicacion maritima, terrestire
Yy a;ioa Yy cooperacion para el fomento de su desa~-
rrollo.

1...'0.....

2. 20900608060

3 Politica, leyes y reglamentacicon de la aviaeign

comercial, conveniencia de orear una Comision Teo-
nica Internacional para determinar la uniformidad

dn los sitios de aterrizaje; las rutas aereas y

el establecimiento de progedimientos aduaneros es-
peciales para la navegacion aérem....." (1)

Este texto del »rograma, habia sido analizado y
resudlto en la reunion del Consejo Directivo de la Unidn,
del 6 de Diciembre de 1,922,

Producidas las delibderaciones del Congreso, el
tema fué considerado por la IV Comision, denominada de
Comunicaciones, siendo presentado el informe de esta,
al plenario el 2 de Mayo de 1.923, informando el Dele-

&ado chileno, seilor Barros Borgofio,

(1)
Programp de la V Conferencia Internacional Ameri-
cana, Santiago de Chile, in Actas de las Sesiones
Plenarifis de la V Qonferencia Internacional Ameri-
oana. Tomo I Edicion Imprenta Universitaria, Sgn-
tiago de Chile 1,923, pag. 7.
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Se trataron en forma separada los distintos
aspectos de las comunioaciones y con relacidn al puato
3 sefiald la importancia de la Convencidén de Paris, a la
que habian adherido algunos paises de Amerioca, manifes-
tando que la misza podia servir de base a futuras elabo-
raciones en ese sentido (1).

Por Ultimo se aoepta la idea de formar una
Comisions

"], Establecer con el nombre de Comision
interageriocana de Aviacion Comercial, una Comi-
sion Teonica Interamericana, farn estudiar la
politioa, lgs leyes y los reglamentos relatiyos
& la aviacion comercial, la cual se compondra
de no mas ,e 3 dologndo- de cada Estado, miembros
de 1a Unicn Panamericana, y se reunira en la
fecha y lugar determinado por la Junta Directive
de la Unién Panamericana.

2. la comisién Interamericana de Aviacidn
Comercial preparara un proyecto de las leyes ¥y
reglanentos ouya adopcion haya de recomendarse
a todos lgs Estados Ameriocanos, ocon r¢specto a

aviacion comeroial, la determinacion de rutas
aereas, ol ostadlecinkento de proocedimientos
aduaneros especiales pars aviaocion y la defini-
oidn de lugares de aterrisaje adecusdos; y hara
reccomendaciones con respecto a les puntos en
donde deban establecerse dichos lugares de ate-

- rrizaje,

(1) ]
Idem pag. 552,



3........&-: sesbjones ds la Comision Inteyamericansa
Comereial no mas ds tres
um. a oontar douln la primers, Las sonclue~
gicnes & que llegue se pronahm a la Junta
Dirsctiva de la én Punamerioans.

4. Im Junta Directiva de la Unidn Panamericana
forma de Conveneion ¢ Convenciones a las
cmluimsu de la Comiagion Interaserisana, que
‘:z“ a Convenioes Injeranerisance
l.u 20Me la deragien d¢ los Esta~
ios que forman la Panamerieana.

5. La Comision Iptersmerieana de Avisecién
Comercial, tendra presente en sus dslideraciones
las oouvmounu ya mat enies, PAre AProve~
cha.rlu sn 1o pesible les las modifioa~
eignes qus reguiersn 1los adelantos &e la avia~
elon eomexeial y loa intereses de los Estados
de la Union Fanamerioans.
Se han tramscio’ in extenso estos considerdndos, per ser
ellos la primera m- que’ ‘sienta en el continente en
materia de unifieacion legislativa.
Del proyeeto iniocial, se he pasade a algo mis
amplio, pues em esta resoluciin que se sdopta en 1a V
Confersnois en forma uninime, se sientan los prineipios
bédsicos que luego plasmaran en la Comvenoida de la

Rabans,
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Mereoe destacarse, la importancis que
“ab 1mitic se da en la misma s la politica aerc-
nautica de oconjunto que deben seguir los paises
miembros de la orgamizacion (pumto 1).

Asimismo y a~pesar de que se indioa
especificanente que se deben tener en cuemta
los antecedentes de otras coavenciones se sefiala
que se tendran en cuenta los intereses de los
Estados de la Unidn. Esto involuera el tener eam
ouenta en su redaceion todos aguellos primeipios
de derecho interracicnal que han sido sostenidos
por lus ms¢icnes americanas y que conformen uns

manera de ser especial por parte de eatas,



‘O z. 1.

REUNION DE LA COMISION INTERAMERICANA
DE AVIACIOB C ¥:ii.ClAl,.

De acuerdo a 10 establecido, ia mencionada
Comision se reunic en Washington entre los dias 2 ¥
19 de Mayo de 1.927, aprobandose durante estas
sesiones una serie de oonsideracienss en forma de
prinoiplios generales, sobre los temas indicados
por la resolucicn de la V Cenfereancia.

De acuerdo a lo establacido en el pumto 4,
la Junta Directiva de la Union, counsiderd los puntes
propuestos por la Comisiom y redacto un Froyecto de
Couvencion de 36 artiounlos, con el propoaite de
someterle a la Sexta Confersnois, que debid ocele~
brarse en La Habana,



4. 3
CONVENCION IBERCAMERICANA

MADRID 1.926

4. Je 1,

Rasones que la posibilitaron,

Conoluida la primers guerra mumdial,
las naciones triunfentes considerarosn gque hadbia

(R AZEER X YRR R RS X2
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«.1legado el momento de reglamentar la loeomocicn
aerea, corn motivo de las reunionss que tuvieron
lugar al estudiarse el armisticio.

Debemos coincidir, en que estuvieron
n"felixmente inspiradas®, (1) pero tal inspire-
cion, como veremos, no fué todo lo feliz que podria
haber sido.

Las razones que motivaron esta reunidn,
las dio el mismo hecho aeronautico, enccntrando
quizas su mejor conceptuacidn, en aguellos titula~
res ingleses con motivo del vuelo de Bleriot;
"Inglaterra ha dejado de ser una isla".

La felix frase, que debe haber hecho
correr mas de un escalofrio en las espinas dorsa-
les de los flematicos habitantes de la isla, situan
perfectamente el hecho técnico, que iba a trastocar
la vieidn del mundo,

Considerddo con justicia, el documento mas

importante en materia de normas aeronautioas,

(1)
Henry flouannier, A; op. oit pag. 48
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ssspresento *ab initio" una serie de detalles, yue
hubieron de ser subsanzdos ocon poste:rioridad y que
al miemo tiempo posibilitaron la redscoidon de otros
documentos intesrnacionales en gue se subsanaron
dichas dificultades,

La primera de las dificultedes, surgidé con
la redsecidn del articulo 5, que en un prineipio
decias

"Ningun Estado contratsnte admitli:i
no ser por une autorizgecion espec y
tenporal, la ciroculscion por encima de
su territorio de una aeronave que no
posea la nacionalided de uno de los
Estados contratantes",

Establecia pues este articulo, wna disorie
m
minacicn tremenda, que excluia del concierso iuntexr-
nacional, en lo que hace a le navegacion aérea &
todas aguellas naciocnes neutrales en la guerra o
bsligerartes contrarias a las vencedoras., Estable-

oia una verdadera division del mundo en Gos EODAS,
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essy lom paimes firmantes del sonvenie y los que no
lo habian heecho, por lo menos hasta el 1 de¢ Enere de¢
1.923, fecha hasta la cusl se hadian rescrvado las
potencias triumfantes el derecho de sobrevolar Yy
aterrisar en los territorios de los vemeides; (1)

Como muy bién lo sefialars J. Iyohlams A
Nyehol$?

"la Convencién es mis o menos un anexo del
Tratado do Pas de Versalles, y es natural
que conienga algunas pmis!onu que llevan
el signo e su origen, y que son especialmen~
te autocoraticas, no sclo eon ion & los
estados oong::um. -ii:o tnh“ mu los
neutrales, pargoe impruden o quse
RO parsce haber rasda gor"za oual’la Conveneidn
relativa & la navegaoion asrea en ti:po de
pas, haya side hecha f‘rc la exolusion de los
eatados neutrales® (2).

Sefinla ademés, 1o que aparentenmante o8 UBB.....

.

(2) )
Henry Covannler, A. op. 0it. pag. 49.

(2) de Nyoholt *Coaments on the aerial aavi-
ant sonvention 1.919, and suggestions of eertaia
ts for ecnsideratisn® in Re of the 29 th.
eranse of the Internatio law Asseoiation,
Portsmouth 1.920, peg. 418,



ccoparsdoja, pues se pensc siempre que la Socoiedad

de las Naciones era la més amplia unidn de estedos,
sin enbarge no sra tan amplis coRo pare una oonven-
0idn de navegeeidn adres, que se supons debe ser uni~
versal, psro utilisando esta paladra en sl sentids de
la Union Postal, inigco y verdadero organismo gue pueds
hostentar este nombre. (1)

Al escasc tiempo de la firms del eitado ¢onve-
nio, el 30 de Roviembre para ser mis exactos, ol gobier-
no de 3uise haoe llegar, por intermedio de:u embajador
sz Paris uns nots, en 1la que este pais sefiala sus reservas
al Convenio, en forma especisl s los articules 5 y 42
del mismo. (2)

1a revisidn de la Oonveneidn, no se ppdia res-
lisar aun, pues la G.1.N.A. erzaniamo facultado pars
ello y oreada por la misama, aiin no se kRedis constituide.

Después de una serie de estudios, por la propia

et

(1) )
Lychlama A. Kyehelt, op. sit. pag. 424

(2) ,
Roper, A. Op. 8i%. PAg. 193



+sUominion Aerozmsutice de la Confersncia de lx Fas,
se llega al Frotoooclo del 1 de¢ Mayo de 1,920, que
modifica el mencionado articule quinto, en el sen-
tide 4« que & pedido de los Estador contratantes o
sdberentss, se permitirén las dercguciones al artf-
oulo mencionade.

Rate Prosoeclo, #i bien dié uns répida solum
¢idn al problema, no ataco el asunto a fondo, tan
#8010 416 uns salida de momento al problems.

Ea Diciembre de 1,319, se reune an Copen=
hagus, un grupo de naciones formado, por Dinamarca,
Xapaiia, Norueza, Palsuse Bajos, Suecia y Sulza,

Fn enta reunidn se estudiss los prineipales
pantos que orsan diffeultsdes en la Ceonveneildn, ha-
1landooe por los nimﬂu:oa inndmisibies, o1 5 y o)
34 y resolviéndose que los Estudos que habian parti-
oipado en ou redacoidn 0 la ratifiearen, hasta tanto
los misnos sean nodifieados.

La Comisidn I,ternacionsl de FNavegaeiin Adres,
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cavey &9 cmﬁiwé ol 1l de Julic de 1.922, oomenmmn-
éo & estudiar do inmediate las dificultades surgidas.(l)

Por escapar al tems de este trabajo, ns dsdemce
excedernos su la consideragion de las distinsas modifi-
sacicnes que va sufriendo el texte por los preteccles
moesives, & 108 que se hara referencis, ai estudiar
sl texto de Madrid, meaclenemos tan solo que ellos son,
¢l del 1 de layo de 1,920, 25 de Ootubre de 1.922, JO de
Junio de 1.923, anteriores s la Conveneidn ds Madrid,

4. 3. 2.

EL CONVYENIO,

Produoidos los seontecimientos sefiwiados ¥y

(1)
Yor C.l.N.Aey Boldetines s, 1 a 12,
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soefie & Duestro Juicie, no sdélo posidilitaron dieda
rennién con todse las implieancias de carseter sentie
acntal gqus se le guieran asribuir, el gobierno espaiiel
conveed & uns FRNLidn en Mmdrid,

Conourrieron a la aiwea delegados de Argentina,
Bolivia, Bresil, Colembia, Costa Rics, Ouba, Chile,
Repidlica Dominicans, Ecuador, El Salvador, Guatemals,
Honduras, Mexioo, Nicaragus, Panamk, Paraguay, Perv,
Uruguay y Venesuela ¥y como es ld:sico del pafs imvie
tante,

Dedenos seusliar, la conocurrenclia de¢ Portugal
v Brasil, 1o que 430 a dicha reunicn el carmeter de
higpanided, de hispania, a .une se hino referencia sante~
riornente,

Las deliber:icicnes ss realisaron en el Palaocio
de Commnicacicnes, entre loc dias 2% 8 30 de Ootubre
de 1,926, (1)

(1)
Neaorls del Primer Congreso lbsro-Americanc de
Aeronsutice, celebrado ea ol Punlasio de las Comu~
nicaciones en los dias 25 al 3O de Octubre 1.926
Modrid, Imprenta del Ministerio de Estado, 3T peg.
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El espiritu que animo a los concresistas, se

halla magnificamente sefialado en las palabras de bien-
venida del Dr, Yanguas, Ministro de Estados

"la preocupacion primera ue todos debemos
sentir, es la de facilitar e intensificar nues-
tras relacicnes en el orden gaterisl, como ve-
hiculo y medio de comunicacion para que cada
vez sean mas complctes y mas permanentes en el
orden espiritual® (1)

Por su parte, el embajador argentino en Espafia,

Carlos Estrada, destaca la importancia de América en la

aeronavegacion:

*Y esta Asamblea, ng es una cosa oreads de
la nada, ,pueg Ibercamerica ha tenido en la
navegacion aerea una gran importancia. Desde
el brasilefio Santos Dumont, hasta el espa:iol
Cierva, lberoamericana tizga por aibra, al
nz:os el principio y el fin, Esto solo basta~-
ria para que esta Asamblea tuviera rason de
gser® (2); pero por sobre todo sefiala la ver-
dadera causg de la reunion, cuando dioces

[ X XN NN N XN/

s et

(1)

(2)

L4

Memoria,.... pag. 14

Memorigesese p‘so 17
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*..opodemos decir que un Congreso de Aere-
nautica, sin representacion ibercameriocans,
seria un Consreso incompleto®

y equi la trsnscripeidn taquigrafioca, recuerda al lector

que se rrodujeron aplausos.

Los ¢concurrentes tenian en miras un mayor
acercamiento entre los paises unidos por multiples lazos
pero no pierden de vista las urgencias que hablian lleva=
do a dioha convocatoria, como cuando el mismo orador,
recuerda que muy triste seria el destino del mundo, si
se juzgara la razdén por el resultado de "un encuentre

entre un boxeador y un mutilado®,

Ro por ello se iba & dejar de lado el impor-
tante antecedente de Paris, multiples rasones impo-
nian esta decisidn, por una parte sl valor de dicha
experiencia, que solo necesitaba mejoras y por

otra la necesidad det

*... @apartarse lo menos posible de la
reglamentacion ya establecida, con la
eaperanza de que estos esfuersos
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.o cristalicen en una organizacidn universal
que a todos alcancen, desaparecidos los
motivos que pudieran entorpecerla.” (1)

Con esto, se desmienten todo tipo de insi-
nuaciones de separatismo, lLa conferencia convooads,
reconoce al valor de la otra gran experiencia anterior
pero también siente la necesidad de reveer aguellos

escollos que presenta para una verdadera universali-

zacion de sus normas.

Es por ello, que el miembro informante,
seiior Cardenas, senals a los asistentes gue (tan
solo se han reformsdo aquellos articulos que lo
requerfan, habiendose en los otros, cambiado las
denominaciores necesartas de scuerdo al propio

nombre de la reunidn y de la organizacicn a crearse (2).

Se propone asimismo, que teniendo en cuenta

esto, 8010 se lean aquellos articulos qus se han

(1) .
Discurso del Ministro Yanguas, op. ¢it, pag. 41

(2) o,
Idem, idem pag. 42
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«eomodificado, dejandose librado al oriterio de los
asistentes la necesidad de comentar algunos otros,

que asi lo rquieran,

Siguiendo aste oriterio, se da lectura al
articulo segundo, pues en el primerc, se hace como
en el Convenioc de Psris, referencia al ejercicio de
la soberania, que ge califica de iguaml manera
“completa y emclusivamente®, sobie los territorios
de ias partes contratantes, seiimlandose ademus yue
se entiende por tal, el metroolitano nacional y colo-
nial y las aguas jurisdicionales.

En el articulo segundo, los ponentes habian
introducido, entre el parrafo primero y segundo, uno

elaborado en los siguientes teérminoss

» ®3era posible la accesidn o la adhesion
a este Convenio de agquellos Estados que, en
virtud de una norma contractual anteriormen-
te estipulada con tercergs Estados, tengan
establecide una limitacion para los permisos
de circulacion sobre su territorio,

Dichos Estadqs podran formular, al veri-
ficarse 1la accesion o adhesion, las reservas
oportunas en cuanto &l caracter especial de
las autorizaciones que concedan a las &ero-
naves privadas y & la indole temporal

o000 00O
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cesesncs de los permisos, mientras el convenilo
no sea denunciado por el Estado a que
corresponda la aeronave ¢ al Soberane del
territorio sobre el cual hubiers de volar®,
les delegados de Brasil y del Uruguay, seiala-
ron que un texto tal, impediria la firms por aquellos
estados que fusran ya miembros de la Coanveneion de
Paris, resolviéndose fimalmente suprimir la modifi-

cacion sugerida (1).

Al iniciarse el estudio del articule 5, el
miembro informante, sefiald que a pesar de las modi-
ficaciones inireducidas por el protocole de 1,925,
el mismo requeris una modificacion.

Debenos recordar, que por el referide pro-
tocole, se permitia el paso de aerocnaves de Egtados
no contratantes, por leos territories de m estade
contratante, si "el mismo habia eoncluide con tal
BEstade un convenio perticular®,

Esta modificacicon al texto original,

se0ee o

(1)
Memoriseeees pags 50
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cecssssy QuUe malvaba en parte la situaecion, la pode~
mos denominar de paliative, no exra 1o que necesitaba
el comercic aéreo pars su desarrollo.

Teniendo en miras esto, en la Convenoida
Ibercamericana, se propones
®la oompleta libertad
peraitir o prohibir la ciroula-
cion sobre su territorio de las asro-
naves que posean la nacionalidad de
un Estade no ocontratante®,
Es el rompimiento con las ideas naoidad,
de d qni...mo un indudable
signo de desc
ciones de caracter bolico Yy po itiao'.(l)
Per el Protocelo del 15 de Julle de 1.929,
se iba s llegar a la redaceion final del memeado
artioulo, pero consignandose en &l siempre, aguella
molesta divisidn eantre estados contratantes y no eon-
tratantes, reservandose siempre los primeros, sus

derechos, que no deblan ser lesionados por estos

(1)
Tapia *Cuestiones de Derecho asronsi~
3;00' s:;1?n53. 8 os de
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ssss.00NVenios particulares segin se manifiesta en
forma reiterads, en el texto del artioculo (1).

La disposicién tomada en Madrid es de una
completa libertad e igualdad, segin se habia mani-
festado en su reunién inaugural, y como no podis
dejar de ser entre paises de este origen,

En el artioculo 7 del proyecto de convenio,
se sefilalaban los requisitos necesarios para ser

propletario de asronaves. El delegado argentino

LR AN N X ]

(1)
La importancia de ambos textos hace necesaria su
transcripoién a efectos comparativoss:
%%g%g_;%éggg Todos los Estados Contratantes tienen
ere & concertar oonvenios particulares con
Estados no Contratantes,
Las estipulacicnes de esos convenios particulares
no debe lesionar los derechos de la Partes Con-
tratantes en el presente convenio,
Esos convenios particulares, en toda medida compa~
tible con su objsto, no deberdn estar en contre-
@iceidén con los prineipios generales del presente
convenio, Sersn cuvmunicados a la Comisidn Interna-
cional de Navegacidn Adrea que los notificard a los
otros Estados contratantes,
. 0 263108 Boatados contratantes ten~
oompleta ) para permitir o prohibir la
circulecidn sobre su territorio de las asronaves
que no posean la nacionalidad de un Estado no
contratante,
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Pouchdn, higo notar a la Asambles, que en el oaso
particular de la Argentina pais de inmigracidn, era
necesario ser mds amplio oon los conceptos expuestos.
Es as{ que a su propuesta, se intereala un pérrafo
que permite atribuir nacionalidad en otros casos, pero
se reserva & los casos previstos en la primera parte
del articulo, la ap}icacién del Convenio (1)

En este c¢caso, también es mds liberal y por
ende mds cercana & la realidad, la Convencidn Iberoa-

mericana.

El artfculo 7 de Paris, sufrid tembién modi-
ficaciones, especialmente en el Protocolo del 12 de
Junio de 1.935, pero mantiene su caracter estriocto,
pues si bién se les otorga a las aeronaves la nacio-

nalided del Estado en que estdn matriculadas (Art.6),

*evees o

(1)

Pédg. 53 de la Memoria, el agregado dices "Si algik
Estado Ibercamericano firmante del Convenio, hallare
incopatibilidnd entre las caracteri{stiocas estableoi-~
das en este art{culo como indispensablses para atri-
buir la nacionalidad a una aeronave y las normas de
su propia legislacién interior, formular en wn
protocolg adicional al Convenio correspondiente
I'9808YVR.
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scecesy J la misnag se hn'l de oonformid.d oon las leyes
y disposiciones del Estade que la da, deberd “sin embarge”,

de ajustarse a las estipulaciones del anexe A(artfe. T)

Sucede aquf, 1o mismo que en saso sntefior, la
Convencidén de Paris es ads dura, oxige de sus adherentes
una mayor sujeseién a sus principios,

Generalmense no sc reparé -n los estudios
comparatives de los dos textos, que en sl art. 12,

se dntroducia en la Conveneidén Iberoamsyicans, una
pequelia modificacidn, guiséds debido a que ya »e habia
co.entado la necesidad de modificarlo. Nos referimoa
&l heocho de yue en el texto originaric de Parfs, no

se exiygia certificado de aptitud, mds que al “personal

que co-duce a la acronave®.

Bn la Ibsrocameriecana, oomo mueederis luege en
Parfs, segfin las modifioaciocaes que el texte sufrid
Por el Protceolo del 19 ds Junie 4s 1.935, y gue fusra
discutido en la sesidn 18 del (IKA, se exige dioho
documento habilitants a todos los miembros de la trie
pulacién de las ascronaves,
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En el artfoulo 18 4sl Sexte de Parfs, séle
86 hadbla de ambargo, misntrss que en la Idercamerissna
88 4100 “embdarge y sesusstyro®, en este caso, dsbemos
reconooer que es méds smplio ¢l ausve texto y permite
uns medida mucho mfis dure, ousl es sl seouentre,

Lleganos por Mltime al artfoule 34, uno &e
los que mayores problemas havia traldo y doade ae
ecentraben no sélo las ocritices sino las diferencias
notahles, qgus ya hadian seflalado los estudicscs, &e
e8¢ convenio eon preesptos generalmente aseptados
dsl derecho internacional.

Ambos eonvenios, erean por dieho artfoule,
Comisiones que en resumen te:;drédn por finalidad dar
vide y ocoatinuidud a dlchos cuerpos.

Como primera note de la separscidn emire
ambos, estd el camblo de denominmeién, eomo e» ldégieo,
la nusva entidad, 4o acuerde a la denominasidn ded
oOngIeso que la cres ¥y & sus siglas es 1a OoXcAdNed,
Comisidn Ibercamericana de Haveguoién Adrea.
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Otra diferencia menor, redica en que el primey
lugar de reunién es Parfs en uns, y @e¢ la otra Madrid;
otra del mismo tipo es que los gastos que las reunionwes
demanden, serdn soportados por 1los Estados en la pro-
poreién que la misnma fije, en Farfs, y por aquel donde
tengan lugar las delineraoiones, en ¢l de Madrid,

Pero donde lus diferencias fueron fundamente~
les, fué en materia de votaoién. En el texto originario

de Pari{s, se establecia un sistema que siempre daba la
Prinacia a las ¢cinoo grandes potenciase

Como muy bién recuerda Henxry Couanniers

"eese0ada una de las cinco grandes potencias,
Imperio Britdnico, Estados Unidos de América,
Prancia, Italia y Japdn, tendris un nimereo de
votos 1 ual &l ndmero enterc mfnimo q -
tiplicado por cincos predujese un resul
guperior a los monos en un vote al total de
todué los de los dends Estados contratantes

(1)s

(1)
Berry-Cousnnier, Andrés, ope cite phg. 44e
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Compliocada férmulas esta, que €1 prooura aslarar

con ejemplos en lsrga nota, y que en resumidad dadbe
a estas maociones como queda dicho, una perpetusa hege-

monia en la Comisidn, cualquiera fuera el n¥mero de

naciones gue ingresara en su SNOe

Este absurdo sistema, fué modificado en el
caso de Parfs, por el Protooolo de 1,923 y de 1.929,
estableciéndose un sistesma de igualdad como ers
18gico. (1)

En Msdrid, esta norma igualigaria se esta~
hlece con toda ou fuerza en el phrrafec tercsros
“"Cada Estado representado en la occmisidn tendrd

un voto®™e

(1)

Vor Protooolo du 30 juin 1l.923, relatif a un
snendenent a l'article 34 de la Convention
Portant leglementatio:n de ls Ravigation Aerienne,

»
donde oe, ovtaseoy, gio forfol *Gads, Beiado, sems-
doizinios v la India contindou a eate ofom oomo
un susedo) tendrd oada uno un vote%
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Por dltimo hay que sefialar que se estableoia
en ¢l primer pérrafo de la Convencidn de Farfs, que
la Cogisién ereada, estabe bajo ls autoridad 4= la
Sociedad de las Naociones, oosa que no ocurria con la

CelsasFRoAe

ikn el artfoculo de Paris, nmimero 36, con
relacidn a las disjosiciones sduaneras, se envia
al anexo H de la uisma, mientras que en Madrid se
dice que saxdén "obgeto de un acuerdo especial, y,
nientras tanto, se regivrén por las leyes y reglsmen—
tos establecidos en oada nacién®,

Més perfeocto 8l texto de Paxi{s, pues deade
el comienzo establece un texto comfn y normaes de
rogulacidn internacionales,

Como ya 20 habia hecho en ¢l ¢aso de la
Sociedad de Raciones, en el artfculo 37 4a materia
de diferdndos entre los sstados contratantes, en
Paris, se envia el problema a la solucidn de la
Corte Puerna nente de Justicisy an sl camo de MHadrid,
dicuo diferd..do debe ser resuelto por arbitraje,
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essg8ntablecidndose an el mismo articulc la manera de
ser desijnados los &rditros en caso de no haber ascuerde
para ello,

Bn ambos textos, se da interveneidén a las Comi-
siones ereandas, para solventar les problemas que surjan

oon los anexos de ellas,

En el texto original de Paris, se establecian
difererncias oon los estados nsutrales y no aliados,
que debido a la reaisteneia que provoearon, debieron

ser elininadas pox el motocolo del 15 de Junio &
1.92%. £&n KHadrid se ectablecia que los estadvs no
iberoamericanos, podfan foruar parte de disho oon-
venio, texto gue en 1la modificacidn sufrida por el
de Purfs es nds exacto al deoir: "Todo estado sexd
adnitido a adherirse al presente gonvenlio®.

Por @1timo ol artfoulo 43 de la Conveneidn
Iberoamerienna no encuantre ningdn antecedente en
la de Parfs, pues se refiere al hecho 4e¢ que la firma

A XXX XR XN ]
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ssedel mismo no impliom ls anulacidén de ocompromiscs
adquiridos por los Estados firmantes, sobre la mismm
materia anteriormente; cosa escta que deade ¢l yumto
de vista multilateral no se podis dar en Paris,

Quizds esta artfoulo puede ser calificade
de redundante, si tenemos en cuania los establecidos
en el artfoulo 5 del mimmo oonvenio,

Hasta agquf hemos sefialado las principales
modificaciones que el texto de Madrid presenta
sobre el deo Parfs., No oconeluyd en esto la reunién

convocada, se tomaron una serie de décisdones en
forua 4o recousendaciones y acuerdos, de los que
seflalare.os tan sélo aquellos de mayor intexés para
el presente ertudios

En eate sentido hay que recordar el que me
registra bajo el mimero des de sllos y que dioces

*Segundos Invitar a la Ascciacidn de
Juristas, denominada “Franeisoco Vitoria%,
al exanen del anteproyecto de Convenio
Ibexro-~Amerigano de Dereesho Internacicnal
Adreo. Este antepropecto, una elaborade

vez esaseae
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secens por diaha Am desherd pasar a
oxanen de la Ibesro-dme de
zagidn Adrea, la que redas ol prow

Fonanete de esta mooidn, fué el dedegade pow
Espafia Constantino Yazques Jinénes, (2), quiem hise
ana interesants disersacidn sobie diversos problemss

que pres:nte el dereeho internacional privedo afree.

Diohs poneneim, fuf completada por el dele-
&ado de Urugumy, Banjsmin F. Nedina, ez el ssatide
de qus la seds de 1la mencionada confereneia, fuers
le cludad de Bareeloume

bse  aprucban asiuisuo 0lnoc regonendadionss
a 1lcs goblernoes de lac cuales hay que destasar la
pricera, e que so reconianda el arbitrajs prevists y

[ 23 1 E XX

(2)
Actas, pdge T7
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eoroglansentado por el artfonle )7, y aquella en que
se sugliere la creacidn d4e una Esouela Supsrior Ibero~

Amoricana de Havegaoila Adres, oon mede en Portugal y
bajo 1la dircesidn del Almirente Gago Coutinde (1)

Eotas dos ponmnsias, indican el smbiecnte de
coopereeidn en que ss realizaron las deliberacionse
¥y o1 desso de continuar dicha integrwoidn.

Sobre este asunto, mersos asiaismo recorderse
la reconsndacidn cuarta, en gque se suglere gue los
goblernos eastudien la forma &e realisar un intercen~
bio de alumnos ¢ inatructeres eatre sus respestivas
escuslas de vusle.

Agquf recordd la delegacién perusna, la forma
en que, desde poso tismpo desapuds de su creaeida,
la Esowels de Aylesidn Militar 4e¢ la Argentina, habia
recidido pilotos de nacionalidad peruans, urugneys ¥
boliviana, concreitande amf des.e tiempo atris ese desee
ds los sefiores delegsdos.

b §
) A propuesta de Espaliae
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En ol oapftale de inioiativas (2) se agrupea
un total de ocho de estas, qus 3¢ acordd pasaran a
examen de¢ la Comiaidn constitulda.

Continnandc oon el mismoe criterio anterior,
n-nninnaxn-nawdcn que se propons la unifisaeidén de
la termineddffn sercnsutios, la segunda en qus se
pide se estuide wna notaeidn matemditica de asre-
naution idbercememicans.

ph
Yodemosn aoncluﬁxylas palabdras oon que 8

sierran las sesionsst
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VALORACION DKL CORVENIO,

Los comentaristas no sdlo se muestran
esod; ticos con los resultados de este rewnida w@ino
que no hallan mayores valores al dosupento, Sin caer
en el error inverso de tratar do valorarlo en forma
desmodica, se debe deoir que quizds esos juicios
Lan &ido por Gewds duros, Hoy, pasudos machos afios
¥y visto lo occurrido en ei mundo, sentid: nuevamente
la necaesid.d de la unificucidn de estas reglas, visto
que el me jor ocamino para lograrlo es el de las cohe
ereciones regionales en uns primera etapa, la Convenw
cién Ibercamericana cobra mayor valor gque en otras

épeoath
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Del pooo valor de ells, nos habla Ambrosing

cuando nos dices

*"le vida y el valor de esa Convenaidn que

correspondia, no a una necesidad ica,

sind solamente & rasones politico sentimen.-

tales, fveron por lo tantu eff{meras® (1)

Se le puade responder, gue habia una rasén de
{ndole prdctica, la urgente nedesidsd de modificer
une serie de articulos en flagrante contredicecién con
las nérmas del derecho intemncional, como lo selis-

lara Lychlsma A. Nyeholt en el travajo mencionsdo.

Bxiste nude lu raedn prdetica gque reclama
el ilustre macstro, 8i{,se¢ pusde hadblar ocon justioia
de razonos sentimentales, pero no politico senti~
mentales., las polfticas existieron en la Convenecién
de Par{s,

———

(1)
Ambrosini, S, Instituciones, pége. 30
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Insintir on las ventajas que la aiulg
reporta, puede parecer vieio de regionalismo, por
eso quizds sea bueno fecordar el comentario de un
autor, & quien uno 8¢ le pusdie achacar esto, Kreoell,
cuandoc dice:

®*Constituye un progreso sobre le Convencidn
de Parda ? S{, en el sentido, de qus ella
hace desapureger los®puntos ne oos*
{Henry-Couannier) de la Convencidn del 13
de Octubre de 1.919, dejdndo de lado ds sm
texto, spesar de seguir un texto iddéntico
al de 2aris, todc aguello qua la oconvencidn

tenfs de riguroso y ds espiritu de or
¥ qus habia sldo la causs de la absz:::gga

de los estados no bsligarentes® (1)

Con ento 8dlo basta pars que no e la consi-
dzre con ol desnérito khabitual, tuvo y lo dice mn
experto, la virtud 3e modifioar tcdo lo que era
incompatible con la convivencla internaclional, eso
no e un wvalor pequefio claro estd.

Por otra parte muchas do sus modificgoiones,
fuaron lusgo en trabajosas reunionmes,inocorporadas
2l texto de Paris, con lo que el descendientes autris
al progenitor, sefialdndome el valor de sate.

(I)Kroell, Jo. "Traite de droit intemational ymbii: )
1 42,

aerien”,Bd.Internationales, Paris 1934, 7.
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Concluyamos con unag sintesis de estas

ideas en palabras del Profesor Tapia Salinasg

"Lo que 8i quiso significar el Congreso de
Madrid, adn con su poos trascendencia, es
la repulsa o protesta contra las injusti-
cias del Texto de 1,919, toda vaz que el
aprobado fué pracisamen%a el anterior,
pero con las modificaciones necesarias en
orden a una igualdad de los Estados™(1l)

Queda por dltimo, el valoi*&cercaniento que
representa la convencidn, su importancia como compe-
netracidén espiritual y de necesidades commes entre
pueblos unidos por miltiples lazos. Sobre ellc y
sobre la posibilidad de convenios de mayor amplitud,
son muy ilustrativas las palabras del embajader de
Cuba, endicha reunién:

"Es, pues sefiores a nosoiros a quienes se

encomiendz esta insigne labor; ifomentando

entre fberos y americanos la aproximacidén

LR A RN R N R

(1)
Tapia Snalinas, Luis "Cuestiones de derecno
aeronatitico®, pdg. 32.
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"fraterna de todos los Estados que la
acepten y que la suseriban, iluminar con
un espiritu justo, igualitario y democré-
tic0 ol sandero por el gque se lleuge a la
formac’.6én de la definitiva Convencidén Inter-

nacional qus a todos comprenda, a todos Fene-

ficie, a todos iguale, a todos fraternice y
una a todos, Nosotros podemos hacerlos noso-
tros, iberos iberocamericanos, podemos por
fortuna realizar una obra inspirada en el
amor a todos los puedblos y 2in el cauteloso
recalar de unos y de otroa.” (1)

Como muy bién sefiala Giannini, el mayor
valor de la Convencidn, reside en que "crea uns
soliraéidad sntre paises de raza affn en lo que

concierne a la navegacidn aérea” (2) tratemos pues

ae revitalizarlo en esta hora en que todos se unen,

buscando en dicha unidad la concreccidén de idesales

conunes,

(1)
Homorifieeeeecsscee .pdg. 150,

(2)
Giennini. A, "La covenzione Ybexro Americana
per la Navigasionne aerea, pdg. 8.
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4., 4.

OONVENIO PANAMNERICANO

La Habana 1,928

4. 4., 1.

ORIGENES,

Al tratar los puntos que sobre aviacion se
consideraron en la ¥V Conferencia Panamericana
de Santiago de Chile, vimos como 8¢ gesto en ella,
Yy & propuesta del Consejo Directivo de la misma
Unidon, la Conwencion Pansmericans, que origiaada

LR 2 J
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en 1.922, iba a cristaliserse en 1.928.

Indudadlemente, muchos heehos se sugedieron
on ol campo de la seronskfmolién durante ese potiodg
pero debemos considerar anni,db por qué se geata
Y aparece una comveacion sal, que por otra parte y
segun los deseos de aquellos mismos que la propug-
nan, debe inspirarse en lo ya realizado en este

CARDO.

Los sutores estan considbhtes en que el
nervio motor de esta Convencion, fus la necsasidad
de los Estados Unidos de contar con un teéexto uni-
forme, que permitiera el desarrollo de sus linvas

de aviascion en América.

*3abido es que los Estados Unidos, que
fieles yor entonces a su politieca mom~
roviana de aislamiento intermscional o
aisincionlsta, no useridbieroa el Texte
des raris y por supueeto tampoeo el de
Madrid, Desécsos de asourarse ol eate~
blgciniento y elerto eontrol scbrs el
trufico comercial en la sona del Mar
Caribe y fracasadas sus gestiones

osvoSBTESR
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¢**‘direqtas con deterainados paises de aquella
region, pensarone que una Coaferencia Inter-
nagsional de tipo regional precisamente, y limiteda
limitada & la sona de su interes, aunque
luego se ampliara a otros paises americancs,
que al fin y al eabo se encontraban ya liga-
dos antre por los Congresos Panameri
iniciados en 1826 en por: ls politieca
bolivariana, resoclveria de una foraa general,
Jo que era tan dificll de conseguir en el
ambito de las negooiaciocnes directas, y este
o8 ol seoreto de los antecedentes del Congrese
de la Habana®™ (1)

Por su parte es Xroell quien sefiala,

1la necesidad de una legislacion eomin, cuando
dices

"Uno de los obstaculos que encuentra
(los Estados Upidos parg desarro~-
liar su aviacion por America) es el
de la ausencis de ur derecho unifi-
oado® (2)

Si tenemos en cuenta, la influenecia
preponderante que ha tenide Zstados Unidos,

(1)
Tapia Salinss, luis “Cuestiones de Derecho
Aeronautico” pag. 32

(2) .
Eroell, J. op. eit. pag. 49
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cevne
" en la actividad aeronsutioca de hispanocamé-
rica, ya sea directamente con el trazado de

lineas de largo recorrido, por parte de sQ;>f;1ﬁ-
cipales empresas, o indirectamente con la oreacion
de lineus en los distintos estados, que eran
dirigidas por capitales originados en su terri-
torio, hallamos que estos autores tienen rason

en seflalar su origen,

4, 4. 2

ANALISLS DEL CONVENIO,

Comenzando por la forma exterionr del

Convenio, debemcs rscordar que el mismo tiene
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L]

6 artftulos menos que las otras dos oconven-
ciones anteriores y que se ha seguido un corite-

rio distinto en el andlisis de sus materias,

Asimismo, hay que recordar que trata
este convenio de la aviacidén comercial y que en
consecuencia no hay normas similares a aguellas
de los articulos 30 a 33 de los Convenios de
Par{s y Madrid,

Como se ha seguido un sistema distinto
de normas, y las modificaciones en algunos casos
son mayores, no se puede estudiar este con el
nismo criterio que el de Madrid, en que 8élo bastd
cormentar lus modificaciones producidas en aquellos
articulos que no son los mismos, por ello nos vemos
obligados a hacer un andlisis articulo por arti-
culo,

En el primero, se establece el prinecipio

de la soberania completa y exclusiva, pero con

Qeve
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-la diferencia de que aqui no se habla de
eciormen Fe

3
"territorio colonial" como se haciégpor el hecho

de que l0s paises americanos carscen de colonias,

El articulo segundo 63 nuevo y se refiere
a la aplicacidn del convenio, solamente a las

aeronaves privadas,

En ¢l tercero, ss especifica cuales son
las aeronavez de estadg reproduca 2l 30 de Paris
y liadrid, apard#ciendo como unica diferencia,
inGvil por otra parie, el .ditamento de navales

junto a las militares.

El cuarto reproduce el segundo de Paris
y lMadrid, con solo algunas escazas diferencias en

ia redacciénfpuntuacidn.

En el articulo quinto, se reproduce el
texto del tercero de las anteriores oconvenios,

con aditarentos. Asi, se incluye entre las
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aeronaves a las que so prohibe el sobrevuelo

de determinadas zonas, no sélo a las de los

demds estados oontratgntoa, sino también a las
propias que ejerzan un trdfico internacional,

Se permite, y esta es la mayor novedad, el estable-
cer rutas obligatorias, para las aeronaves de

los estados contratantes, en sobrevuelo sobre

otro estado, permitidndoles salirse de las mismes,
sclo en caso de fuerza meyor y do a2cuerdo el arti-
culo 18, que adelantamos no tienc aimilar en las

convenclones anteriores,.

Este textc es mis restrictivo que los
anteriores, nues una cosa ea establecer zonas
interdictas, muy légico para salvaguardar inte-
rosesg particulares de los estados y otro muy
distinto,el permitir establecer rutas dsterminam
das, 88 coharta mucho mde la libertad y no zonduce
as5t0 con la postuca habitual de los pueblos his—

panoarericanos,
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El sexto reproduce la norma del cuarto
de las anteriores, con la modificacién de agui
se obliga al aterrizaje de la aeronave que haya
volado sobre zona interdicta, en un aeropuerto
internacional, mientras en Pari{s y Madrid decia
aerodpono mds préximo al lugar que volaba,

El séptimo difiere de los anteriores
pues no contiene las exigencias de nacionalided
para los propietarios, como Madrid y abunda en

detalles a contenerse en esta, que no posee Paria.

El Octavo de Pari{s y Madrid establece que
no se puede matricular una misma asronave en mds
de un estado, mientras que el de La Habana, se
refiere a que dicha incrpeidn se hard segim

las normas del Estado en que se realice.

A

El noveno equivale al dédcimo de las
anteriores, pero con la diferencia de que
"la naturaleza", o sea, el tipo de distintivo
de matricula, no se establece sea uniforme por

un anexo, que la convencidn no los posee, 8ino
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que se deja 1ibrado a los convenios entre los
estados, que lo d:berdn comunicar a la Unidn

Panamericana,

Esto no favorece en nada la undformidad
internacional, mdxime en punto de interds como
este, pues las largas especificaciones conteni-
das en los anexos de Paris y Madrid al respecto,
fueron hechas precisamente con el fin de que las
aeronaves puedan ser rapldamente reconocidas., No
conocemos por otra parte ningin acuerdo en este
sentido, ni que ningin estado se halla separado

de los dictados anteriores,

El déeiwo, es la re roducidn del deci-
nonoveno de Paris y Madrid, con nuy pequefias
adiciones, tales como, que la lista de pagajeros
debe consignar domicilio y nacionalidad, sin

ninguna importancie.

El ¥Yndecimo, ec indéntico al noveno de

Peris y Madrid, pero como aqui no hay organismo
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—~equivalente a la C.,I.N.A. 0 8 1a C.I,A.N.A,;
los estados deberdn comunicar las variaciones
en sus registros de matricula, no sélo a los
estados contratantes, sino también a la Unién

Panamericana,

El décimo segundo, es extenso por la
razén anteriormente dada y repite el ¥ndecimo
anterior, ademas se establece eme la posibilidad
de denegar el permiso si la aeronave no estd en

condiciones de wvuelo.

Los déeimo tercero y décimo cuarto, son
idénticoms a los ddcimo segundo y tercero anterio-
res, aunue aqui tambidn como no se hace remisidn
a anexos, como en los anteriores, se especifica

en ellos los detalles,

El décimo quinto reproduce el vigemimo-
sexto, con el aditamento, de que las aeronaves
que no pueden reelizar los mencionados trans

p-rtes, tambidn son las nacionales,
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El docimésexto, reproduce el vigésimo-
séptimo con los mismos comentarios, sobre la
comunicacién de las regulaciones de que trata,

a la Unidén Panamericana,

En el decimoséptimo, se reproducen
idénticas disposiciones a las contenidas en los

vigésimo octavo y noveno de las anteriores.

Los tres articulo siguientes, decimo-
octgvo a vigésimoprimero, no encusntran jguales
en lag convenciones de raris y Madrid, pero
contienen noruas sobre la entrada de aeronaves
PO asropuertos internacionales, obligatoriledad
de aterrizaje cuando lo ordene autoridades de
estndo sobrevolado, exepciones a estas normas,
derocho de visita y examen ds docugentacidn,
que de una u otra forma, se hallaba en las dis=

nosiciones in.crnacionales,

El vigésimo segundo establece la reserva
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de cabotaje del decimosexto de Paris y Madrid,
faltdndole empero la facultad de reoipro&idad

establecida en el decimosexto de ellas,

En los dos siguientes, se reproduce

el texto del vigesimocuato de Paris y Madrid.

El vigesimoquinto, establece una norma
comrletamente nuevae, cuél es la de asimilar al
comandante de aeronave al comendante de navio
mercante, para el casc que la legislacidn de un
Estado no haya previsto disposiciones al respecto.
Bsta es una inovacidn interesante y que significa
un avance en la legislacidn intermacional de la

dpoca.

*

Vigesinosexto, id’ntico al vigésimo ter-
c:ro de las anteriores, cosa que sucede igual-

nente con el articulo sig.iente.

El vigésimooctavo contiene una disposicidn

completamente nueva y que al establecer que los



~dafios e terceros en la superficie serdn regidos
por las leyes da cada Estado, no coopera en la

difusidn de la actividad seronautica.

Se perdié aqui una magnifica oportunidad
de presentar un adelanto en esta materia, que ya
habia sido esbozado durante las reuniones del
Primer Congreso Juridico Igternacional para la
Locomocién Adrea, de Verona 1,910, al intentarse
establecer la responsabilidud objetiva al respecto,
retomado en el de Francfort de 1,913 y continuando
ror la Tercera Comisidn del CITEJA hasta concre-

tarse en el Convenio de Roma de 1.933. (1)

81 vigdsimonoveno, es la transeripeidn

literzl del trigésimoquinto de las anteriores,

(1)

Vor textos Adreos termacionales, Ed. de la
Seccidén de Derecho Aeronatdtico dei Instituto
"PFrancisco de Vitoria™, pdig. 247.
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El articulo siguiente es mds amplio que
el quinto de Paris y se refiere a la posibilidad
de que los Estados contratantes, realicen conve-
nios bilateralses y a que, este convenlo, no afeo-
ta derechos y obligaciones contraidos por conve-

nios precedentes,

Esta Wltima parte es una norma goneral y
la primera enunciada con detalle y en la que ge
impone una uniformidad de c¢riterios a seguirse
en los convenioa aludides, presenta cono avance,
ese interds en astablecer una serie de conceptos
uniformes, iz alda’ de tratnmiento por ejemplo,
quo son aspectos de la convencidn qﬁe le dan impor=

tancia dantro de asteo estudio.

El trigésimoprimero, reproduce disposicio-
nes anteriores contenidad en el trigdsimoquinto y
que hacen a la cooperacidén en materia de metereo-
logia, informaciones aeronauticas y ayudas radio-

electricas,
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En el trigésimo segundo, nuevo con rela-
cién a 1las otras, se pide que los Estados procuren

"En los posible la uniformidad de las
leyes y reglamentos relativos a la
navegacién adrea. La Unién Panameri-
cana cooperard con los gobiernos de
los Tatados contratantes para alcane
zar la dessada uniformidad de las
leyss y reglamentos de la navegacidn

aérea en los istados partes de este
convenio® seeevees

Sugerencias estas, que nos dan una idea
glara de la intencidn de la convencién y del
deseo, como deciamos antes de lograr la unifore

midad legislativa,

Los dos sig ientes, se refieren al depd-
sito y ratificaecidén del Convenio, estableciendo
el trigésiuoquinto la posibilidad de adkesidn de
cualqguier estado, como lo hacia el cuzdragésimo-

primero de iiadrid,
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~ El trigésimosexto, casi idéntico al trigésimo=
séptimo de Madrid, ectablece el arbitraje para

casos de diferendos.

Por dltimo el trigésimo septimo, se refie-
re a la denuncia del coivenio estableciendose un
plazo menor, para la efectividad de la misma,

gels meses,

Hay que sefialar, gue apesar de ser ¢laro
el texto del urtfculo trigésimo, en el sentido
de  ue e.ie couvenio no se opone & los anteriores
firmados por los contratantes, la Republica Domi-
nicana lo firmd, con la reserva de que ella no
se considera por esta firma desligada de Convene

ciones anteriorese-
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4 4. 3.

VALORACI ON,

Tampoco ha sido muy favorecido este ocon=-
venio por critica en general, Debemos regonoger
qu: adolecid de algunos defectos serios, por ejem—
plo no poseer un organismo como la CelsNeAe 0 1la
CeIleAeNsAs, atribiyéndose, a la Unidén Panamericana,

misiones que esta nunca llegé a oumplir,

Debieron pasar varios afios mds para que
"esto Yltimo fuera subsanado, como veremos mds
tarde, en la Conferencia de Lima 1937" (1).

(1)
Ta,ia Salinas, Luis "lIrecedentes de una coope-
racidn panaucricana en derecho asronadtico®
Ciencia Aeronaudtica, NelT7 14956 pdge. 43¢
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Giannini es muy duro con el panameri-
caniemo, al hablaxr de este asunto y dice que
los artfifices de este, se hallan proclives a
codificar todo, incluso ramas que adin no se han

afirmado biéno

"ksta tendencia lleva facilpemte a
afectar afn la regulacién de la nave-
gaoidn aerea, dado que no era dificil
modificar y corregir la convencién de
Par{s, eliminado de ella los defectos
lamentables™, i

La mania de la dodificacién y la mala
suerte de la Convenoién de Parf{s, han
influido en la adopcidn de la Conven-
cién Panamericana" (2)

Como vemos, se contradice el ilustre tratadis-

ta, pues si Parfs contenia "defeotos lamentables",
bidn se justificaba el corregirlos, ademéds tam=
bién se puede decir, con ese oriterio, que los
convencionales parisinos, también tuvieron la

mania de la coffificacidne

(2)
giannini,As "Saggl di diritto aeronaitioco”

pé{;t 98
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Debemos commiderar sin embargo, que sig-
nifica un avance en algunos aspectos. As{ el ya
mencionado de sugerir la uniiicacién de lae nor-
mas individuales de cada estado, el de proourar
solucionar la oondicién del comandante de la

aeronave,

kn otros asjectos, y cowo se sefilalara
a 10 larg;o del urticulado, sus disposiciones son
interiores a las de las Convenci: nes anteriores,
ejemnplo el estavlecimiento de rutas determina-

das P

Significa sin emburgo, el primer intento
de unidén de un sector de paises que se encuentramm
unidos por una serie grande de disposiciones inter-—
nacicnales que han ido aumentado con el tiempo y
gque c.nfiguran, desde el punto de vista legal

un 8dlido blogue de principios comunes,
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Coueluyendo, rucordaremos aguf une impore

tante julcioc sobre la mismats

"Justo &8 afirmar que los resultados
fueron eficaces y beneficlosos para
la aviacién comercial, pero siguien-
do nuestira trayectoria habré que
reconocer queé maroa por primera ves,
un grupo de Estados, unidos entre si
por un Convenio de efectos limitados
y adem£s una adopcidn de principios
y oriterios hasta entonces descono-
cidos y por lo tgnto diferentes,sino
opuestos, a los Convenios internacio-
nales hasta entofices firmados por los
Estados” (1).

Ko tememos a este regionalismo, por el
contrario, consideramos que es por este medio oomo
se puede llegar a la soluoidn,no encontrada adn,
de la uniformidad de normas en esta materia, idea
que por otra parte, estd renaciendo en América,

coino ve verd en las pdginas sijuientes.

(1)
Tapia Salinas, Luis "Cuestiones de Derecho
Aeronadtico" pdge 33e
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4 5.

CUARTA COWFLRENCIA COMERCIAL PANAMERICANA
Washington 1.931

Se reunid la misma, en el Palacio
de la Unién Panamericana en Washington, entre
loe dias 5 al 13 de Octubre de 1,931, concu=
rriendo a ella delegados oficiales de los gobler—
nos de la Unién y representantes de Cdmaras de

Comercio y otras asocliaciones vinculadas
"y 99
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ese8 las actividades eomerciales. (1)

Luego de las deliberaciones habituales
en estas reuniones, y como resultado de la
reunidn, se¢ aprobaron una serie de recomenda~
ciones, de lac cuales las mds importantes para
el presente estudio, son las englobadas dentro

del punto tercero titudado Aviacid: Comerciale.

Allf, se solicitum sea teanida en cuenta
ror los gobiernos, todo ti_o de simplific&éidén
aduanera en nateria aeronaitica; se facilite

la importacién de materiales; se liberen de

(1)
Conourrieron delegzdos d: los siguientes
paisess Argentina, Bolivia, Brasil, Chile,

Colombia, Costa Rica, Ecuador, HepeDominicana,

El Salvador, Guatemala, Haiti, Honduras,
México, Nicaragua, Panamd, Paraguay, Uruguay
Venezuela y los Estados Unidoss Ver Revista
de Derecho Internacional La Habana,1931,
Tomo 20, pige 272
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oo odim 0108 w louw combustiblcs; se exima de

r:e.tos a la actividad; se establezcan radio-
ayudas; se dé apo.o aconémico a las empreaas;v
8e reallcen ocampafias con objeto de que se aumen~
te el envio de correspondencia postal por via

adroae

Se consideré asimismo duemnte la reunidn,
el "Proyecto de Convencidn referente a la simpli-
ficacidn y unificacidn de procedimientos aduane-

ros y formalidades de puertoe®.

Este proyecto, fud preparado por la
Conisidén de Procedimientos Aduaneros y formali-

dudes de Puertos, en su reunidn del 18 Ae Noviem=-

bre de 10929y

Nos iutiie.e a nosotroey, el punto IV,
sobre re¢;la ento de los puertos mereos, como se
denomnina a los aerdédromos, donde se establecen

una serie d¢ requisitos a ser llenados por los



«eslismos para su mejor funcionamiento. Se trate
en realidud de noruas unificadus con el £in de

lograr una arnonfa en este tipo de instalaciones.

Se proyeots asi, la existencia de una
aduana pernanente en los mismos, el despacho
preferente de la correspondencia, la reduceién
& un solo doocumento ocon las indicuociones nece-~
suarias a los viajes aéreos, la exencidn de pagos
de id.echo de importacidn para cuntidudes de artie
culos nuo su eriores a los 100 doldres, los siste=

was d duvoliueid: de merca -erias no retiradas.

¥n 1£i{n se trauta de normas, yue sl bidn
no obnatituyeron un aoﬁerdo, sirvieron como ini-
ciativa a la solueidn de este tipo de #ifioculta~
des, de:.tacdndose por otra parte, el deseo de
uniiicur lus formalidades con miras a obtenexr

un degpacho m’s velozs en esta actividad,
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4 6o

SEPTIMA CONFERENCIA INTERNACIONAL AMiRICANA

Montevideo 1,933

Lntre los dias 3 al 26 de Diciembre
de 1.933, tuvieron lu. ur en biosilevideo, las
reunioneee dc la Séptima Conterencia Interna~
cional Americanae. Durante las mismas se tomaron
una serie de resolucion: s, dos de ellas rele~

cionadas con nuestra materila,
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Asf hallamos en el Acta final, que bajo
el punto LII, titulado "Delitos a bordo de aero-
naves®; se re:olvid recomendar la adopcidén de
los siguientes principios sobre penalidad de

deiitos cometidos a bordo de ameronavess

l)e.=-Loa actos cometidos a bordo de una
asronave privada, mientras se en-~
cuentre en contacto eon el suelo de
un Estado extranjero, caen bajo la
competencia de los Tribunales de
ese Estudo y serdn juzgados por sus
leyen,

2).=La acronave que se encuentre fuera
de los limites de cualquier Estado
sobre el alta uar, esta sometida
a la legislacién y jurisdioién del
pabellén.

3)s=51 se cometiera el delito a bordo
de una asronave gue se encuentre
en vuelo sobre un Estado extran-
Jjero, caerd bajo la justicia de
ese Eetedo, 8i la aeronave hiclie=-
re en &1 su préximo aterrizaje.
En caso contrario, la jurisdiocién
sord del Estado en ocuyo territorio
se efecctuare dicho primer aterri-
gaje.ln este Ultimo caso,se aplica—
rd la legislacién del Estado subya—
cente y cuando no fuere posible
determinar, sobre @i territorio se
gggetid el delito, la ley del pabe-

Ne



137

Serd obligutorio para el piloto de uns
aeronave en vuelo,a quien se denuncie
la comisidén del delito, aterrizar en
el primer aerddrouwo conocido y dar
cuenta a la respeciiva autoridad. El
sunurio yue alli se sustancie, deter-
winard la ley que debe aplicarse.

4)e=icn 01 casBo que se produjeran Adafios
de wia ueronave, sobre personas o0
cosas del Lstado subyacente, la com-
retencia serd la de este Estado,cuya
legislacidén se aplicard.

5)e=El e@stado que no admite la extradil-
cién de sus nacionales estd obligado
& castigarlos cuando regresen a su
territorio después de haber dido
culpables a bordo de una aeronave
de una infracoidn prevista, regir&n
las roglas de lae extradicién respec-
tiva,.

(E1 sefior Wright dejd constancia
de que, oomo delegado de los Estados
Unidos, @6 absten?a de votar en este
asunto).

Invitar a adherir a la Convencidn

de la Habana y recomendar que incluya la regla~
mentacién de dicha convencidn en el Prograna
de la Octava Conforencis Panamericana y se

encaregzea a todos los paises el estudio de las
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eoTeglas aprobadas en la Convencidn de

Varsovia" (1)

Estas recomendaciones, gque fueron aprobadas
el 23 de Diciembre de 1,933, haa sido inclui=-
das in extenso, puses con ellac se oompleta el
panoraua de los temas de derecho aeronadtioo
tratados en las reunicnres yue aquf se resenan
J durse coun lu. wis.as una serie de normas que
luego mparecerdn con rasgos mds definidos en

los proyectos de convenios al respecto,

Dentro de la miena Acta final, y bajo el nime-
ro LII se resuelve instar a los paises smeri-
canos en el eutablecimiento de una linea de

estaciones de apoyo a la aeronavegacidn,

(1)

Y e e T L T R
1,934, Tomo 49, pdge 6Te
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Mes adelante y en la recomendacion LXVI
se convoco a una reunion que seria el complemen-

to de la realizada en la Habana en 1.928.

Decia asis

"Pedir al Gobierno de la Republica
Argentina, que convoque & una Confe-
rencia de orden puramente comercial,
en la ciudud de Buenos Aires,  s8i fuers
posible, inmediatamente despues de

que terminen sus trabajos la I1I Con-
ferencia Panamericana Financiera, con
el objeto de tratar los siguientes
temass

&)e~ Facilidudes portuarias para
carga de buques y aviones,

e & ¢ 9 & & 5 B B o ¢ S & &6 e 0o s >

o ¢).~Mejora de las comunicaciones
torreatree maritimas, fluviales y
aereas.- (

Seguicamente veremos el resultado de la Confe-

rencia, concretado en un Convenio,

(1)
Revista de Derecho Internacional, La Habana
1934, Tomo 49 pige. 83«
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4. T

CONFERENCIA COMERCIAL PANAMERICANA,

Buenos Aires 1.935

Segin fuera sugerido en la Septima
Conferencia Panamericana, se reunio en Buenos
Aires la Conferencia Comercial Panameriocana,
que el 19 de Junio de dicho ailo, firmd el Con-

venio sobre Trafico de Aviones. (1)

(1)

El texto del Convenio, se puede hallar en la
obra de Alex Meyer, pag. 384,
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Se trata en realidad de un aditamen-
te al Convenio de La Habana y que tiende fun-

damentalmente & facilitar la navegacion aeérea.

Asi{ en su articulo primero, se esta-
blece que los gobiernos firmantes se compro-
meten & no gravar con impuestos ni derechos
el transito de aviones. Se hace logicamente
la salvedud de las tasas, por empleo- de
aerocpuertos que se establecen con otro sen-

tido generalmente.

En el segundo se compromenten asi-
mismo a facilitar en todo lo posible, los

tramites aduasneros y policiales,

Por el tercero, se establece la obli-

gatoriedad del documento unico, con lista de
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-

..pasajeros, tripulacion y demas detalles,
En el cuarto y ultimo se estublece la dura-

cion del convenio que se fija en tres arnos.

De poca importancis, sirvid en su
momento para seilalar una serie de principios
que se tornan imprescindibles para agiligar
la actividad aeronaltica, y son un corolario,
80mo ée dijo de La Habana. Indica ademas que
en un principio, pues solo fueé ratificado por
cuatro de los firmantes, (1) lae naciones

seguian con invencion de unificar sus normas.

(1)

Lg firmaron: Argentina,Estados Unidon,Haiti,
Mexico,Chile,Bolivia,Paraguay,Venczuela,
Guatenals,Republica Dominicana,Ecusdor,
Panamna, Nicaragua,Colombin,Cuba,Pclu,Braail
Honduras,Costa Rica,Uruguay y Kl Salvador, -
Lo ratificarons Chile,Ecuador,Mexico y
Uruguay .
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4. 8.

CONFERENCIA TECNICA INTERAMERICANA
DE AVIACION,

Lima, 1. 937

. 1. La Conferencia.

Cuando se hizo el analisis del Convenio
Panameriocano,se senalo que entre las deficien-
cias de que adolecia, quizas la mas grave, fue
la de no contar con un organismo del tipo de
la C.I,N.A. 0 de lu C§laA.NsAe, capaz de uni-

formar los aspectos técnicos de la avwiacion.
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La falta de este organismo, con el
correr de los anos, se hizo sentir caua vez,mds
produciendose entonces un movimiento, ten-
diente a subsanar la omisién de los conventso-

nales de 1,928,

Al efecto se convoco a una reunion,
titulada Primera Conferencia Tecnioca Iateramo-
ricana de Aviacion, que deliberc en la ciudad
de Lima entre el 15 y el 25 de Septiembre de
1.937. (1)

Se llego duraunte sus deliberaciones,
a una serie de conclusiones, de las cuales
la mas importante y que merece estudio aparte,
fué la creacion de la Comisién Americana Per-

manente de Aeronautica (C.A.P.A,)

(1)
Ver actag y Reglamentos de la Primera Confe—
rencia Tecnioca Internacional de Aviacion,
Lima 1,.937.
Asistieron a esta reunion, delegados de los
siguientes paises,Argentina,Bolivia,Brasil,
Chlle,Colombla,Eouador Mexico,Panana,Peru,
Estados Unidos,Uruguay y Venezuela,
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Asimismo y en 1o que hace a nuestro
estudio, merecen recordarse las siguientes
resolucionest 2),.- Creacion de catedras de
derecho aeromautico en las universidades ame-
ricanas; 3).-Facilitacién del comercio aéreoj
4).-Liberuciones impositivas a loes combustibles,
lo que hace pensar que no se tomaron en cuenta
las recomendaciones de la IV Conferencia Comer-
c.al Panamericana, ya mencionadas; varias sobre
incremento de los servic.ios metereologicos;
sobre estud.ios dela alta atmosfera en comun;
cuestion esta que ha adquirido nuevo empuje
con la eparicion de la coheteria a estos fines;
otras sobre normas de radiodifusion en materis

aeronautica; y varios homenajes.
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4. 8. 1.

LA COMIS1ON AMERICANA PERMANENTE DE
AERONAUTICA.

Bajo esta denominacion, en la primera
resolucicn, se creo un organismo, compuesto
por juristas y tecnicos nombrados por los go-
biernos, con el objeto de yue estudiaran y
procuraran resolver 1los siguientes problemass
1) ,~unificacion y codificacion gradual y progre-
siva del derecho seronautico internacional pu~
blico y privado; 2).-coordinar y desarrollar
estudios, tales como sistemutizacion de la aero-
navegacion, rutas aereas, intereses comunes
en materia técnicm; 3).-organizar la implanta-
cion de lineas aereas interamericanas, para

ser conectadas con los servicios internacionales,
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Como se observa, compleja serie de

problemas se le encomendo al roganismo,

Por un lado,tenemnos lo estrictamente
juridico, y que nos toca directamente aqui,
gue se concreta en la idea de llegar a la ela-
boracion de nma legislacidén comin, aspecto este
que quizas si hubiera sido unico podria haberse

concrectado,

Se le dieron asimismo esa serie de
cometidos teécnicos, de importancia pero entre-
mezclados con los de caracter juridico. Para
colmo de males se mezclo & todo ello, los aspec-

tos comercizles.

Vemos que este Ultimo punto ya preocu-
paba a los paises, quizis temercsos de la hege-

monis que otras potencias sasronsuticas iban
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.. tomando en sus territorios, y que afios mis
tarde reapareceria en el intento de Flota

Aérea Latinoamericana.

La citada Comisidn, no tuve ninguna
trascendencia y quedo como un mero intento de
unificacion. Como corolario de ello, se puede
decir, que no es facil llegar a la unifiocacion
por medio del trabajo de orgenismos colegiados
internacicnales., ias efectiva, es la disousion
de proyectos elaborados por grupos pequeiios,
trabajar sobre una base dada; camino este

seguido en la actualidad.
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4. 9.

ANTECEDEKTE DOCTRINARIO, LA OPINION DE

AMBROSLINI,

Hasta el presente, hemos# tratado de
geralar y analizar en su c¢aso, la labor reali-
zada con el objeto de unificar las normas que
rigen la aeronavegacion, con relacion a hispa~-
noamerica.

Vesde el punto de vista dootrinarie,
el merito de la idea del Codigo Comun pertenece
a Antonio Ambresini,

Sefialar la importancia de la doetrina,
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-en la elaboracion de las normas juridico
«.aeronauticas, luego de mas de medio sigle

de literatura al respecto, parece ocioseo, solo
nos bssta recordur la enorme labor que desarxro-
116 Fauchille y la importancia y el peso que
tuvieron sus trabajos al respesto, para que bas—
te con ello, seialar la ragén de esta mencion;
de destacar el antecedente de una opinidén, de
alguien que como el lrofesor Ambrosini, tanto

ha hecho por la elaboracion de los principios

sistematicos de esta rama del dereche.

Durante la conferencia que pronunciaras
en las deliberaciones de la "Primera Jornada
de Derecho Aeronautico, Economis y Politioca
del Transporte, manifesto, dentro de la parte
final de su disertacion titulada "Conclusiones:

Un Codigo oomin Aeronautico Latino Americano"s(1)

(1)
Frimera Jornada de Derecho Aeronauticq,Eoono-
mia,y Politica del Transporte Aereo;Cordéba
11-16 ae Septiembre 1.950, page. 127.
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"Ademas, pernitanme seliores, que

yo exprese a este proposito una
opinion arraigada en un profundo
conoecimiento: estas reuniones
deben lanzar y fecundar la ini-
ciativa de un codigo de la aviacion
comun, al menos, a todas las nagio-
nes de America Latlnu. Yo no oon-
cibo como estas Naciones que se
rigen con un aorocho casi 1dontioo,
patrimoniq en gran parte de la
madre comun de ,ia leatinidad: Ronma
imperial y catolica, pueden pensar
en elaborar -comg hoy en dia ge
esta haciendo- codigos aeronauticos
distintos, Yy qulzas onuestos entreé
si,

La uniformidad casi completa del
derecho comun de esizs Naciones, y el
derecno aviatorio que ellas van oons-—
truyendo es en gran parte reprodu-
cion de aguel derecho internacional
uniforme del que hemos hablado poco
antes, hace dicha tarea extremadamente
facil,

La Argentina, pais de juristas,
Yy Que posee unz aviacién en oreciente
desarrollo, se enouentra en las mejo-
res condiciones pars tomar la iniol
tiva de este codigo aeronautico comun*,

Como se vera mas adelante, estas pala-

bras resultaron proféticas, pues transcurridos
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sesdiez anos8, se celebrarian en Buenos Aires
unas deliberaciones de las cuales surgiria
luego un proyecto elaborado asimismo en nuestro
pais, de codigo comun a las naciones hispanosa-
mericanas, recordando que es en el derecho
hispanico, donde debemos buscar nuesiro origen
comin, pues es alli de donde surgen nuestras
gimilitudes, pues irnos mas hacia atras en la
histéria, nos hermana con pueblos que si bieén
como 1los nuestros siguen la tradicion de la
Roma imperial y catolica, de que habls Ambro-

sini, nos unen muchos menos luazos.

La idea evidentemznte hsbis llegado
& 1a mente del maesiro, luego de meditadas
conpideradiones y vemos que no s0lo permanece
en el, sino que ampliz su campo en todo el
sentido de la h.cspanidad que hemos querido

dar nosotros & nuestro aporte,
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Prueba de ello, es que vemos repetirla
en el senc de la Sociedad Brasileiia de Derecho

Aeronautico, al aiio siguiente,

Consta en lus actas de la misma (1),
que en la reunion del mencionado organismo
del 2 de Abril de 1.951, al aiio justo de su

conferencia en la Argentina, manifestos

v

" ...Menciono luego ,8u iniciativa

de elaborar, de comun acuerdo entre
los juristas latinoamericanos, un
Proyecto de Codigg del Aire comun,
quizas aceptudo mas adelante por
otrog paises y Que servira de orien-
tacion para la elaboracion de la
legislacion eeronautica uniforme,
interna de czda uno de ellos®,

Como me puede notar, en eatse proceso
hacis 1a unifiicecion, han partieipado todas
las fuentes que se mencionan habitualmente,
cemo generadoras del derecho seronautico, no

faltando la doctrins en una sutorizadsa opinién.

(1) i
Rev.sta Brasileira de Direito Aeronsutioco,page.
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4, 10,

REUNION REGIGNAI. DEF DERECHO ARRORAUTICC,

Marzo de 1,957

Pztrccinade por las autoridades que
organizaron la Concentracion teronautioca
“Stntos Dumont", se reslizd en la ciudad de
Funta del Este, Republica Oriental del Urugueay,

[ #eunion regional de Derecho Aeronautice, entre

los dias 20 al 23 de Marzo de 1.957. (1)

(L) ,
Bauza Arsujo, Aivaro "Les reuniones regiona-
ie¢s de Derecro Aeronsutico de Punta del Este
y Kivera" Montevideo 1.959, pag. 9.
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Concurrierocn a estas deliberaciones,
jJuristas de cuatro paises iberoamericanos y

un observaedor de los Estados Unidos, (1)

Diversas ponencias se estudiaron
durante las mismas, refiriendomes por nuestira
parte, tan solo & squellas gue hacen a este

estudio .

Fn este sentido merece recordarse
lg primera, por la gue e propuso la creacion
de unz Federscisn Interamericans de institucio=-

nes asrodaportives, como sl nejor msdic pars

(1)

Ing delerscliconas e=tuvieron formadas por las
siguientes perscnas:Argentina Drs.Antonio
Pandolfe,Nestor Errecart y Jorge Alfredo Us-
tarrogz; Braail Dra., Jose Carles de Noronhs,
Isane Jacubeviz, NMeric Cinirs Gordighe;
Parsguay Drs. Augusto Fuster, Capitan Alberte
T. ¥ragnaud, Sr., Albsrtc Benitez; Uruguay
Drs. Hector Luisi, Alvaro Bauzs Arsujo,
dcequin Reyes Rius y Armmis Gomez Barizze,
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uns mayor difusion de la actividad privada

I .
aeronavtica.

En la segunda recomendacion, se entre
de lleno en la materia meronautica proponien=-
dose:

Recomienda: A los paises ameriocanos,
ge dicte una legislacion adecuada y uniforme
en materia de segurcs aéreos, en beneficie de

la zexruridad y desarrollo del transporte aereo”.

Er la pcnencig siguiernte, los delegados
breoilencs ¥ urusuayes propisieron que se
adeystara el precento del articule 5 de Chiocage
pars 1a2a naroraves deporvivas v de Turismo,
eriterio aua fue smniiadc unor leos delegados de
Avsentineg y Paragvay en el gentido de que dicha

noran alceance tambien a 108 servicios de
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. .transporte aéreo no sujetos a itinerarios

fijos y al trabajo aereo, (1)

La proposicion ultima, mas amplis,
se adecua mas al texte de la Convencidon augque

incluye un elemento nuevo, el trabajo aereo,

(1)

Articulo 5 Derecho de vuelo en servicios

no regulares.

Todo Estado contratante conviene en que toda
aeronave de los demas estados contratantes
que no se dedique & servicios aereos inter-
nacionales regulares tendra derecho a pene~
trar sobre su territorio, & eruzarle sin
hacer escalas y a hacer escalas para fines
no comerciales, sin necesidad de obtener
permiso previo, a condicion de que se respete
lo estipulado en el presente Convenio y a
reserva del derecho del Estado sobre el
que se vuele a exigir aterrizaje. Sin embarge

cada Estado contratante se reserva por razones

de seguridad de vuelo, el derecho a exigir
que las aeronaves gque deseen volar sobre
regiones inaccesibles o que no cuenten con,

facilidades adecuadas para la navegacion aoro;,
gigan las rutas presocritas u obtengan permisos

eapeciales para teles vueles.

./ooo‘oo
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(1)

cont/'l..ococ

Si dichas aeronaves estan dedicadas,

en servicios distintos de los aeéreos inter-—
nacionales regulares, al transporte de
pagajeros, COrreo o Carga por remunera-
cion o alquller, tendran tambien el pri-
vilegio, con sujecion a las disposiciones
del articulo 7 de embarcar p desembarcar
pasajeros, carga o correo, sin perjuicio
del derecho del Estado donde tenga lugar
el reembarque o desembarque a imponer
las reglamentaciones, ccndiciones ¢ res—
tricciones que considere convenientes.
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Interesa asimismo, considerar la

propuesta sexta, titulada "Sobre la adopcion

de un sistema uniforme para la inseripeion

de la matricula de las aeronaves"” y que dioce

¢
asi

Je recomienda: Acongejar a los paises
americanos la adopcion de un sistema
uniforme para la inscripecion de la
matricula de aeronaves, que proteja
a los terceros acreedores garantiza-
dog con derecnos reales y, en tal
sentido, sugiere la exigencia de una
certificacion sobre las condiciones
del dominio de la aeronave, expedida
por el pais de la matricula que se
cancela,

Asimismo y porque toda ratificacion de

convenios internacionales, es un paso mas

en direccion a la uniformidad internacionsal

de la materia, merecen destscarse las reco-

mendaciones aéptima, en que se pide que ses

ratificado con la mayor brevedad el Convenieo

de Varsovia de 1.929, por acuellos paises

que no lo hayan hecho y en que se recomienda

(quinta) que se apliquen los dictados de 1la

Convencion de Chicago en materia de proteccion

de vuelo,



4. lo. l.

REUNION JURIDICO INTERNACIONAL DE

MONTEVIDEO.

La segunda de las reuniones de eate tipo
programadas, debia realizarse en la ciudad de
Rivera (Uruguay) conjuntamente con un festival
seronautico, entre los dias 10 a 12 de Octubre
de 1.959. Debido & que dic..a reuniln se cancelé,
igual suerte corrié al reunion juridica, sin
enmbargo y dado que algunos de los especialistas
y& se habian trasladado al Uruguay y se-smaontra-
ban en la capital de dicho pais, se realizo ella

el dia 11, con caracter informal.,.
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Se estudiaron en la misma algunsas
de las ponencias que debian haberse considerado
en Rivera y que luego fueron aprobaddas en la

Reunion de Rivera.

4. 10. 2,

REUNION REGIONAL DE DERECHO AERORAUTICO DE

RIVM *™
(Rep.Oriental del Uruguay) 14-17 Noviembre
de 109590-

Entre los dias mencionados, se realize

en la ciudad de Rivera la programada reunion
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Juridico aeronautica, convocada por la Fede-
racidén Aercnautica del Uruguay, que se habia
postergado. Conjuntamente con ella se realizo
otra de caracter deportivo, en la yue se conei-
deraron asuntos de diverso tenor; girando todos
elloes sobre este tipo de problemas y de los
cuales para nuestiro estudio mereced recordarse
los votos tendientes a la formacion de una

Federacidn Interamericana de Aeronautica. (1)

Rivera es8 una ciudad que se presta a las
consideracicnes internacionales y de cooperacion,
pues tan solo la separa de la ciudad brasileiia

de Santa Ana do Livramento, una Ifranja de terrene

(1)

Andino, Tuth; Talavera Busana, Fernandoz
Brital, Oscdr "Reunion Juridico Aeronautica®
Lecciones ¥y Ensayos N. 14.
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+.del ancho de uns ocalle y se puede decir que
los habitantes de ambas llevan una vida de

integracion y mutuo entendimiente.

Asistieron a este reunion, delegaciones

de Argentina, Brasil, Uruguay y Venezuela (2)

Ateniendonos al estudio de solamente
aquelluas ponencias gue hacen a la unificacion,
Giremos que fue la mas importante en este sentide

ia numero uno., Forma esta, conjuntamente con

(1)

La delegncidn argentina estuvo formada por
los Drs. Eduarde Basualdo Moine, Camiloe V,
Ghizzoni, Manuel Malgran, Eduarde Mattenet,
Angel hercado, Agustin KRodriguez Jurade, la
Licenciada en Derecho Helena Bourgoin, las
Jenoritas Ruth Andino y Susana Talavera y
Oscar Fernanuez Brital,

La Delegacion brasileiia por los Drs, lsaag
Jakubovicz, Jose Carlos de Neoronhona, Jose
Paranhos do Rio Branco, y Jaime Velez,.

Le uruguaya por los Drs.Alvaro Bauza Araujoe,
Alfredo Casal,Manuel Vieira y el gerior Igor
Svetogorsky.

La venezolana por el Consejere de la Embajada
de Venezuela en Uruguay seiior Hugo Sardi,
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..1las cinco primeras aprobadas en Rivera, el
conjunto de ponencias estudiadas y aprobadas
en la reunion de Montevideo, que por el ocarac-
ter informal que se le dio, debieron ser rati-

ficadas en Rivera,

La primera ponencia se titulos®Sobre
la necesaria uniformidad de la legislacion

aeronautica latinoamericana".

Por su importancie coreemos necesario

transeribir su texto, que dice asis

"Los asistentes & la Rqunion Inter-
nacional Juridico Aeropnautica, g¢on-
vocada por la Federacion Aeronautica
del Uruguay, .

CONSIDERANDO: 1).-Que el Derecho
Aeronautico es la rgua del Derecho
que na logrado un mas elevado grade
de perfeccionamiento en cuante a su
invernacionalidad; 2).- Que la legis~-
lacion acronautica interna, con vigor
en los dist.ntos paises de Latipo-
Anerioca, presenta un cuadro homogenee
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«spor la similitud de sus soluciones
institucionales y su perfeccionamiente
cientifico; ) Que los paises de Lati-
no América se encusntran hermanades
por lndiscutibles e indisolubles lazos
de raza, historia, oultura, ubicaciony
geggrafioa y tienen problemas simila-
res en el orden de la producion, el
comercio y la industria; 4) Que son
tambien semejsntes los problemas que
los paises de Latino America afrontan
en el orden aeronautico; 5) Que la
unidad en las soluciones juridicas
seria un eficaz aporte para el mejor
desarrollo de lg actividad aeronauti-
ca en Latino America; 6) Que forma
pgrie de los propgsitos de la Rounion
1 ternacional Jyridico Aoronauticu,
convocada por la Feuerscion Aeronau-
tica del Uruguay, colaborar emn el

me joram.ento de lus relacicnes inter-
nacionalee juridico aeronauticas,

RESUELVEN s

l). Recouendar & las Instituciones
Oficiales y privadag de todos los
paises de Latino America, vinculadas
a los estudios sobre Derecho Aero-
nautico, que rea.icen anallBlB compa-
rativos de legislacion doronautlca
Latino Americana, con el propositq

de sentar bases para su unificacion o
uniformidad, 2). Divulgar por todos
los medios & su alcance la necesidad
de bregar or el cumplimiento de tales
objetivos.”™ (1)

(1)
Bguza Araujo, Alvaro, op. cit. pag. 16,
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Importe destacar de esta penencia, gue
fue fundamentada en largo analisis por el Dr.
Rodriguez Jurade, el encuadramiento que se rea-
liza de todos loe aspectos fundamentales que
posibiliten esta unificacion y que seiialaremos
en la introduccion y en los primeros capituloes.
Asi gse destace la perfeccidon cimntifica, que ha
logrado la materia en relacicn & su uniformidad
irternacional, aspecto este de fundazental impor-
tancia, pues coro ya sze dijera, no todos los dere~
chos son suceptivles de esa uniformidad y el
aeronautico por sus carzcteristicas particulares
23 el yue mas se presta a ello. Luego 836 recuer—
dan aquellos lazos de union que tienden a ls comu-
nidad de nuestros pucblos; la identidad de nuestros
problemas aercnauticos y que precisamente una uni-
formidad legislativa cooperaris grandemente en el
desarrollo de la actividad, sobre todo en su faz
internacional, de capital importancia en un incre-

mento de nuesiro desarrello economico.
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Merece destacarse asimismo, el hecho de
que ge sugieren estudiog comparativos de las
legislaciones, sin duda el mejor camino para

llegur a esa conjuncion legislativa,

El Presidente de la Réunién, Doctor
Bguza Araujo, presento una ponencia, la numero
dos, sobre la necesidad de poner en practica
los convenios internaciones, similar aunque
mas amplia que la numero siete de la reuniodn
de i, nta del Este. Fue llevado a ello, no solo
con objeto de "coadyuvar a la intencion y efectos
de la ponencia inicial", como el mismo lo dice,
sino por su permanente preocupacion por el hecho
de gue el Uruguay se muestra remiso a ratificar
este tipo de convenios. Atfios mas tarde recorda-
ria esto con gracejo al decir: "Le disputo al
Doctor Hamilton y al Doctor Videla Escalada y
reivindico para el Uruguay, la gloria de ser

uno de los paises mas atrasados en la solucion...
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del problema aviatorio y de la legislacion

asronautica" (1)

Ls ponencia numero 3, “Acerca de la
conveniencia de concretar acuerdos Tegionales
de seronadksea”, también se refiere al proposi-

to de este trabajo y dide asis

"CONS1I:ERANDO: Que estima de suma conve-
niencia 1la realizacien de conferencias
y acuerdos regionales entire los diver-
808 paises americenos, con el fin de
resclver conjuntemente cuesticnes de
interes comun surgidag con el auge de
las relaciones aeronauticas.

CONSIDERANDO: Que mediante diches
acuerdos se facilitars ls ,adopcion de
principics comunes de caracter interna-
cional y nacional, asl como de solucio-
nes Jjustas y racionales gque, contem—
plando los intereses de los diversos
paises, contribuyan en la misma medida

(1)

En su relato al tema "Posibilidad y conve-

niencia de un Codigo Aeronautice Latinotmo-

ricano", Primgras Jornadas Latine-America-
nas de Berecho Asronautico, Bs. As. 1.962

pag. 233. .
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al mayor acercamiento y solidadidad de
- las ,aaciones americanas en el plano
politico aeronautico,

SE RESUELVEs
Sugerir a los gobiernos ameriocanocs la
converiencia de la roalizacion de acuer-
dos regionales de seronautica, para la
defensa de los intereses comunes y la
mas facil adopcion de goluciones justias
y adeousdas, en relacion con los proble-

mas complejos a&parejados por el hecho
aviatorie®,

Para muchos quizas puede parecer que el
regionalimmo, es une negacion del internaciona-
lismo. Ysra responden & este temor, baste tan socle
gserialar el hecho, de que ahora que el mundo esta
plagado de regionalismos, son precisamente estos
los gque quizie posibiliten un mejor entendimiente,
pues la union de todcs ellos representars un tra-
bajo menor, que la de las naciones que les forman

por separado,



Importa destacarse asimisme, de la mocién
del Doctor Bauza Araujo, el hecljode que se invita
a los paises & resolver en comun sus problemas,
es decir que se integre una verdadera cemunidad,
aungue seg regional y gque por ella se adepten

principios comunes de ocaracter internacional,

Muy importante es la gquinta ponencia;
titudada: "inclusion de temas de Derecho Aero-
naltico en las agendas de las Conferancias

Panamericanas".

De sus extensos considerandos, hay que
destacar que ademas de hacerse sentir la nece-
sidad de que los temas de derecho aeronautice,
por su importancia requieren ser tratados en las
mismaas, se genule que "el desideratum de unifor-
nar las normas pertinentes" pueda ser lograde

por ese medio,

Is séptima ponencia, se refiere asimisme

a un tema de unificacion, bajo el titule de:



t"Acerca de la necesidad de dictar normas en

base a la Convencion de Chicago par# facilitar
los servicios aeronauticos y sobre la nooesidad
de uniformar la legislacion y reglamentos rela-

tivos a tasas y gravamenes aeronauticos",

Surge con evidencia, que en los paises
latinoamericanos, eapesar de ser la mayoria de
ellos signatarioes de Chioago,no 86 cumplen con
sus normas, por ello sus representantes se ven
en la necesidad de sugerir su aplicacion. En
este ca2so ez interesante recordar el ultimo
pérraﬁo de 1z ponenciat

"Exhortar a los respectivos gobiernos
para que se vinculen, a efectos de
uniformar la legiglacion y las regla-

mentaciones relativas a tasas y grava-
menes para serviclios aeronsuticos"

En la Novena ponencia, en quet "Se reco-—
mienda la unificacion de la legislecion americana

en materia de responsavilidud contractual,
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...yde acuerdo con la Coenvencien de Varsovia
¥ Protocolo de La Haya", su ponente seilala
une lamentable situacion en estos paiseg, cuande

dice en sus considerandoss

"Que existiendo Cédigos aeronauticos
amer.canos que se apartan, en lo
concerniente a reglas de trangporte
y de responsabilidad divil de los
pi;ngipios de la mencionada Conven-
cion”,

Se recomienda asi yue en los paises
latinoamericanos se promueva la unifidacion
de la legislacicnk en punto s responsabilidad

civil por transporte de psrsona, mercaderias y

ejuipajes.

Como acertadamente lo seriala Bauza
Araujo, (1) estas pcnencis sigue la idea subs-
tancial eMpuesta en la séptima de la reunidn
de P%nta del Este, con el agregado decimos de
que aqui se seriala 1la desvinculscion de: algunas

legislaciones con normas universalmente acatadas.

(1)

Beuz& Araujo, Alvaro. op, cit. nota 6 en
pag. 23.
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1l.

CONFERENCIAS REGIONALES DE AVIACION CIVIL,

Durante 1.958, las sutoridades aeronau-
ticag de la Argentina y Brasil, msntuvieron una e
serie de contactos informales con el objete de
estudiar en que forma se debian encarar les proble-
mag que se presentaban a la actividad aeronautioca
couercial. Como muy bien lo seiimla el Dr, Aylzie
Alves ae Souza, en un importante estudio del pro-

blema (1);

(1)
Alves de Souza, Aylzio "As Oonferencias Reglo-
nais de Aviacao Civil" Revista Latinosmerieana
de Derecuo Aeronautico, Septiembre-Diciembre
d. 10960, pag. 13‘
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cessej"la situacion del cuadro tarifario
del Continente dudgmericano, se
presentaba como cactico",

Convencidas dichas autoridades, de que
estos problemas no podian resolverse por si solos
Yy ante la amenaza de transportistas de otres
paises, principalmente de los Estados Unidos de
responder & la situacidn de bajas tarifas, con otras
mas bajus aun, la autoridad brasilefis, con el
apoyo de la Argentina, convoco a& una reunion de
representances de sus respectivas Direcciones

de Aviae10n Civil.,

Se iniciaron dichas deliberaciones,
denominsdas Conferencia Regional de Aviacién
Civil, o uor su sigla CRAC, anteponiendoles el
numere, ccn la asistencia de rerresentuntes de
Argentina, Brasil, Cnile, Coiombia, Ecuador,

Estados Unidos de Norteumerica, Peru y Uruguay.

El origen y el desarrolo de eésta primera

reunion, fue primordialmente sobre problemas



. sCOmerciales, por lo que no nos detendremos
mayormente, seilalando que &parece aqui una
division de traficos regionales, al qus se defi-
ne come "el jue se embarca en el territorie de

un Estade con destine al de un Estado limitrofoz )
1),

entre les paises en que se genera, 6on una res6r-
va para estos del 75%; por la impertancia que

esto reviste,

Importa sl recordar, que en la octava
de estas recomenda@iones,se establece 8l siste-
ne de continuiaad de eate tipo‘do reunionres,
esbozsndose la idea de un secretario ejecutive
permanente)en la perscna del Cooxrdinsdor desige-

naco,

la segunaa de estas conferencias, pro-
grarada pare 1,960, sufrio una serie de demoras
exn su convooatoria, reuniendose finalmente el
24 de (ctubre de 1.960, en la ciudad de Monte-

videe (Uruguay), oon la ssistencia de representantes

90P,cﬁt pag ¥
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dy Argentina, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador,
Estados Unidos de Norteameérica, Panama, Peru,

Uruguay y Venezuela,

Se volvieron a tratar los habituales
temas que preocupaban a las autoridades aere-
nauticas y esta vez a1 forma directa el problema
de la unificacion legislativa, en su recomenda-

. ’
cion numero 8
"Se recomiendas

1). Que los Gobiernos de los Estados
del Continente Americane, realicen
eafuerzos en el gentido de elaborar
un Codigo Aeronautico Americane con
el objeto de unificar en breve plaze
la legislacion aeronautica en el
Continente Americano, Que a tal efec-
to los Estados tondran en cuenta los
principai®s ocontenidos en las Con-
venciones con vigencia internacional.

2).Que con esta finalidud designen

represeniantes, pars ,ue, constitui-
dos en grupo de trabajo, preparen

y presenten a la III CRAC un Pro-
yecte de Codigo. El intercanbio de
simformaciones y trabajos se efee-
tuara por intermedio del Ceoerdina~-
dor de la CRAC"™,
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La recomendacion concluye, solicitando
a los Estados que sin perjuicio de lo aqui resuel-
to, se preooupendi‘estudio y la puesta en viger
de las convenciones internacionales, por aquellos
que aun no lo hayan hecho, como asimismo les prig-
cipios gencrales del Derecho Internacional Aero- \\
nautico. \
Esta recomendacion,fue votada en forma
afirmativa por los representantes de Argentina,
Brasil, Colombia, Ecuador, Panama, Peru, Uruguay,
Yy Venezuela y en forma negativa por los Estados

Unidos de Norteamérica. (1)

(1)

Senala® acertadamente Rodriguez Jurado, que ya&
aqui se puede observar cual sera la dificultad
mayor para una real unidad legislativa del todo
el continente, la oposicion de los Estados
Unidos a este tipo de soluciones. Op. cit.

pag. 187, nota 11,
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La III CRAC, se réunid en la ciudad de
Bogotd (Colombia) el 10 de Febrero de 1.962, con
la participacidn de delegaciones de Argentina,
Brasil, Canadd4, Colombia, Chile, Estados Unidos,
Ecuador, Honduras, Panamd, Paraguay, Perd, Uruguay

vy Benezuela.

-- En el Interin, haj que recordar que se
reuniefbﬁ en Buenos Airesvlas Priperas Jornadas
Latinoamericanas de Derecho Aeronaitico y que como
consecuencia de una de las resoluciones all{ adop-
tadas, en Hoviembre de 1.960, se encomendd a un
grupo de juristas de varios paises la redacecidn de

un royecto de C4digo Aeronadtico Latinoamericano.

No es de extrafi:r por ello, y que por ini-
ciativa de lzo Delegacidén Argentina, se votara la
recomendacién 6, en que sé encomienda la coordinae
cidn a dicho pafs de los trabajos tendientes a la
redaccidn de un Cédigo Agronaltico Americano y se
resuelve se reuns en el mismo,un Comité Juridico

tendiente a estudiarlo.
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En los consideféndos, se hace mencidn
al hecho de que ya se han producido recomendam
ciones en este sentido; sin haberse logrado ain
resultados positivos., Para un mejor desarrollo
de las tareas, se recomienda ele envio al coor-
dinar, de todas las leéislaciones y material ne-
cesario para la elaboracién de un proyecto. Se
resuelve asimismo, solicitar por medio del coor-
dinador, la cooperacidn de las universidades que

tengan cursos especializados en la materia,

De las aclaraciones de votos importa
recordar, que las delegaciones de Canidd y Vene-
zuela, si bien votaron er/‘avor de la Recomenda-
cidn, exclicaron cue no poseen ausorizacién para
nombrar deiegnios a ia Corisidn Juridica con esos

propdsitos,

Por su parte los Zstados Unidos, también

insistieron en no poseer facultades para el
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. osnombrariento de delegados especiales a las

reuniones que se convocan en la misma. (1)

La autoridad argentina, con la coopera-
cidn de instituos especializados del peis, llevéd
la idea mencionada mds adelante 3 no sdélo ordend
el material, tal cual se indicaba en la recomen-

dacidn, sino que presentdé un antenrcyecto.

Durante eli aiio 1.961 en el seno del
Lirstituto de Deracho Cowmparado de la Facultad de
Derceho de Duencs Aires y con la colaboracidn
cael Institulo de Derecho Aeronauiico de la Uni=
veisidad de Cdrdoba, se elabord un Proyecto de
CSdigo para Latinoamérica, sobre el que nos ten-
drer.os en su gestacidén y andlisis, pero que debe
ser mencionado agui, por haber sido tomado como

base,

(1)

Aclaraciones Ce votos a la Recomendacién 6,
en Acta Fiual de la T,rcera Conferencia Regio-
nal de Aviacién Bivil, Ed. del Departamento
Adm%nistrativo de Aeronavtica Civil, Colombia
1.962,
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Sobre este proyecto y con la cooperacidn
de una Comisidn Asesora nombrada al efecto, (1)
se¢ prepard el que debia de ser presentado en 1a

reunién de Cérdoba.

La reunién del Comité Juridico de la III
Conferencia Regional de Aviacién Civil, se llevd
a cabo en la ciudad de Cérdoba (Argentina), entre

los dias 12 a 21 de Layo de 1.963.

Concurrieron a la misma delegados de
Argentina, Colombia, Panamd, Repiblica Domini-
cana, y licuador. Hay que serialar, que la repre-
sentacidn estadouniddmee, en todo momento recal-

c¢6 su caracter de o~bservadores & la reunidn,

(1)
Formaron le wismas Drs. Federico N. Videlasy
Gscaloda, Agustin Rodriguez Jurado, Antonio
Andolfo, llario 0, Folechi, Illeraldo R. Amore-
sano, Juan C. Preliegrini, Alfredo Acwiia,
Virginia i, KXunath, Anibal D, Vernengo, Emilio
M, Villarreal, Julio C, Sgngiorgio, Sebastina
Perndndez de lMaussicn, Raul Babaini de la
Fuente, Jorge Rojas Aubone; procuradora Ruth
5. Andino y Alfredo Ppvifia. Ver Folchi, Mario
0. "Hacia la unificacidn legislativa del
derecho aeronautico en América" La ley 24 de
Octubre de 1.963, pdg. 5
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no aceptando, ningin cargo en la misma y
manteniéndose en todo momento en esta postura. )
1
Sin perjuicio de ello, la delegacidn
norteamericana intervino en todas las deliberas

ciones y colabordé de manera altamente eficaz,

Quizds esta primera incursidén en® reu-
niones de este tipo, haya servido a la autoridad
de dicho pals para compenetrarse de ug; situacién
actual y verdadera de las ideas a este respecto

en los paises que se hallan al sur del Rio Grande.

is de 1amentar.sin embargo, la escasa COne-
currencia de otros paises, que habiendo votado
afirmetivamente lug propuestas que llevaron a la
conerecidn de dicha idea, no llevar@n luego su

aporte,

(1)
in este sentido se nueden ver las Actas de
la reunidn, publicu’ws vor el Instituto de
Derecho Aeronattico e Interplanetario, de-
pendienie de la Direceidn de Aviacidn Civil
de Argentina, pdg. 2 y siguientes,
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Por dltimo merece sefialarse por su
importancia, el hecho de que el citado antf=
proyecto fué aprobado en géneral por las
delegaciones concurrentes, 1o que de por si
seiiala un gran avance an este orden de ideas,
y detalle de su importancia, que los concus-
rrentes actuaron como delegados de las respec-

-2

tivas autoridades aeronauticas, lo que da lo

actuado un caracter oficial ,de suma importan-

/
cia en los pasos futuros.

No nosﬁ%endramos en el estudio de este
import=nte aporte, por exceder el mismo el marco
de nuestro trabajo, Gonsideraios que 21 mismo
veviste singuler importaneia y que el haber sido

= E ’ - . N] . .
aprobado wunque 5010 sea por daelegaciones de un
pequeiic pumero de palses, representa un impore-

tante avance en ests ideu de la unificacidn.

Pencamos sin embargo, que al procurar
una vnifiec::cidn, entre dos sistemas legales @is-
tintos, con paises que presentan una forma de
pensar estos temas y un desarrollo diverso a nues-
tra comunidad, serd mucho mds dificil, que ‘le

unificacidn en el marco propuesto por nosotros.
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PRINMERAS JORNADAS LATINOAKERICANAS

DL DiRECHO ABRONAUTICO,

Constituyca octe rounidn, per un cimulo
ce circxstinzice oo andlizarencs, el mayor
coorbe reslizcde YWoote el mormentc zon fines de

N S I
M3 ClCalLiil,

Bn efecto, durante las deliberaciones
de oute conireso, g2 reunlieron en Buenos Aires,
Juristas de doce paiscg, se pressntoron veinti-
tres trionejos, cocbre diversos aspectos de la

posible unilicueiln legislautiva sercnadtica
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en rbereamerica, o en su contra y se analiza-
ron en c¢inco dias de largac deliberaciones, seis
temas que abarcan los ,rincipales aspectos de la

materia.

Por ultimo, y sin que ellos seea de
menor interés, se fundo una asociacion de exper-
tos en esta materia, y se sentaron las bases
para la elaboracion de un codigo aeronautico

comun,

Baste esta brevisima resena, para situar
el indudable valor de ests reunion, gue ha sido
gin duda lu que diera mayor empuge a este tipo de

, ) (Egﬁﬂ ;o
estudios en oamnerica,

ORIGENES.

Los antecedentes inmediatos de esta

reunidén los hallamos en el seminario de
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investigacidn, que sobre el tema "Andlisis compa-
rativo de la legislacidn aeronadtica latinoameri-
cana", se desarrolld en la Facultad de Derecho de
Buenos Aires en los aflos 1.958 y 1.959, segin io
relata el director de los mimos y luego presiden- -
te de la Comisidén Organizadora de la Jornadas,

Agustin Rodriguez Jurado (1)

Recuerda asimismo, un trabajo anterior,
sobre la posibilidad de unificacién en un dmbito

nds reducico, cual era el de Rio de la Plata (2).

(1)
Rodriguez Jurado, Agustin "Fosibilidad y conve-
niencia de unificar la legislacién aeronaidtica
latinoamericana'" en las Primeras JornadSeeee.
pégo 427, nota 3.

(2)
Rodrfsuez Jurado, Rgustin "C8digo Aeronadtico
Rioplatense" liontevideo 1.G57,



A esto debemos agregar las reuniones
anteriornente comentadas y es fdcil colegir el
estado del pensamiento a este respecto, con an-
terioridad a 1.960, fecha en que se reunieron las

mismase.

A lo mencionado nay que sumar, el hecho
de que en dicho afio, la Repdbliics Arc.entina cum-
plia el 150 aniversario de su indzspendencia, lo
que fué festejado con actos de diversa fndole,
entre ellos diversos conoresos de carfcter ameri-

Canoe

Obtenido el apoyo de la Comisidn Orgsni-
zadora de los Festejos del Sesquicentenario de
la Revolueidn de Mayo, "na Comisién Organizadora,
se didé a la tarea de convocar a la reunién con

los resulMtdos que se sefialaron.



188

4. 12, 2,

LAS REUNIONES.

Como queda dicho, y de acuerdo al plén
establecido, las mencionadas Jornadas de desa-
rrollaron entre los dias 14 al 18 de Noviembre
de 1.960 en el Aulzn Magna de la Facultad de

Derecho de Buenos Aires.

En el primer dia de deliberaciones, fué
planteada por el presidente de la Sociedad Bra-
sileira de Direito Aeronadtico una cuestidn de
interés, en el sentido de cue fueran invitados los
dos paises que se hallaban fuera de la reunién,

dado el cardcter del congreso.
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Respondid a esta propuesta el profesor
Videla Escalada, sefialando que diversas razones
hacian deseable iniciar, esa posibilidad de uni-
ficacidn total del dssscho aeronadtico, en un
campo més reducido, donde por diversos factores,
que menciond, sobre todo la identidad de sistema

urf{dico, la misma era factible.

Hemos hecho especial mencidn sobre este
runto, por considerar que en el se Qentra, no
8élo una generosa posicién de los bresilefios,
sino vorque a2l mismo tiempo, se vid en dicho
congregso, desde el comienzo, por un lado el deseo
de ampliar el cometido del misio, y por otro la
dificulivad que presenva, hesho este que en la
reunidn del Comité Jurfdico de la III CRAC iba

a manitfastarse en forma saliente.

El primer puntvo del temario "Autonomia

del derecho azeronailtico", fué como lo dijera
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..Con su gala palabra de siempre el profesor
Hamilton "un saludo a la bandera" (1), todos

los peresentes se habian manifestado de una y
otra forma con anterioridad por la autonomia

del derecho, por lo que la posicidn irédducti-
ble de un disefpulo de la escuela napolitana,(2)
88lo sirvid para permitir que los demds expusie-

ran sus suntos de vista,

Tl sepundo punto del temario fué "La me-
todologfa en la codificaciédn seronadtica latino-
americana"”, considerédndose cono especto de mayor
inuortancia en ¢l misuo, el conocer la opinién
de los presentes, sobre si el futuro cbdigo aero-
nattico de Latincamerica, gue ese era el tema
final dcl congreso, debia estar dividido en dos
secclores, uzne de drecho publico y otra de derecho

privado.

(1)

Jornadas........-Pégo 500
(2)

Dr.Ortiz de Guinea, RepUblica Argentina.
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El resultado de la votaciédn final, sobre
este punto fué favorable a la unificacidn de los
dos tipos de normas, importando sefialar, que los
juristas brasilefios, pals donde més se ha soste-
nido esta divisidén, se separan en un nimero igual
de votos, lo gque hace pensar en una variacién de

la posicibn doctrinaria de los mismos,

Al tratarse el tema siguiente "E1 conte-
nido de los cé8disos y leyes aeronadticos de fondo
ern Latinoamérica™ se hizo referencia a los dis-
tintos tipos de norwas, que contenidn las mismas,
sefialdndose aquellas que se consideraban esen-
ciales para ser inciuidas en el futuro proyecto

de Cddigo.

Asi se votd una r~onecncia cue dices "en
la @odificacisn de las nérmas legales aeronadticas
ha de llevarse el tratamiento normativo en profun-
didad hasta donde alcance la autonomfa del derecho

acronaltico",
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..debidndose entenderse por tal, que ciertas
sugerencias aperecidas en el debate, como por

; M oteCS 4w¢c060u4kcazlz
ejemplo la inclusiédn de 3 ’
no deben ser consideradas, por no ser materia

exclusiva del derecho aeronaitdtico.

Sobre "El estado de ratificacidn de las
convenciones internacionales y su influencia en
lag legislaciones internas de Latinoamérica";
se llegd a la conclusidn de que era necesario gque
gse incorporaran log dictados de los convenios in-
ternacionales a las legislaciones nacionales y
que se ratificaran las mismas, Esta es una expre-
g8ibn de deseos, gque henos visto reproducidee por
la mayoria de las reuniones, Al varccer los go-
biernos se muestran muy reacios a esto y los expe-
cialistas deben insistir en cada reunién, aunque

hay que reconoccerlo, con poco &xito,

El quinto tema, central de la reunién se
titulaba "Posibilided ylconveniencia de un Cédigo

Aeronadtico Latinoamericano",
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En realidad, los asistentes conocian ya

la idea bdsica y todos estaban de acuerdo en su

formulacién final, por el asentimiento. Los ree-

latos opresentados sobre el tema y lag interven-

ciones solo confirmaron esta idea, votdndose la

siguiente resolucidn:

"Considerando: Que la tendencia a la
uniformidad internacional es uno de
los caracteres esenciales del Derecho
Aeronalitico; que los pueblos de Amé-
rica Latina gse encuventran hermanados
por comunes orfzencs histdricos y que
su vosterior desenvolviumiento comercial
industrial y cultural contribuyen a
congolidar esos vinculos; que frente

a 12 hora histérice que se vive es ne-
cesario cimentar alin mds esos lazos

de hermandad; cue el desarrollo del
Derecho Aeronadtico en América Latina
pregenta un cuadro homogéneo y avan-
zado; que el intercambio de ideas sos-
tenido entre los juristas especializa-—
dos de América Laotina ha demostrado la
posibilid-d y conveniencia de unificar
las normas legales bdsicas sobre la
materia; por ello, las Primeras Jorna-
das Latinoamericanas de Derecho Aeroa
navitico, recomiendad:
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1).-Exhorssr a los juristas de América
Latina a contribuir con el aporte de

sus conocimientos y su trabajo a la uni-
ficacidn del dJerecho aeronaitico posi-
tivo en Américs Latina, concretando

esos esfuerzos en la preparaciédn de un
proyecto de Cédigo Aeronaditico Latino
Americano;

2).-Considerar a dicho proyecto de Cédi-
g0 como un paso hacia la unificacidn
ingtitucional integral de la materia

en el 4mbito universalj

3).~Centrali~ar la accién sefialada en
las reconendacicnes ¥recedentes, através

de una entidad cientifica destinada a
tal finn,

Esta wocidn fué aprobada por unanimidad

con tan gsélo seis abstenciones de brasilefios (1)

(1)

Bate gripo quizis o vid influenciado por el
trabzajo vresentadc 1 r uno de ellos, Luls Ivani
de AmorIn Araujo, titvlado "Da inviabilidade

de un Codigo Agronadtico Latinoamericano",dnico
arorte en que 3¢ considerd impropio tal intento
y por las provizs palabras del autor que consi-
derd que la unifizacidn debia intentarse en el
campo internacionzl 7 no en el de una simple
regidn,
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Siguiendo el estudio de los temas
presentados en el programa, se considerd luego
la creaciédn de una entidad que uniera los es-
fuerzos de todos los esvecialista en la materia,
Se fundd asf 1la Asociacidn Latinoamericana de

Derecho Aeronaitico, con dichos fines.

Asimismo y en lu fase final, se resclvié,
que habidndose llezado a la conclusién de que era
factible la redaccidn de un proyecto de cédigo,
se cacomendazra dicha tarea a una comisidn de
cinco ulermbres, gquicncs deberian nresentar su
trabajo a la nréxine reunidn de la Asocizcién,
fijdrdose ccio lugar parzs las mismag, la ciudad

de Lima, Jurante el alio siguiente a estas.
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4., 12. 3.

IMPORTMAUCIA DE LA REUNION,

Como adelantamos al comenzar esta referencia,
congideramos egta reunidn, como ¢l mayor cs-
fuerzo realizado en ¢l sentido de procurar la
unificacidn de lus legisliuciones hispancameri-

CanlSe

Tenemnos =un cuenta para hacerle, el habho
de que durante las mismas, se reunieron cien
esnecizligtas de doce paises. Durante ellas se
halld une sorprendensc uniformidad de criterios

en csusiderzy la posibilidad de dicha unificaciéng



..5e afirmé que les legislaciones existentes
en hispanocamérica, en esta msberia, presentan
una base de uniformidad que posibilita un estu-

dio en csté csentido.

Fueron presentados veintitres trabajos,
en los cuales se analizarcn estas pssibilidades
desde los més diversos angulos, conténdose
incluso con uno no favorable a esto, con lo que
el agbpio de elementos de juicio se vié con-
pletado; se fundd un organiswo, que pese a dar
la im resiédn de hallarse morentanearente aletare
zado, se esvera que resurja y cunplia los fines
v objetivos que tuvieron en vista sus fundadores;
se designd una comisibda con el objetc de concretar
las ideas trosuestas en uh proyecto, que si bien
no se cristalizé, como veraos did imrulso a2 une
vroyecto de Cédigo como el vislumbrado vor los
consresistas y a otro, mds amplio como fué dl
deseo de los brasilefios, que ha sido, como gqueda

dicho aprobado en general; facilitéd el intercam-

bio de ideas personales entre especialistas que
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..apesar de conocerse por sus trabajos, en
muchos casos no habian tenido la oportunidad

de cambiar ideas en dialogo personal 3 por sobre
todo, ®irvié pars comprobar, que en materia
jurf{dico aeronadtica, hay un verdadero movimiento
higpanoamericano, de gran valor que desea por
gsobre todo llevar adelante la idea de la unifi-
cacibén de la nateria, aportando como primera
estapa esta posibilidad de un acuerdo limitado,

con fines universalese.

4., 12, 4.

ACTIVIDADES POSTERIORES,

Finaiizadas las deliveraciones y pasa-

dos casi dos alios de ellas, con la reunién
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«.de Lima programéde pero no realizada, la Aso-
ciacién Latinoamericana de Derecho Agronadtico,
entra en un receso, del que sale, con la publica-
cibn de un grueso volumen en que se transcriben
los debates, los trabajos presentados y las po-

nencias presentadas y las aprobadas, (1)

La no mmsilizacidn del congreso programad%
ha quitado continuidad a las mismas, cosa que es
de lamentar, mdxime que como veremos ya existia
vara dicha reunién, no sélo un Proyecto de Cddigo,
elaborado en la Argentine sino una serie de tra-
ba jos elaborados »or esrecialistas de diversos

paises, nue fueron enviados a la sede programada.

Un intento poster or, de realizar dichas
reuninsnes en Asuncida, no pudo tumpoco concretarse,
ndose gue en un futuro priximo dicha organi-

n, &bre uh nuevo impuiso y pueda llevar ade-

&3
oo
Q
iy
On

lante sus estudios, con auchus mis pegibilidades

de éxito ahora, en que pastdos los afios, se ha com-
probado que lus ideas exrucstas en B.Aires, estdn
fructificdndo y s6lo reuuieren un empuje decidido

parc verlas cristalizar,

(l)Primeras Jornadas Latinoameric. de Decho.Aero-
aaltico.Edicién de la Comisién Nacional Ejecu-
tiva del_lSO Aniversario de la Revoluc.de Mayo.
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4. 13,

CONGRESOS DEL INSTITUTO HISPANO-LUSO=-

AMERICANC DE DERECHO INTERNACIONAL,

La importancia de estos congresos, en
relacion con esta tesis, re#ide primordialmente
en la labor que como conjunto de doctrina, han
renlizado con fines de contribuir "al manteni-
miento de la paz y de la justicia entre los pue-

blos" como reza en sus Estatutos.

Asimismo es interesante el intercambio,
que el mismo persigue entre los internacionalistas
de egtos paises, razon por la cual y dado el

carfcter eminentemente internacional del derecho
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aeronautico, nos interesa primordislmente su obra.

Este tipo de con;resos se inicio en 1951,
con la reunion celebrada entre los dias 2 al 12
de Octubre, en la ciudud de Madrid, donde quedd
asimismo fundado el Instituto Hispano-Luso-Ameri-

cano de Derecho Internacional,

Ya en el Segundo Congreso, celebrado en
San Pablo, entre las mismas fechas del 1.953, se

comenzaron 8 tratar temas de derecho aeronautico.

Se considero asi la nacionalizacion de las
aeronaves, la ley aplicable a los actos delebrados
y hechos ocurridos a bordo de una aeronave en
vuelolinternacional, la responsabilidad por los
actos celebrados y hechos ocurridos a bordo de una
aeronave en vuelo internacional, la responsabilidad
por accidentes, atec, . .

Bin embargo no se concretaron estas ideas

en ningunproyectél)

(1)
"Los Congresos del Instituto Hispano-Luso-Ameri-
cano de Derecho Internacional®J.M.Yepes,Anuario
Hispano-Lusos+Americapo de Derecho Internacional,

pag. 346,
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En el de Quito se marcho un poco mas
adelante y se preparo un anteproyecto de quince
articulos, sobre la legislacion aplicable a los
actos realizados y hecho ocurridos en una aero-

nave en vuelo internacional,

Los principios alli sentados, confor-
man un verdadero esbozo de legislacion inter-
nacional, para proyectar los cuales se han
tenido en cuenta las disposiciones y principios
y& considerados como habituales dentro del

derecho internacional,

El 1V de estos congresos, se reunio en
la ciucud de Bogota (Colombia) entre los dias
2 11 12 de Octubre de 1.962 y al mismo fue
presentado un trabajo del profesor Luis Tapia
Salinas, en el gue se estudian la competencia
penal aérea internacional y otro sobre la juris-
dicion sobre los espacios aéreos interplsne-

tarios,
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Se aprobaron con motivo de los mismos dos
ponencias de sume importancia para el desarrollo

de este tipo de estudios, (1)

Como sefinlabamos al principio de esta
brevisima referencia, a nuestro juicio lo que
mis importa de estas reuniones de destacados
internacionalistas, es la idea primigenia y
general de realizar estudios de este tipo, dentro

del ambito enmarcado por dicho instituto.

(1)

Ver Tapia Salings, Luis "Problemas de derecho
internacional aereo" y Jurisdicion sobre los
espacios aereos interplanetariog" en Revigta
del Instituto de Derecho Aeronautico de Cor-
doba (Argentina) Vol.K.18, pag., 77T y 107 y
Acuerdos del 1V Congreso del Instituto Hispano=-
Luso-Americano de Derecho Internacional, en la
misma, pag. 219.
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ARALISIS DE!. PROYECTO DE CODIGO AFRONAUTICO

LATINOAMEKICARO,

Como dijeramos en los propositos de este
trabajo, analizaremos e continuacion el Proyecto
de Codigo Aeronautico Latinoamericano. Se ha de-
cidido anzslizar este y no el preyecto posterior,
Genowinando Anteproyecto Argentino de Codigo Aero-
nautico Americeno, pues si bien el segundo, es
mus amplio, es decir que cumple con los propdsitos
de unificacidn en una escala mayor, y por haber
gido objeto ue mayores revisiones es quizés mas

perfecto; presentando ademas el importante facotor

N - - ’
de haber sido aprob:do 2n genz:ral e-n una reunion
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..internacional de representantes de autoridades
aeronauticas dmericanas, consideramos que es el

que menos =probabilidades de €xito tiene, por rago-
nee expuestas en la parte segunda de este trabajo,

a contrariu sensu, Es decir, para su concrecion en
la realidad, nos faltan esa serie de presupuesios,
que hemos procurado seralar en dicha parte y que

a nuestiro juicio, formando el basamento de la ;eali-
dad juridica, conforman una serie de requisitos

indisypensables.

No se puede llegar en esta materia a un
acuerdo, cuando se pretende unir dos sistemas
juridicos coatrapuestos, dos maneras de realizar
el heco tecnico diverso, dos enfrentamientos eco-
nomicos completamente desiguales. Anhelo de todes
es es que se loore, pero sostenemos que esto es
lo mas dificil y preferimos y apoyamos el cambno

por edkapag,

Sin perjuicio de ello y cada vez que se

considere im;ortante, se incluira en estos
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. .comentarios una referencia al mismo, ouya

importancia no deaconocemos en ningﬁn momen+to,

5. 1.

ORIGENES,

Como se hizo mencidn, el Proyecto de
Codigo Aeronatico Latbinoamericano, nacio como
una cooperacion de los Institutos de Derecho
Compuzrade de la Facultaa de Derecho de buenos
Aires y de Derecho Aeronautico de la Universidad
de Cordoba, ambos de la Argentina, a la reunion
que se deb;a gelebrar en Lima, como continuacion
de las Primeras Jérnadas de Derecho Aeronautico

de Buenos Aires,
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Durante estas, ccmo queda dicho, 8e desig=
nc una Comision Redactora, de un anteproyecto de
cédigo, que infelizmente no concretd sus labores.
Contribuyé;-d&esto, las enormes distancias a que
se encuentran las principales ciudades de nuestro
continente, residencia de los redactores y a las

multiples tareas que los mismos desarrollan habi-

tualmente,

La idea exjpuesta durante las deliberaciones
scbre esle punbov, ue que iueran especialistas ar-
genutines los yue reaactaranvel proyecto (1) se
lievd & cabo en lu realidud, por lus dificultades
Epuniludus mas arriba gul's concretar una labor en

con unito, verdoverwmwenie inlernacicnal,

De esta tarea realizada como jueda dicho en
Buvnos Aires, surgio el anteproyecto mencionado gque

- N . , 7
sers objeto de estudio a continuacion.

(1)
Sgstenida por Gallardo Lozada, ver Jornadas
pag. 318.
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5¢ 2.

EXPOSICION DE MOTIVOS,

in la exppsicion de moiivos, que encabeza
el travajo, los autores del m.ismo, seiialan la
pouibilidad de que se logre una unifiocacion de
o Hisparo
ezte tipo de normas en los palises idsesesmericancs,
ap- rtando pera ello una serie de elemuntos, que

gor bhabitualmente considerados como fundamento de

tal rosicion.

Importa senalar, que como muy bien se dice
alli, el valor de este anteproyecto, no estriba sola-
mente en que pueda ser finalmente promulgado como
ley comun, sino en que firmkmewve ¢l estudio e in-
tento se ha hecho y quizas dichas normas sirvan
al menos "de orientacion unificzdora a las legis~

laciones internas de Latinoemérica",
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Se mEncionea ademas, que los multiples
convenios, acuerdos, protocolos, etc, sirven de
jalon en ele camino hacia la unidad, pero que la
misma no se ha logrado pese a los reiterados

esfuerzog,

¢ 3.

METODOLOCGIA,

Se anuncia, que e&n materia metodologice
se ha seguido el criterio de legislar "hasta #§n-
de el Lerecho Aeronautico deje de ser auténomo'»
para cntroncar con el derecho comin ",es decir

hasta donde se requierarn normas particulares,
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Se retoma aquil tercera ponencia aprobada
durante la celebracion de las Primeras Jornadas,

gsiguiendosela casi a la letra.

Con los mismcs criterios alli aprobados,
no se dividen las normas en de derecho publico y
de dereciic privado, como gpurre en algunas legis-

laciones,

En un tigmlo preliminar, se incluyen las
disposiciones que hucen al objeto del codigo,
el ambito de aplicacion del mismo, jurisdieion y

ley agliczble,

El titulo primero esta dedicado a la eir-
culucion azcérea, comenzananse cluro ésta por el

ambiente en que se desarrolla la actividad.

Seguidamente se trata de la infraestruc-—
tura, aqul deberin haberse tratado en su reemplazo
la aeronuve, para seguir un criterio que considera-~
mos mas logico a saber medio ambiente, vehiculo

objeto de la regulacion y luego los apoyos a esta,
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Luego en el tercero se trata de la aerona-
ve; en el cuarto del personal; en el quinto del
explotador; ocupandose el sexto de los contratos

de utilizacidn,

El séptimo esta dedicado al transporte
aérec lztinoamericano, como reza su tiiulo, pare-
ciendo ociosa la parte final de”denominacion por
estar ya incluida en el titulo y en la idea gene=-

ral de proyecto.

1 octave se refiere a la responsabiliddd;
el noveno al socorro, entendiendose dentro dee este
a la bus;ueda, la asistencia y el salvamento, deno-

v

minacicn ests que siendo mas simple/da lo mismo

la iaea de lo que trata,

Los acciuenves de aviacion ocupan el decimo,
pudiendose decir, que lu denominacion es restrictiva,
pues la aviacion puede ser consgiderada como una
parte Ge la aeronautica mas genérica., Ademas no se

explica la razém por lu cual agqui se utiliza ese
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’ . R ’
..termlnoﬂ ¥ no se continua con el de aeronau-
tico,

y sus relacionados, empleados & lo largo

©

del textio,

En el undecimo se trata de los seguros;

e §1dd

en el wMdécimo® de la prescripeidén y en el si-

gulente, decinotercero, de los delitcs y de las

pen:is,

Fn la exposicion de motivos, se setiala
que se considera indiscutible la existencia de
delitos que poseen caracteristicas particulares,
se:iialindoss comc cnaracteripacion de los mismos
a aquellos "cuya eseacla misma esia dada por el
hecho de la aviacion, de mancrs tal que si ésta

no existd@&ra no seria posible extructurarlos”,

Coincidimos plenanente con esta carac-—
terizacicn . con ia necesidad de incluirlos en

&

un conjunto de normas como las manalizadas,
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El ultimo titulo esta dedicado a las
nornas de poiiciam, reliacionadas con la navegacion

aérea, (1).

{1)
El Insituto de Derecho Aeronautico de ,la Facul-
tad de Deraecho de la Universidad de Cordoba,
presento un esquena metodoloslco diverso al que
iinalmente se utilizd v que se ha glosado. De
ambos nos inclinamos por el actual, con las
salvedades enunciecas, ,
El esquema preparado en Cordoba contenia las
miterxia de acuerdo al siguiente ordenamientos

Titulo LeDisposiciones generales, jurisdicion y
y competencia, y ley aplicable,

Titulo 1l1,De las aeronaves,
T tulo I1I,.Del personal aeronautico.

’

Pitulo IV.Navegsacion acrea,
4

Titulo V., Infraestructura.

Titulo VI. Contrato de fletauento, arrendamiento
e intercambio de ceronaves,

T{tulo VII.Explotacion de servicios de trunspor-
tes aereos.

?{tulo,VII1I, Responsabilidud,

Titulo.IX, Busqueda, asistencia y salvamento,
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14

(1),

?itulo

Titulo

tulo

Ha

T
Titulo
T1tulo

Titulo

X. Investigacion de accidentes de
aviacion,

XI., Seguro aeronautico,

XI1I, Transgresiones aeronauticas.
XIII. Fiscalizacion y procedimientos,
X1V, Freserigpeion,

XV. Lisposkcicnes fiu-les.
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5« 4.

SiSTEMA DE ESTUDIO.

Para estudiar las dispodiciones del Proyecto
se sigue el sistenu de analizar el mismo, articulo

por articulo,

Se transcrive este, asi como las concor-
dancias sgedaladas por los autores. Por nuestra
parte, hemos agregado a estas, en los casos nece-
sarios, otras, despues de la conjunoién,Xalgunas

por su novedad, caso de la legislacion panamneiia,
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. ey promulgada con posterioridad a la elabora-
cion del proyecto (1), otras por considerarlo

de interes. Agimismo se incluyeron las concor-
dancias con la legislacion espaiiola, por las
razones expuestas al principio de nuestro tra-
bajo y la idea alll expuesta de procurar una uni-

ficacion de ambito mayor.

En algunos casos se reldacionan las normas
de este Proyecto, con las del Anteproyecto Ameri-
cano. Esto se ha hecho en muy contados casos,
fundamentalmente por las efbasas diferencias que

eXxisten entre ambos textos,

(1)

Decreto Ley N, 19 del 8 de Agosto de 1.363,
Gaceta Oficial 21 de Octubre de 1.963,pag.l
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ANALIS1S DEL PROYECTO,

5. 5. 1.

TITULO PRELIMINAR,

En un titulo prelimihar, compuesto por
siete articulo, se han agrupado aquellas normas
que hacen al objeto sobre el que versa el proyecto,

ambito de aplicacidén de las normas, jurisdicion y

ley aplicable,
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ART,123 EL PRESENTE CODIGO REGIRA LA AERONAUTICA
CIV1L EN EL TERRITORIO DE LOS ESTADOS
QUE LO RATIFIQUEN. SE ENTIENDE POR AERO-
NAUTICA CIVIL EL CONJUNTO DE ACTIV.DADES
CINCULADAS CON EL EMPLEO DE AERONAVES
PRIVADAS. LAS AERONAVES PUBLICAS ESTARAN
COMPRENDILAS EN LAS DISPOSEZEIONES DE ESTE
COD1GO, SOLAMENTE CUANDO NORMAS EXPRESAS
AS1 LO DETERMINEN, -

CONCORDANCIASt Argentinasl; Proyecto:l;Uruguay s4;
araguayt2 y 2; Brasili2;Venezuela:l y 3;
Mexicot: 307; Peru:2.-y Espaiiatb.=

Segin se expresa en la exposicion de
motivos, el empleo de la palabra "Civil" en este
proyecto, no es con el fin de anteponerla a
"militar", tal cual es lo usual, sino la de excluir
como se desprence de la nprma, aquellas actividades
realizadas por aeronaves "publicas", y no solo las

afectadas a los servicios militares,

Asimismo se manifiesta que no se intenta
dar una definicion mas de aeronave publica, tan
solo se limita, por exclusion a sefialar la acti-

vidad civil.
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Consideramos acertada la forma en que se lo
ha redactado, pero quizds hubiera sido mds intere—
sante ampliar el articulo, incluyendo aquelles
explicuciones contenicdas en la nota o0 en la exposi-
cidén de motivos, con el fin de especificar bien
claramente, dentro de la norma y no fuera de ella,

que se sntiende por privado.

La inclusién por otra parte, de las asro-
navee oitblicas en determinadas ocasiones, se hace
imprescindible para mantener un ordenamiento en la
circulacidn aérea, rroblems este en pugna en la
actualidad en los kstados Unidios, entre la Federal
Aviation Agency y la Muerza Aérea, sobre quienes
reglarentan la ciiculacidn sdrea, debido a las
interferencias que se producen por parte de las
asronaves militares, Claro estd, se contraponen
dos pusicicues infelizmente irreaucitiblea, por un
lado los militares/que sostienen qu@g los altos
intereses nacionaites de la deiensa requieren las

evoluciones de sus anaratos en forma libre y
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..los de la actividad civil,que necesita porz razo=

nes de seguridad una estabilidau y precisamente

una falta de &nterfercncia de todo orden,

Este articulo, halla su concordencia, con
la parte final del quinto de la espafiola , en
cuanto hace a la aplicacion de sus normas a las
seronaves publicas, que en dicha ley y a estos

efectos se dusigna como aeronave militar,

ART, 2%2t:E CONLIDERA PARTE INTEGRANTE DEL TEERITORIO
EL ESPACLO AZREO QUE L0 CULRE, EN EL CUAL
LGS ESTADOS SIGNATARIOSEJLRCEN SU SOBERANIA,
El. PZKRITORIC CCPRINDE LAS AGUAS JURISDICCIO-
NAL-—JU [ S

CUNCUhUANCIAStArgentinas2; Froyecto:2; ngaragua.1°
Paraguay:2; Bta511:1, Urugay:1; Mexico:306;
Venezuela:z; Peru:1; y Bspalia art 1, Ecuador,
art.1, Panami art. 1, Losta Rica art.1, ¥y
Honuuras art, l.-

Se continua en el proyecto con ¢i criterio de la

. - . . ’
soberania sobre el espacio, a.ul denominado aeéreo,
Y qQue en PBroyecto ameriké¢amno, se indica en la nota,

por contraposicion a exterior.
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La aparicidén de la astronautics ha vuelto
a tornar cundente el proklema de lz -extensidn
veﬂical de los derechos de soberania, generalmen-
te conceptuados como "“completos y exclusivas",
ad infinitu, El incluir un término como el de
"adreo indica ya una pocicidn de los codificado-
res, que es en general aceptada por la mayoria
de los textos. Debemos considerar que si en otros
sc emnlea, atuésfera, precisamente el aire estd
densro de ja atmdésfera, com lo que este término

‘

es mas restrictivo y por ende susceptible de ser

aceptado con mayor generalidad,

idemds y dedo cur 21 aire, es lo que d4
su razdén de cor a la a2eronave, gue <e vale del
nisrc para su traslado, la %erminologia es co-

rrecta.

No es necesario por otra parte, incluir
en la norma, como sS© hace en ley mexicana, 6Npe-

cificaciones mayores, con respecto & que comprende
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el territorio, pues estas estdn incluidas en

dicha "communis opinio®. (1)

Quizds los autores del proyecto, podrian -
haber avanzado 2lgo mis y haber sentado su gpinién
sobre ei limite que dicha soberania debe tener, la .
doctrina a lo largo de diversos trabajos, ¥a ha
exredido opiniones muy dignas de ser tenidas en
cuenta y es necesario que se comience la discue
gidn oficialmente, Quizds si se hubisra seguido
gste criterio, al psaarse lusgo por la etapa del
Proyecto Americano, hubieramos podido conocer la
oninidn de los delegados de las autoridades en sste

asinto.

Bste es mmo de los aspectos que méds se
Iu. ¢y ticedo, a la labor realizada por el Comitd
Ad-lHoc d: las Nacioneg Unidas, por opinar gque la

cuestidn no necesita por ol memawko de una definieidn

(1)
Ver sobre esto "Coientarios a la Ley Espafiola
de Navegzacidn Adrea", por la Seccidén de Derecho
Aeronattico del Instituto Vitoria,pdg., 2
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..cierta, Opinamos lo contrario, ha llegado el
momento en que se comience el estudio del limite

de la soberanfa de los estados,

Infelizmente el mismo serd resuelto desde
el punto de vista polftico, y habfa que elegir
una altura arbitraria, pero es necesario que ya

se encaminen las discusiones en este scentido.

ART, 323EL CONOCIHILNTO Y DECISION D. LAS CAUSAS -
QUE VEASAN SOBRE MATERIAS OBJETO DEL PRE-
SENTE CODIGO, BERA DI LA JURISDICION Y
COLP I uNCIA, CON RuCURSOS PAXA ANTE EL
TRIBUNAL SUPKRIOR 3IG! ISNDOSE PARA ELLO
£L ROCLDIMIENTO DX LA LEY LOCAL.-

CONCORDANCIASs Argentina:l83; Proyecto:185;
Bragil:3; Paraguay:l55.-

Disposicién intercsante esta, es légico
que sean los tribunales nacionales, por contrapo-
gicidn a los locales los que sc ocupen de la mate-

rie aeronautica, por ser la actividad de consecuencias
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mds amplias qu2 las que pueden entrar dsntro

de un dmbito local. Consideramos que este texto

9s mds amplio v explicativo que el que se adopta

en el Proyecto Americano en el que se dice que,

se seguirdn los procedirientos establecidos en el

respectivo estado signatario. Sin duda ofrece

nayores garantias, que es como debe ocurrir en

disposicidén internacional, el que se indiue la

nosibilic-.? e rocurrir a los tribunales superio-

res,

ART, 49:T.05 HuCHOS OCURRIDOS

o At wnn

I.0S ACTOS REALIZADOS
Y LGS DuLITOS comun:s COMETIDOS EN UNA
ASRONAVE PRIVADA INSCR¥'A EN UN ESTADO SIG-
NATARIO, SOBRE TLRRITORIC DE JURC ESTADO
PARTE, SERAN REGIDOS POR LAS LEY&S DE-L
A500 L LA BANIDGDA Y JUZGADOS POR SUS
TRIBUNALZS,

CUANDO PTATLS HLCHOS, ACTOS O DELITOS IN-
PRINGIELRAN LEYES D& SIEGURIDAD PUBLICA O
FIBCALES D& UN ¢874aD0 SIGNATARIO SOBREVO-
LADO, SU CONOCIMLiNTO Y DECISION SERA DE

LA JURISDICCION Y COMPLTENCIA DE ESE ESTADO .=

CNCOAUANCIASY Argentina: 1863 y 1873 Proyectosl83 y

184;
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eessessejVonezuelas 4 y 5;Brasils6; Uruguays3;
Nicaragua:3y México:309; Paraguaysl56;
Cédigo del Aire:24 y 303Tratado de Dere-
cho cfenal de lontevideo de 1.940310 y 153
Peri:5.-Ecuador art, 9, Panamd art, 3,
Bspaiia 6 y 7 y Honduras art. 3.

Estas normas, son las genoralmente aceptaw
das por la doctrina y que por las mismas citas de
concordancias, dan una idea de Su aceptacién en
los cuerpos lzgales, L1 conoecimiento por parte del
estado afectado, de aguellas cuestiones que afectan
g su geguridad, es asindismc imprescindible y por
otra vparte casi innecesario de incluir dado que
giempre se aplican las leyes de los Estados, cuando
gon afectaduas les llamadas normas de seguridad y

da policia.
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ARTI, 58:EL CONOCIM1=NTO Y DECISION DE LAS CAUSAS
QUE VERSEN SOBRE LOS DELITOS DE QUE TRA-
TA EL CAPITULO II DEL TITULO "DE LOS DE-
LITOS Y LAS PENAS", CORRESPONDERA A LOS
TRIBUNALES NACIONALES DEL ESTADO SIGNRA-
TAR1O DEL LUGAR DEL PRIMER ATERRIZAJE
PREVISTO EN EL IT1NERARIO INMEDIATO AL
LUGAR DE SU COMISION, -

CONCOHDANCIAS: Argentina: 186,

Aunque en un‘principio puede parecer
excesivo, el imponer a un estado el conocimiento
de causas, que no se hallan previstas en sus le-
gislaciones, caso que se puede dar, la comision
de ciertos delitos, por la trascendencia que el
medio eéremsutico posee, imponen dicha norma.

Como ejemplo, solo mencionaremos, el apoderamiento
ilicito de una aeronave, caso que ha ocurrido en

varias oportunidades en los Ultimos tiempos,
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Es importante asimismo, la introduccion
del "itinerario previsto", pues ello impide que
la aeronave, se traslade & otro lugar, cuyas

penas puedan ser mas leves. (1)

ARTy 62: EN CASO DE DELI1T0O LA SENTENCIA CONDENA-
TORIA PODRA, A PED1DO DE PARTE INTERE-
SADA, ORDENAR LA INDEMNIZACION QUE CO-
RRES?CNDA PR LA RESPONSABILIDAD CIVIL
A QUE HULIEKE LUGAR, FIJANDOSE EL MONTO
PRUDENCIAL! ENTE POR EL JUEZ EN DEFECTO
LDE FLENA FRUEBA,-

Tal cual se indica en la nota, este arti-
culo es imprescindible, por el hecho de que en los
anteriores 4 y 5 aparece siendo distinta la juris-
diceion y competencia aplicable, de esta manera se

trata de evitar la dualidad de criterios.

(1)

Al respecto, ver entre otras ponencias y biblio-

grafie citada en Comentarios a la ley espariols..

+.pag. 10 y punto 8 de la, conclusion segunda

sobre competencia penal aérea, del IV Congreso

del Instituto Hispano Luso Americano de Derecho
ternacional. Revista de Derecho Aeronautico,

Cordoba 1.962 Tomo 18, pag. 220,
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ART. 781 EL CONOCIMIEMTO Y DECISION DE LAS CON-
TROVERSIAS QUE VERSEN SOBEE LAS INDEM-
NIZACIONES Y / O REMUNFRACIONES A QUE
SE REFIERE EL TITULO "DEL SOCCRRO",
CUANDO EL AUXILIO HAYA SIDO PRESTADO
EN LUGAR DONDE NINGUN ESTADO EJERZA SO
BERANIA, CORRESPONDFRA A TAS TRYBUNALFS
DEL PAIS DE MATRICTULA Y DE LA AERONAVE
SOCORREDCRA O A SUS SIMILARES DE LA A~
LROFAYE SOCORKIDA. PERO INICIADA 4UE SEA
La ACCION ANTE UNO DE ELLOS SE PIERDE
EL DERECHO DE IFTERTARIA AFTE EL OTRO,
HAYA O NO DECISION DEFINITIVA EN EL PRIMERO.

Interesante disposicidn esta que evita las
dobles causas, con los problemas que se pueden de-
rivar de estas situacionss. Favoreae al socorredor,

norma justa por el tipo de misidn que se ha oumplido
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Al concluir el estudio del titulo preliminsr,
debexos recordar que durante las deliberaciones efectua
das en Cordoba, sobre el Proyecto Americano, el dele-
gado de Ccolombia Dr. Arias irango, propuso 1la inclu-
siom en el mismo de una norma sobre la similitud de
procedimiento para la concesion de rutas sereas, ten-
to nacionales como extranjeras y otras sobre las relac-
ciones lsborales del personsal de wvuelo y terrestre.

, ., Ista inquietud del delegado colombiano fue
Jisculida .

ke 86, opinandose que en otras partes del pro-
yecto de codigo, se hayan‘normne que hacen a las mis-
mas., [mporta recordesrla, para observar la transcen-
dencie que en e:-tos paises tiene el problema del otor-
gamiento de concesiones y la defensa que reitersdsmen-
te se hace del princinio de la audiencis publica, que

mas adelante veremos (1)

(1)
Ver comité Juridico de la ITI CKAC, Comision de
Bstudio N. 2 mayo 15, peg. 7.
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Se Se 2.

CIRCULACION ATERLA

ART/8¢: Lo CIRCULACION DE AKRONAVFS EN MISION MO
COfFRCIAL, SIRA LIBRE L¥ CUANTO ¥O FULR!
LIMITADA POl EETI COP1GOe~

CUNCOKDANCIASs Argentinas 33 Proyectos 33 Uruguay:
503 PaTaguey: 383 Prasil:; 293 Peru: 7.




Ad1

Se debe considerar acertsdo, el comensar las dis
posiciones por aquellas que regulan la circulacidn asTea,
por ser este la primera etapa de la actividsd que se le-
gisla,

Este artioculo / que se encuentrz su antecedente en
Chicago art{culo 5, presenta como innovaoion, el hecho de
que se hace referencia exclusiva a la circulacion y se
prescinde de decir, tal como se sefisla en la nota, "des
pegue, circulacion Yy aterrizaje", Quizes hubiera sido
mejor no innovar en esta materia y limitarse a2 seguir em
el texto de Chicago, gque tiene ya aceptaciSn, con lo que
se bubiera favorecido esta,

1 salvedad de la no comercislidad de la mision
halla tembien su antecedente en el septimo de Chicago,
que requiere para estos servicios la previa autorizs=-
cion de los Estados.

No debe alarmer esta libertad de transito, pri
mero por el hecho de gue ha sido incluida en los conve-
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nios desde largo tiemvo y porgue sdemas quedan & salvo,
en el Titulo preliminar, los derechos de soberania de
los Estados,

¥n €l Proyecto americano, se emplea la terminole
gia "Pransito de peronaves® que es mas correcta, anpliig
dose en la nota el concepto al decirse gue se entiende
por tal "la sctivided que esta realiza desde que se mue-
ve por su propia fuerzs con el objeto de despegar", con-
cepto este sostenido caei uniformemente por la doctrina
Argentina y defendido en los congresos intermacionales
sobre todo en las discusiones del Subecomite de Aborda=-

jes del Comite Juridico de la OACI.

ARTe 923 WATDIL PODRA FN RAZON DL UN DERECHO LE PROPIE-
BAT OPONERSY¥ AL PASO T'i UR? AFRONAVE. ST LE
PBOPUJERE PFRJUICIO TENDRA DERECHO A HACFRLO
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CLSAR O PERRCIBIR INDEMNIZACIONES S¥GUN CO-
RRESPONDA o =

CONCURDANCIAS: Argentins: 43 Proyecto: 63 Uruguay:
593 chiles 75 y 763 Peru: 8 y repafia art, 4

ronsidersndo que en la meyoria de los pai-
ses.gsﬁzaxLericanos, existen en los cédigos Yy Civi
les, disposiciones que pueden interferir con la
navegacion aerea, hay que considerar de interis la
presente norma, Quizée y teniendo en cuenta el
presente desarrollo de las maguinss aecreus capa-
cc8 de permanecer en un mismo sitio del espacio por
un cierto tiempo, como los helicopteros y tal cusl
se sefiale en el comentario al articulo de la ley

espaflola (1), hubiers sido deseable gue se inclu-

yera la palabre "normzl" en el primer parrafo.

9 of cli \— ‘033 6
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quedaré este redacto en consecuendis de la siguiente
manera;: “Nadie podri en razon de un derccho de propie-
dud oponerse al paso normal de uns aerongve!, Te este
manera, consideramos, se salva el inconveniente que pue-

de surgir del empleo particular del hclicoptero y otras
aeronaves con caracterf{sticas similares y sobre los que
y& 8e han tenido que expedir le doctrins,

¥n la segunda parte del articuio,se le otorga

un derecho como es 10gico en el ecuilibrio de derechos
y obligaciones que tiénen los individuos en la socie-~
éad. i se¢ le impone ls obligacién de soportar el psso
de la acronave hay que ascgurarle el derecho de que sus
tienes sesn protegidos en csso de dafio, ya sea hzciendo

cesar el mismo o percidiendo une indemnizacion.
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ARTe 103 EN CASO Dk GUEKRA O CUANLO St CONSITEKE COM=—
PROJETIDA LA S:GURIDAD PUBLICR, LA AUTQRIDAD
CO¥PETENTE DR CADA T.STADO SIGNATALIO PONRA
PROWIBIE O LIVITAL LA CIRCUILACIOY ATRES DL
LA TOT2LIDAD O DE ALGUEA CLAST DY AKEOTAVES,
DIBIENLG i €+ LO Dk MANRKE UNTFOFHE PAL! TASR
CORPBPONDIFFTES A LOC TLISTINIOS FETADOS Y
SIV RCTABLICIR DISTINCION 1} NTRE LAS ALEROR:/ -
V1S DEL RETADO bt CUYO TFRRITUKIO B TRATE
Y LA Dk LOS OTROE LRUTADOS SIGHATLLTIOS QUL
DEIAPTEATIEN TOUATES STRYTCTCS.=-

CUNCURDANCIA: Argentinas 5; Proyecto: 73 Brasil: 403
chile: 72 y 773 Uruguay: 663 Ficaragua: 363 Ve-
nezuelas 73 peru: 9 y tspafia ert. 3, Tcuador art.
2, Panama art. 63, Costa Fica 4 y Bondurss 41.

ln la nota se dice: "Se introduce el requisito
de que la prohibicion de la circulacion aérea alcence
por igusl a todos los rstados Signatarios, incluso al

que dicta la medidav.
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t.8te requisito (1), ys aparece en Chicago, art.
9 cuando se dice: ... entendiendose que no se estable-
ceran distinciones a este respecto entre las gEroneves
del ' 8tsdo en cuestion dedicedss a servicios sereos in-
ternacionales regulares las seronaves de los otros Ists-
dos contratantes que se dediquen a servicios similaresy

consideramos muy acertads su reproduccion y que
el texto propuesto significa un avance, por el hecho de
que no menciona, como Chicago, "servicios aereos inter-
nacionales regulares", siendo su norma mucho mas amplia.

jas disposiciones del Convenio de Chicago, en el
articulo comertado, -~i mismo mas fsborables a la nave-
gecion aeres, al trater de que este tipo de restriccio=-
nes no ipterfieren innecesarismente la navegacion aeres,

disposicion no inclufda en el articulo comentado.

(1) Mo incluido en las legishsciones naciomales,
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peberia habesse incluido asi mismo, ura referen-
c¢is a le posibilidad de establecer zonas prohibidss o a
ls prohibicion de la navegacion no en razon de las aero
naves, sino del territorio sobre-bolado, tal cv;al lo ha

ce Chicago en la parte orimera del referido articulo 9.

ARTs 1ll3 EN LOS SUPULSTOS PKr¥ISBTOS FE TL ARTICULO AN-
TEREIGRy EL ESTATO QUF DISPONGA L» PROWIBICION
O LIAITACION, LA COMUNICARA A LOS DEMAS ESTA=-
D@ SIGFATALIOS A LA MAY(R RPEVEDAD “OSIBLE.

En chicago, articulo 9, se establece la necesi-
ded de esta comunicacion ampliandola al ambito de la
orgnnizacién Bedida correcta pues asegura as{ una u-
niformidad de criterios.

Dado que este proyecto de COdigzo, no entra en

colision con la orgenizacion de la CeAeCoI. hubiera



8ido uns excelente medida el incluir en eate articulo uma

dispoaicién similar a la comentada.

ARTe 125 LS ESTANOS DEBERAN I VITAL TODO KETAX DO IF-
MECBBARIO A AFKOFAVES (UF VUT.LER ENTRF SUS
TERRIPOPIOS, AST COM3 £ SUS TRIPULAWTES PA-

SEBSFIROS Y CARGA«~

CONCOEDANGIAS; Convencion de Chicagos art. 22.-

Ia norme de Chicago e€s mucho mas imoerativa,
pues por ella loa F.stados Contratantes "convienen"
€l adoptar este tipo de medidas. No es buena tecnica
legislstive el ircluir indiceciones de este tipo, que
se pueden convertir en simples manifestaciones liricas
sobre un s&sunto como este de la facilitacion y repides

de los trepites, que trme atareados a los espertos
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desde el mismo nacimiento de la aviacion, pues sl pare-

cer, los entorpecimientos marchan con la misma rapides

)

con que se desarrolla el transporte aereo.

ART» 133 LOS ESTADOS “IGNATAKIOS St COWPROMETEN A
COLLBORAR " RTEE ST A FIN DPr GARANTIZAR LA
PUBLICATTIOF DE VAPAS Y CA T+S ATRORAUTICAS
DE SUS RESPLRCTIVOS TERRITORIOSe=

CONCOLDANCIAS: Convencion de Chicago: art. 28 inmci-
80 3.-

pisposicion mucho mas restringida que la de
Chicago que concuerda, pues alli se establece el com
promiso cde establecer servicios meteorolégicoa y &~
yudas a la navegacion, sistemas uniformes de diver-
sos aspectos de los servicios complementarios y por

ultimo las publicacioncs aludidas, que evidentemente
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son de menor interes.

En la actualidad, ya no se puede ser eifcusa el
escaso desarrollo economico de los paises, pars que se
prescinda de este tipo de servicios. Se cuenta ademas
con el spoyo de la 0.A.C.I. 81 respecto, por todo ello,
consideramos que esta norms adolece de omisiones impor

tantese.

ARTe 141 LAS AXRONAVES DE LOS I-TADCS SIGNATA IOS QUE
CIRCULEY ENTRY SUS TFFRITIRT0S, DEBFRAN ESTAR
EQUIPADAS CON SISTLAS RADIOFRLECTKICOS Y VI-
SUALES DE COMUTICACIONe-

CONC(RDANCTAS: Argentinas 8 y 823 pProyectoy 10g Uruguay :
473 Paraguays 20;’chicago: 28;.Braaila 253 Mexicog
3@3% gnc. TI1; Peru:.l3 y Panama 6l.
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Interesante resulta la norma squiimpuesta, ys
llevada @& ls realidad por uns necesidad, sefialandose
gue parece a si mismo de valor la inclusion en la par-
te finsl de un medio supletorio de comunicacion, como
el visurl, de importencia en caso de quedar anuladas

las radioelectricas.

ART.15: NINGUNA AVKOWAVE PODIiA VOLAK SOBKF. UKA PORLA®
CICH A RHOK ALYURS Uk LA DETLEAINADA POh LA
AUNVUEIDLT COJPLT: Wok Di CADA RSTADO SICNATALION
EXCIPTO RXN CASO To PLLIGKD GiaVis NO PODEAN AHE)
JARS:. COSAS QUE PU(DAM CAUSAK DATOS EN LA SUPLR

FiCIfe=

COVC 5 DARCIAT: Argentina: 2 y 103 Uruguay: 57, S8 y
T43 Cbile: 733 Parsguay: 42 y 433 Peru: 17 y 22,
¥y Paramsa 73 y 74, Fcusdor 3%, tspafiz 156,

Juizas es redundante esta norms en su primer

parrafo, por incluirse disposiciones ée este tipo en
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les reglamentaciones nacionales y ser del tipo de las
que no es necesario figuren en el codigo.

Al segundo parrafo se le puede comentar, que si
bien es lo suficientemente amplio, como lo requiere la
tecnioca codificadora se deberian haber dejado a salvo
aquellos casos, como los de lanzamiento de lastre, en
zonsas no peligrosas y productos qninicon necesarios a
las tareas del trabajo agricola-sereo, como se hace en

la legislecion panamefis.

AKT. 163 LA AERONAVEGACION DENTKO O A TKAVES DE LAS
FRONTERAS DE CADA RSTADO SIGHNATARIOQ, DEBERA
EFECTUARS: EN LAS CONDICIONES Y POR LAS RU-
TAS QUE FIJEN SUS AUTOLIDADES AERONAUTICAS.

CORCORDANCIAS: Argentina; 22 y 123 Proyectos 1l y 24;
Uruguay: 593 Parsguay: 48 y 49; Prasils; 47 ¥
503 Venesuela; 1§; Peru; 17 Espafia 3 y 1463 E-
cuador, 2 y Panama 68,
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Ista concepto que hace & la reglamentacion de
la nevegacion aerea debiers haber sido colocedo con an-
terioridad al articulo decimo, por ser norma mas general

que esta.

ART. 17: LOS VUELOS INTEENACTONALYS SOLO POTRAF }FRCH
TUAFSY DE COLAFTO O ATHKRIZAMNO PN ARROPURR-
TJIS IMTERNACIONALLS O ArKODROMOS FXPRISAMFN-
Ti. TESICYATOT & TAL FIY T % CATA LSTADO SIG-
FATIRIG, TATE ST CUMPIAY LAS FPOLMALIDATES TR
FISCALIZACLON LUE IN CATZ CASO COER}SPONDA.-

CONMSORTANCIASs Argentina: 11,17 y 183 Proyectos 21 Para
gusy: 44 y 453 brasil: 45, 46 y 473 Venezuela; 1j
Uruguay: 523 Proyecto chileno: 673 Peru, 12; Fcua-
dor, 2.3 raname 62; Banduras 39, osta Rica 5 y Es
pafia 67. -

Se retoman los conceptos del grticulo 10 de chi-

cago en redaccion mas breve. Fn la nota se indica, que
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el empleo de "aerodromos especialmente designados®...
spodra ocurrir solo vor excepcion®. Consideremos que
e8 esta precisamente la disposiciion que falta, no se
contempls el caso de excepcion, claro esta, que per-
mitiendose 2 lo largo de todo el articulwdo la orge-
nizacion de los distintos estados de la navegacion a
mus resyetivas sutoridedes, ain paftuicio se incluye
esto dentro de estas posibilidedes, si los redactores
consideraban, como le indica la nota, que se trata

de un caso de excepci’n debieron incluirlo en la norma

del articulo.

ART. 183 LAS AT TOVAVTS FN MISION ¥O COMFRCIAL Y LAS
SANITAKIAS PODRAKR SHR LISPFMSADAS DR TA OBLI
GACIOF QUE PRESCRIBE EL ARTICULO AFTERIORY
M:DIANTE LA AUTORIZACION DEL ESTADO SIGHNA-
TALKIO EF CUYO TRRRIT/RIO Sk JFECTUR EL ATE
RRIZAJE.=-
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C JNCORDANCIAS: Argentina: 193 Proyecto: 223 Proyecto

Chilenos 70 y FEspaifia 8T7.

_T‘,isposicién avanzada, importante que permi-
tirg el desarrcllo de este tipo de aviacion de turis
mo, que reguiere por su xisma indole todo tipo de fa-

cilidﬂd%s.

ALTe 193 TXCIPTO YT LOW CASCS TR FUERZA MAYOR O LN
QUE MEDIAKF L& AUTORIZACION A UER SL REFIE
WF. }L ARTICULD ANTIRIOR, ST UNA AFKOMAVE
Di. UN I.5TATO SIGFATARIO ATFIRIZA VIOLAWTO
LA OBLIGACION UF FUTALIFCE FL BHTICHIO 17,
TEBERA QOBSLERVARSFK FL SIGUIRMNIT PROC}..I)IMIEE
O

12 7 A¥2:T0Sk T UK ARKCDROMO O PROPIE-
DAL PRIVATOS, 5U PhuelRkTallo Y L CO
MAKDAMTE TF. LA AFR}ONAVE DREEFEAN COMY
FICAR L ATIPTIZAJE A LA AUTOLIDAD
COMPETENTE. MAS PROXIMI COK FSPRCIFI-
CACION DF LA MATRICULA D> LA AFROFA
Vi Y I'L ¥OVBEE. Y TO¥TCIFYO TEL FXPLO
T:TOR Y CO ‘ANDAFTE DE LA MISVAe=
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EETE ULTIMO FOSTARA IMPEDITO DE DLSPLAZAR
LA ARRONAVE HASTA TANTO EAYA SITO IXPRF-
SAFYYE AUTORIZADO A BACIRLO POP TA AUTQ
RIDLD COMPLTENTF. EK ESTE ULTIMO CASO EL
PROPIETARIO DLL ARRODROMO NO PODRA IHPER-
DPIR LA CONTIRUACION TFI, VOFLO,

29 LAS OBLIGACIONES FSTARLECIDAS PARA EL
PROPIETA: IO PARTICULAP N FL INCISO ANTE
EIOR RFCAFRAN SOsSKE L& AUTORIDAD A CUYO
CAhGO St LRCURETRI. IL ARLRODEOMO O PROPIE
DAD DE Wk Sk TRATR.

304 TEATAYDOSE DI UK AFROTT:OMO O ZONA BAJO
JURISDICCION MILITAR, FEGIFAN AT MISMAS
OBIIGACIONFT RETABIFCIDAS ¥R LL INCICO
ARTRY Tuky SIM PIRJUICLO D} LAST VIRIVICA-
CIO™ S U POF RAZON IS TF SICUITITAY LN~
TIFNTAY 1TCPSHREIQ FFFCTULAR LAS AUTINIDA-
DES DTL:TANTS EREPRCTO DF. IAS AYEOFAVES
O Tx L& PRETONAS O COSAS TRASPORT2DAS.-

CONCOHDACIAST 2rgentinas 20 y 213 rroyectos 233 Uru-
guay: 563 Brasils 59; Paraguay: 473 Proyecto Chi
leno: 68 y 693 Perus 21; Fcusdor 21 y 223 y Hon-
duras: 45.




24%

Ls importante ezta norms, pues sienta el princie
pio de la obligatoriedad de 1z declarmcion, tanto pers
el comandante de la seromave como para el propletario
¢el terreno. lio se especifica, que Be entiende por au-
toridad competente, en algunos casos se dice autoridad
policial, as{ yruguay en su articilo 55, otros 2 la au-
toride¢ zersmautics, loncuras, articulo 45, ;uizss lo
mejor seris irdicar sutoridsd policisl, cor ser esta le
que con mas probsbilidades se puede localizar en un si-
tio dicstante de centros de ilwportancis y por catrar ge-
neralmente en sus atrituciones la custodie y ¥igilancia,
primer paso jue habzs que realizer producida esta emer-
gencis heste tanto las sutoridades esdusneras y 4« aero~

nautica sutorizadel movimiento de la seronsve,
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5¢5¢3.

INFRAESTRUCTURA

LRTe 203 Sk CUNSIDEKAN PUBLICOS LOS ARRODROMUS DE LOS
FLMALON SICNATAL IO DABILITAT 26 PAFA TL USO
PUBLICO Ok LA AUTOULILAD CONPITENTE . N CATA
UMO 71 ELLOS. LOS DiIAC AYEOD® OU'0S SOF PRIVE
TUE U alLITA C Se=



CONCURDANCIAS: Argentina; 233 Proyectos 233 Chile; 12,
94, 95 ¥ 963 Brasil; 31 incisos 1 y 2; Paraguay:
51; Mexicos 3273 Peru; 67 y 663 Nicaragua 59 y
60 Venezuela; 33 y 343 Chicago: 15; Espafia 39,
Eonduras, 64; Pansma 41.

La denominacion generzl del titulo es corrects
pero al estudiarse el articulo se ve que hay uns impor-
ttante ausencia de normas que hagsn verdaderamente a la
infraestructura, tal como se la dedbe entender es decir

como todo tipo de instalaciones que sirven de apoyo =
ls realizacion de la nevegacion serea. Solo hallaremos
en el art, 24 del titulo una breve referercia a un posi-
ble estavlecimiento de este tipo de instslaciones que ge-
nerelmente se las denomina accesoriag pero que sean torsé
nados fundamentsles para ls rexlizacion del hecho aero-
nautico.

Segun se recalcs en la nots la clasificacion de
los serodromos, 8se rcaliza teniendo en cuenta su afectad
cion i no ls condicion del propletario caso de Vonduras
y Pansma, por ejemplo. Lste criterdo se sigue en la ley
espafiola, y e8 desde el punto de vists de la peronevegsa-

cion el que mas interesa.
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AEKTe 213 LoS AWKODIOMOS PUBLICOS TESTINADOS A ATEO-
NAVIS DE T AFSIPO IFTERNACIOVAL SP DENOMI-

}AY "ARFOPULERTOC INTeL N CION:LIC".

CONCORLZFCIAS: prgentine: 243 Proyectos 283 Uruguay:
423 Brasil:; 21; irnciso 3; venezuels: 325 Vicara-
gua: 65; Pareguey: 52 inciso 23 inexo 9 al con-

venio de Chicsgo.-

Se sigue agqul la denominacidn d¢ Chicago que

es 1ls mas correcta y l» nes usunl, por otra psrte, las

¢iferenciss termirologices, "aduzneryo” "de frontera"

- - (4 - -
siegnificen en ulgime instancla lo aisdo.

sy D2e TN TOTED N SIGTA ..’}»I S DL ACIILRO A SUS PO~
TR A TTAZLTCI® TS ETRO TR IO

""""" SLoTLIDAVES T7 5
TeEOICC for %ILOS A SU AVETSTICCION A*1OPUFR

o I xudf\CJ EATEE Y PROVII. AYUDAS PARE LA
STPONAVIQLCTON UL TACTILITIN LA CIRCULACION
FVES IRTERRACIOWAL, UNIFORMAMEOD LN TOTO LO
PAEINF TOS PLOCTDPITWEFTOS QUL TIJAYW SU FUR

CICNAVIEMTO.

CoNCOEDANClAY:s Argentina: 13, 14 y 153 Proyecto: 15%
Paraguay: 583 Chicagos 28; krasil 30 y 32.
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in la nota se indica que se incluyen en ls mate-
ria de infraestructura, las ayudas a la navegmeion, sighi
erdose el criterio de Legof y del codigo del gire del Bra
8il, que no se diferencia por su naturaleza de los aero-
dromos,

Reiteramos nuestro comentario sobre la falta de
disposiciones sobre la imirsestructuras strictu sensu,
ausencis que debe ser llemada, pars uma mayor perfeccion

del texto y que no fue superads en el proyecto smericano,
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TITULC III
DF. LAS AFRONAVES o=
CAPITULO 1
DEFINICION Y CLASTFICACION
ARTe 233 SF CULSIDEHA ARKOUMAVE TODO VEICULO O APARATO

DPESTINATIO A CIRCULAR ER EL ESPACIO ABREO Y
SkA AFPTO AKA THAKSP RWeh PFRUONal- O CUSAS,=

CORCRTANLUIAS:T Argentina; 353 proyectoy 373 P’raguny.
5% chileg 213 Brausil; 183 Uruguay: 133 MexicOg.
3113 Peru: 253 Venesuela; 173 Fspafia 113 rPamama 8,

Ccontiene este capitulo la conceptuscion del
medio por el cuzl se regliza la activided aerea. Se aem
tisten en el mismo, quizis algunss normes ociocBas, pero
quc habituslmente se incluyen en las disposiciones lega
les, y cue por comparcion nos sirven en este ceso pars
sefialar una vez nos la posibilided de la unificacion

aludiadzd.

Como primers obs rbacjion podemos decir que no
se entiende claramente la diferencia entre vehiculo y
aperato. i vor el primero se comprende tan solo squellos
capaces de realizar el trasporte de personas y cosas gue

se aluden entonces, esta mal colocar l2 palabra aparato
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gque puede dar 1z ides de otro ingenio, como por ejem-

plo IOI-V aeromodelos que no son ueromvoé. ve{culo ya

perato no son ainénimos, en conaecuencia/f hey una con
tradiccion en los terminos.

Pubiera sido mejor ademas incluir como se ha-
ce en muchas legislaciones, la referencia a la circula
cion o movimiento en la atmdsfera por le reaccion con

esta, idea esta iniciade en el Codigo Ttaliamo y re~

producidad por ejemplo, en legislaciones modernas co

mo la espafiola. As{ ee hubiera dejado de lado la po-

sibilidad de que si incltvan. en la nisma, aparetos ta-

les como los cohetes, que e.identemente no son aerona

ves.

ARTe 241 LAS AERONAVES SON PUBLICAS O PRIVADAS. SOF
AERORAVES PUBLICAS IAS ACEPTADAS AL SERVI~
CIO DEJL, PODER PUBLICO LAS DFMAS AFROFRAVES
SON PRIVADAS. 1A CONDICION DF SU PRCOPIETARIO

NO CALTRICA A AQUELLAS COMO PUBLICAS O PRI~
VADAS.
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CONCURDANCIAS: Argentina; 363 rroyectos 38j Paraguey:
6; Brasils 18; Uruguays 143 Kicaragus: 5 Mexi-
cos 3113 seru; 263 Venezuelas 183 l.spaiia 133
Panams, 93 icuador: 33 Ecndurasg 1ll.

Punto por demse dificil el de ls clasificacion
de las aeronsves, infelizmente no se ha seguido el cri
terio de Chicepo, 2t. 3, cuando 1lss clesifics en civi-
les y estedo, 10 cue hubiers vermitido una mayor facie

lided ror lia unificacién.

No es clara ademas la eapresién privadss puwes=p
peree—imidcur.y seguimos en esto a los comentarista de
la ley espsfiola que emplea igual termino “parece signie
ficar la titulerided particular, es decir, ®sz-on sube

jestiva, y no tuncionsl.”
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CAPITULO I

DEL REGISTRO DE. AEKORAVES

ARTe 251 LAS AEROFAVES DEBERAN SER INSCRITAS EN UR REGIB
TRO ORGAFIZATNO Y SOSTEFIDO POR CATA UXJ3 TE LO S
ESTADOS SIGEATARIOS. LOS MOTORESy ELICLS, RE=-
PUESTOS Y ACCESORIOS PRINCIPAILS PODRAN SER
INSCRITOS TN SECCIONFS ESPECIALLS DE DICHO RE-
GISTRO.

C_UNCORDANCIASs Argentinms 373 Paraguays 73 Urugumys 203
perus 583 Chile; elj Venesuela: 68; Nicaragua: 18;
Lspafia; 29; Panama, 10, Fcusdor; 73 Hondurss: 24.

ILa misas mamturalesa de la seronsve, como se se-
finla en la nota al art{culo. su particular movilidad,
impone necesariamente la necesided del registro no so-
1o con fines de individualisacidn, sino para conocer

con exastitud la situacidn juridica de diche bien en

todo momento.
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s esistencia de secciones de dicho registro, en
los cuamles se puede decir llevern una vida sutonoma las
partes mas importantes que en su conjunto conformsn la
aeronsve, parecen ser de interes con fines netamente co-
merciales, T1llo cobra mayor interes en la sctuslidad en
gue dichszs partes tien¢n un gran valor economico,

uiges Lubiera sido de interes el incluir algu-
D& uiSpoaiciéu sobre ¢l intercambio de informaciones ens
tre 1os registros de los distintos psiscs, mexine cu-
ardo se coments come se lo hoce en lé nota que el 1desl
seric le creacicr de un Tegistro unico ertre rodos los

paisss signatarios. uizas el xejor medio hubiera sido
seguir algune referencis al art. 21 de Chicago en que los
erstados signatarios se comorometen » faciliter este tipn

de informscion,

A:Te 26: LA AVTORIDAT COMPFTINTL "N CATZ | STADO TRTHR-
MINAKS LASC ESPLCIFICACTIONNMS U ThET CONTINIF Lf INSCRRP
CIOV DE LS AFROMAVES Y LL PHOCFIPIMIEXTO PARA S0 1:GISTRO
Y TERC LACTON.
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CORC RDANCIAS: Argentinas 403 Proyectos 443 Fonduras;
24 y Espafia; 28.

El presente srticulo es una comsecuencia de la
imposibilidad comentada anteriormente de poser un re-
gistro unico. Ademas no serfa correcto el indicer em
un proyecto tales normss reglamentarias como son las gque

deben regir una organizaciom tal.

ART. 27s EN LOS REGISTROS UTE AFROFAVIS SF. ANOTAKA

l1- TODO DOCUMERTO, ACTO, CONTRATO O RESOLUCION
QUE ACREDITA LA PROPIFDAD TR LA AFRONAVER LA
TRARSKFIFRAs MODIFIQUE O EXTINGAS

2= LOT DPFRECHOS RFALRS DE GARANTIA QUE AFiCTER
LA AFROFWAVE ASI COMO LOS CREDITOS PREVILI-
GYADOS3 ‘

3= LOS FMBARGOS E INTERDICCIONES QUF PESFN SO-
BRE LAS AERONAVES O St. DECRFTILXN CONTRA ELLASS

4- LAS ESPECIFICACIONES ADECUADAS PAKA INDIVIDUA
LIZAR LAS AFROVAVES Y LOS CFRTIFICAPOS DE AE-
RORAVEGABILIDADS

5- LA CESACION DE ACTIVIDADESS IA INUTILIZACIONO
O LA PERDIDA DE LAS AFRONAVES,



LOS CAMPRIOT TF LAS CONDICIONLE OPFLATI-
VAS QUE SE FAGAN IN ELLAS Y &U ELNQVACIOR
TOTLL O PARCIALS

6~ LOY CONTE/TUS DE LOCACION DF ALLOYFAVESS

T= LAS MOTIFICACIORLS A LOS T.ETATYTOS O CON
TRATO SOCIAL Y 1L NOirkl., DOMICILIO Y NA
CIOFALIDAT D" L.& TIFMCTCHRS O ADMINISTRA
LORES Y ®AKDATARIOE TE LAS SOCIFLALIS PHKO
PIFTTAEIAS Db a1 ONAVT Gy

8~ LL 3MGURO OBLIH:IORIO FREVISTO YK RL ARTI
CULO 1823

5= Lou CUNTHRATOS Dk FLETANFNUO TF AFFONAVES.

CONCOFDARCIASE Argentinas 383 Proyecto: 433 Uruguays 23
y 243 peru: 593 fiicerssuas 19 y 20 y 22 Venesue=-
la: 683 Psraguays lo; srasils 27 y Yspsfia 293 F-
cusdor: 8j Fonduraa 25/

Indudablemente un buen registro debe contener la
mayor csntidiud de sctos que hagen a la vide de la aerona_
ve, por ello perece tien gque la disposicion eea lo mis

amplia positle, Sin embargo, emumeraciores tales como
las gue presenta este articulo, tiens el inconveniente

de dejar slgo d¢e lado o correr el riespgo de hecerlo,
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Por ello quizss uns formuls amplis coito ls contenids em
1s legislacién espaiiola, que en su generslidad sirve pa
ra todos loe casos, hubiera sido lo mas desesble.
Comprendemos que la primera objecion que se
puede hacer es gue debiendose unificar, hay aue sentar
aquellas disposiciones fundamentsles. Ante un dilema de
hierro, eptamos, sin embargo por uns generslidad msyor

y no una casuistica peligrosa,

ART. 283 LOS TEGISTHOS DR AEFONAVLIS SERLN PUBLICOS.
TOLQ INTERESADO POPRA OBTENEK COPIA AUTENTI
CA DE LAS ANOQTACIOR:S DE ESE REGISTRO SOLI-
CITARDOLO A L* AUTORIDAT ENCARGADA DEL MISe
¥O.

CONCORDANCIASs Argentinas dls Proyectos 453 Brasils 26;
Uruguays 213 Peru: 58.
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Fsta e€s una norms muy importante, pues el carac-
ter y valor de un regisiro depende de su publicidad. Fo
se entiende sin embargo la denominacion "interessdov.

En principio, puede pureder que lo es to do aguel gue por
slguns razon debe conocer la situacion de uma serorave.
£l no exirirse ningun reguisito & éicho irteres lo

16¢ico hubiers sido otra redscciodn, por ejemplo,

ntode persona™,
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\

CAPITULO III

DE (A INSCRIPC.ON Y DE LA BACIONALIDAD

ART. 29: LAS AFROFAVES POSEi.K LA MATRICULL DLL FSTADO
SIGFATARIO ¥N CUYOS REGISTROS FIGURAN INSCRI
TAS.

CONCORDANCI:Ss Argentina; 463 Proyecto:s 39; Mexico 312
Peru; 273 Venezusla; 193 Nicaragua: 8; Urugways 17
Chiles 15; Brasil:; 203 Paraguay: 163 Panama 103
Hordurass 14 y Bopafias 17.

Puede parecer innecesaria este repeticion de
normes yeo inciertes en disposiciones 1nternacionnlea/
y 4 objecion esta que fue presenteds por los observado
res estadosunidenses a las discusiones del proyecto
Americano. Parece sin embargo de interés su reafirma

cion, con el fin de dear unidaé a las disposiciones con

tenidas en el proyecto.
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ARTe 303 L* INSCRIPCIOF TF LA FAVE B® L RKFGISTRO DE
UN FSTADO SIGRATA-JIO PROLUCE LA CANCELACION
TE T CATEICULA ANTERIOR ATAUTIRIDA FN OTRO
ESTADO SIGHRATARIO, SIN PERJUICIO TF LA VALI-
PEZ DF LOS 1 FECTOS JURIDICOS CON RELACTON A
LAS OBLICGACZIGMIS CONTELAIDAS ARTES LY L CAMBIO
DE FACIOMALIT!'D PR L P OPIETA-JO O FXPLO-
TALOR ARTR! T(Re

COr I ANCIAS: Argentinas 393 Proyectos 403 Perus
293 Uruguay: 253 Chiles 27; Mexicos 312-ITI
¥ 3143 Brasil:; 263 paraguay: llj licaragua:
10; Panames 13 y Fenafia 19.

la imposibilidad de que las aezonaves posean
dos nacionslidades hace necesaria una disposicion co
mo la presente, pareciendo de inte.es que se ranten-
£ une éiSposiciéx como 1l: final del articulo que cui

de cde los interese: de las personas involueradas en tran

saciones anteriores 2l cembioc de la nacionalidad.
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ARTe 313 ASIHISMO OE CONSIDEI AFA CANCELADA L& MATRI-
CULA CUANDO LA AERQNAVE SUFRA URA DESTRUCCION
0 DPECTEEICRO QUE T4 IMPOSTRILITE. PERMAVFRTE
METTTT PATA YL VUTLO O St REPUTE PERDIDA CON_
FEME A LA EEGLAMINTACION DF CATA ESTADO.

CONCORDANCIASs Peru; 39; inciso 30 y 403 Nicaragua;
123 incieo ¢) y Fonduras: 173 Panamas 14,

Esta norma parece ociosa, la deatruccion de la
aeromave en grado tal, que signifique que la misma pier
de su individualidad y caracteristicas de tales, impli-
ca su desaparicion como txl su no existencia como bien.
Ademis el hecho de que cada pais lo legisle, si bdien si
gue la econonfa del proyecto, de dejarlo librado a los
digtintos estedos puede contribuir a una falte de uni-

ficacion de los mas contraproducentes,



ARTe 32: Thl ALIUVAVEC DEBIRAN ODCTIMTI [ W °U THTHTIGR
LAS ARCAS TIETI'TIVAS DE LA NACIOMALIDAD Y
MAT ICURACTION COFPTORE! & LA BYCLAVEITACTOW
UE CADS FLTATO DICTE AL RYRCTOe

CUMIJETAI e Chicegoy 203 irgentine: 475 Perls 363
Venezuela; 213 ‘exico: 315; sBrasils 233 Nicara=-
guns 14y Lruguay: 273 Paraguay: 18; panamk; 173
}cuadors 12; Hondursse: 20 y Ispafiaz 23.

Iste artfculo, es un corolario de los anterio

res, pues sl se deja librzao . los estsdos la reglaren

tzcion d- la raciorslided, deben ser ellos los que exi
Jan las carecter{sticse. Sin embargo, y recordando el ane
x0 7 de Chicago, quizes hubiera sido mejor, urpe referecia

a una disposicion que tiene vigencia universsl.
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CAPITULO IV

DE LOS TITULOS, MOADIFICACIONES Y TRANSFTRENCIAS

5AKT. 33s LAS AILONAVES SON BIRNES RIGISTRABLES,
TODO ACTO JURIDICO QUE SE RY¥TACATONE fOW
LsT ¥ISMAS DFEBERA SR REALIZADO POR IFS-
TRUMI.NTO PUBLICO O PRIVADQ DEBIDAMENTT
ATUTENTICAL ).

CONCOKDANGCI2C: Argentina: 48, 49 y 503 Proyecto; 48;
Uruguay: 95 y 973 FNiceragus: 1903 Brasil: 27;
Penems, 23 y 243 wocuadors §; y Espaila:; 12,

Se consagre aqui una clasificacion de las ae-
rousves, que hs hecho camino en le doctrins srgentina,
1s de bienes registradles, que en algunos casos se gon-
sidersn como bienes muebles registirsbles, las especiales
caracteristicas de la nave hacen que las mismes rebasen
las clasificsciones elaboredsas en épocs en gue el hecho

aeronsutico era desoonocido,
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La ultima parte del articulo que es 1la que con-
cuerda con l: mayoria de les concordanciss snotsdes ha
gido suprimids del Proyecto Americero, cosa que no es
desesble pues este es un medio de uniformar y la obli-
gntoriedad del instrumento autentico o sutenticado es

de tudo modo desesvle purs dar estocilidad & las tran-
srcciones y si, vién el miswo puede tener cerscteristicas
diversas scgun los ertados es .is fectible lograr le uni

ficecicr en brsde s ellor gue pox 0.xos wedios.

fTRNTRENCI AR T BT TTOLAR AVEQ-

RSTOCD 0 TOT ACTD ST ITICON PROVICe
R TR0y 2y By Y6 TV SRPIATLO

ToNn FTCT O R ANTATAT SN LT T aAS maApmTe
PIORmIOL L Tyt YT T 0ORO% §170 VAN
TorTo T, APOCYITCICT 'YL T CINTRO T
UOYIILE, L0 MESAS G000 T ABICLE DRiVIS-
TOCTOL UNUDAITICUNG Ut e YL LTOC TNTR)
LS PARTES TIST 73 CHLYBRACION, PFEQ ™i PLO-
THC I TEI TS FRIVTL A 1 iC'”ué SIrL i DIA
CiOANOTACION PN DILEN T 0TEPL
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CJNCORDANCIAS: Argentina: 493 Proyecto: 433 Uruguay: 87.

Importante disposicion esta que tiende a prote-
&er los intereses de los terceros y que se relscciona
con la economie genersl, dzdas la funcidn del registro y

le imaportancia y validez del mismo en las transaciones.

ART, 353 TODO ACTO JU! IDYCD FEALIZATO N UN FSTADO SIG-
N£TORTO COVFORME A LAS YCORMAS TE LOS CAPITULOS
I 2 IV DYL PRESTITF TITULO, PRODUCTRA 'N LOS
OTk % FSTADOS SIGNATORIOS LOS RFF.CTOS QUL PA-
R2 TLLO Sk DETRR¥IFA S07UI LO CUAL DEBTRAF
JNIFICARSE LOS PROCIDIMIFRTOS RELATIVOIS A LA
AU NTICACION DI LuS KISMOS,.

Bkbiendose dispuesto a 1o largo del art. comen-
tando hasts ~hora, la velidez de los ectos reazlizados en
los diversos estsdos; segun le orgsnizecion edministratk
ve de los mismos, habis que organizar un sistems de vall

dez cormo el preuente con el objeto de logrer unificacion.
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Carltulu ¥V

VR U Rao Vil ol O Ara NIV ICUn

Arf. 363 ™ 10¢ PUIVILRG P D0 TETARLIQIDAOC TN L ™o
ST QARITHLG SOV DLLFTRINNG p AT T aTYen
OTHO PRIVILEGTIO G o f L Y TODVCTIAT,

stablecicndose uns serie de privilegios es
importante entes de erumerarlos, el fijrr €l elcance
de los wismos.Nono se sefiels er le note (el srticulo
de ects usrers se logrir: el zpojo &e cupiteles, gue
corterdo cor unse seruridad pers sus inversiones coopera

rin 2) dessddollo de ls sctivided.

FRG. 373 VL CCIE 0 b PYONILIGIeT s 0 Bta paotc 0
TUTTTTT agpropow 805Rt L S Ponavh €T %0 LA FUBRILSE
TESCRITO N T L B CISTNG TE ATLOL W1S,S1LV0
Py Ces G PRRVTSMYY RN k), AWTIQORD 44 TUNYRO
PEE, PIAZO T 3MR3T.S 4 PARTIR TF Ta Wieps T ang
FiFALTCTN LAS OPFEACIONEIS, A0T98 O 5 xvieT0s 7 UR
LO HAN ORIGINATO.-
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Se sigue en esata disposiciones lo estudiado en
el Convenio de (inebra de 1.948, y en particular en este
caso del articulo 4. Recordamos aqui 10 dicho anterior-

mente sobre la ropoticién de noxmas internacionales,

ARTe 383 LN CASO TE THIFRICRO O DISMIVUCION DL BIERN A=~
SIFETO T I, PRIVILFGIO BSTE SFRA EJ'RCITALO SO-
BR* LO QU} R¥FSTA, AUK LUFGO DE CANCELADA LA MA-
TRICITLA, =

56 continus aqui con el sistema de der la mayor
geguridad nosible »l epcreedor, sistems seguido haditual-

mente por las legislaciones en cesos diversos =2 estos,

AKTe 393 LAS DISPOSICIONES DE KSTF TITULO SOF APLICABLES
TANRIFN £ LAT STRONAVTS CUYA EXPLOTACION NO SFA
kJIECIDA POR BU PROPTIETARTO SALVO FN LOS CASOQOS
TWOATE ESTE O QOTYR TENCA LA POSHETON BAYA BIDO
DESPOST IDO POR UN ACTO ILICITO Y MEDIE MALA FE
TFL ACRFEDOR.



270

Se explica en la nota que dado que la persons

del explotador pueds no coincidir, en determinedos ca-

508, con la del propieterio, es neces ris una disposi-

cion como la presente pars dar de ests maners uns gersn—

tia efectiva 2l mcreecdor frente a tales circunstancias.

Se incluye la emepcion pars el caso de le despo-

sicidn 1licita, conclusion ldgioe.

;"RT. 403

l-

2=

TeEDRAN PLIVILLGIO SUBLI. LA AiLOM.Vis

LOS CE¥DITOR PUR GASTOS CAUSIDICOS PECROS TN
I F1S TEL ACRTDOR HIPOTI.CAKIO.

LAS St%2S QUF LES SOF ADLUDADA AL COMSTRUC-
“OR DE LA Al:OUNAVY €040 PRY¥CTO DEL COFTRATO Dk
CONSTLUCCIONS

LOS CRFDITOS PUK DRERECHOS TF URILIZACION DL

A T ODROMOS O D3 LOS SIRVICIOS ACCISCRINS O CON-
PIRMENTATTUS T1 LA ATKOUNAVEGACIOY LISITANDOSE
AL PHFIODO DL Uk A0 ANTFEIOR & LA FECHA THL
RrCLAMO DRI, PRIVILIGIOS

LUS CREDITOS PROVENI! NTES DF SALVAJENTO Db LA
AFRONAVE.}

LOS CREDITOS POR APROVISTIOPAMIIFTO Y © FPARACIO-
NES HICEAS FUERA DL PUMTO Tl DESTIFO PAlA COF=-
TINUAR BL VIAJLS

LOS EMOLUM MQS DF LA TRIPULACION.



CONCORDANMCIASs Argentinn: 533 Proyecto: 543 Nicaragua:
2023 Uruguay: 109! Paxraguey: 34|'Brauilz 1403
Venesuela; 1633 iMexico: 3653 Peru:r 201 y hspafias

133.

18 necesaria uns dispo:icién como la presente
aunque no estamos de acuerdo con el orden de prehccién
establecido, punto este que quizs sea uno que se discu-
tire antes de lograrse un acuerdo por tener rason ocusleg
quiers sea la posicion en que los mismos se distribuyen

hatiendo raszones para ello,

AKTe 411 LOS CREDITOS QU SE RLFIERTN 2 N MISMO VIAJE
SON PRIVILIGIATOS ¥ F YL OKUIY DF RELACCIOR ES=
B1ECINO KR LL PRSI ¥ TITOLO. CUAMDU SF "RATE
DE PRIVILEGIOS DF 1GU:AL CATEGOURIA LOS CR'DITOS
3t COBRKARAY A PRORRATA.
ILoss CREDITOS PRIVILIGIADOS DRL ULTINO VIAJE
SOF PRYFLEIDOS A LOS D LOS VI JES PHiCEDI ¥M S

La inclusion de un prineipio como el contenido
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en 1o parte final del artfculo, parece de todas formas r
razonable, pues han sido dochos creditos los que han po-

sivbilitado ls realizaoion del mencionsdo viaje.

ART. 42 LOS PRIVILEGIUS SE EJrECEI! UNICAMLNT. SORL: LA
ATROUYAVEL Y S#HS ACCPSQRIOSe LA CARGA Y ®L FL+TH
St VHEAR ACIPTADOS PR *LLS SOLO N EL CASO *N
EL CASO ENQUE LOS GARTOS PRUVENILNTES DEL SALVA
HENTO DE LA NAVE 20S KAYA ESPECT2LIENTY D} WEFT=-
CI?DUa

s el asiento de los privilegios el que de su ra_
g0n de ser, asi en el caso de los mismos beneficien de
une menera u otra & ls ocargs, es logico que la misme

sep afectesda por ellos,

AKT. 43: LOS PRIVILIGIOS Sh LXTINGULRs
1- OOk 7,A EXTIFCTON DE LA OBPLIGACION PRINCIPALY
2- POR LA k*PIRACION DL PLs70 D- iIE AFO DESDH
LA IVSCRIPCION EN -L KiGISTHO, SI:#APRE U I'D
JEDIM WETFOVACIODS



3- POR LA VENTA JUDICIAL “¥ LA A T.OMAVF Y DES=~
PUES Dk PAGADO EL PRRC1O SOBKE: FL CUAL LOS
PRIVILEGIGS SE TRAVSFIFR'Y PR LEL TPRMIMO
DE THES WF.ISe=

in la primera parte del articulo se consagra
un principio del derecho comun; en la segunda el plasgo
parece razonable teniendso «i ecuenta el tipo de ectivi-
ded de que se trata, en el tercer inciso por ultimo de
produce un traspaso de breve termino - beneficio de

los intereses del acreedor privilegiado.

ALTe 4431 Lio PIIVILEGIOS SUBLk LA CARGA Si. EXTINGULN
SI LA ACCIu¥ NO S} iJ!RCITA D NTKO DE LS 15
DIAS SIGUIENTES A SU TLSCAKGA Y SIEMPR: QUY
NO HaYal PASADO LLGITIMAMENTE A MANOS D} TIR=-
CEROSe EL TERMINO COMILFZA A CUREYXR DRSDE ML
HMOMENTO LF QUr LAS OPEKACIONIS FETUN TIREINA=-
DASe kSTE PRIVILIGIO FO 1S NECFSARIU INSCRI-
BILLO.

El termino es!sblecido, quiz‘l algo breve, o im-

puesto por razones de la movilidad de la misma activided,
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serc ecte upo de los tantos puntos, en que la discu-
8ion y reraones a exponerse pueden llevar a un scuerdo

constituyendo el mismo un rasonsble punto de partila.

ART. 45: LOS PSTADOS STOGWATARTNR TERERAW PECOFOCYR 109
PRIVILEGIOS COMSTITUIDOS CONFORME. A LAS PRESCRIP
CIO¥LES DEL PRISLFNIF TITULO EN TODOS LOS ACTOS
JURITICOS QUE S* R ALICLF P SUS . SPECTIVOS
TERRITORIOS SOBRE LOS CUALES r UL LLOS ESTH DE§
TINADOS A PRUDUCIR LFLCTOS.

Worma imprescindible, par: car validez a un pro-

Yecto tal oomo el comentedo.



CAPITULO VI

Dk LA BIPUTICA AFRONAUTICA

ARTe 461 LAS AFRONAVES PUDIN SR RIPOTCADAS TN TWDO
N TW PAPTE Y ATT CUATMO TTTTR TR COYOTRUCCION,
CONCLUIDA EUTA, LAS HIPOTI.CAS COVSTITUIDAS SO-
BRE. LA AYJONAVE RX CONSTRUCCYOR TEYDRAK PCR OF=
JETO LA TUTALIDAD DF LA MISMA Y BN L ORDEW DE
PRRFLACCION BN QUF AQULLLAS ¥FUFRLN :STABLFCIDAS.

C U CORDANCIAS: Argentina; S13 Proyecto: Sl; Paraguey:
303 Brasil: 1373 Mexico: 362; Uruguay: 105; Pe-
ru; 1993 Vicaragus: 2.13 Venezuela; 623 Cenmda:
253 Bonduras: 2083 rouadory 1l0; Lepsafisy 130.

Se ha progresado en la norma sl no hacer uns sal-

vedad sobre la posibilidad de bipotecar la neve, sistema

que se cantinua aun en lss leyes modernsas como la espa-
flola,

Ya se oonoce el carscter de bien mueble especisl
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al que se ha hecho referencis con anteriorided por lo
ccual no es necesario repetirilo.

Interesa destacar la posibilidad de reslizar hi-
potecas percisles, de muchs utilidad debido a los enormes
valores gque dichas partes ban adquirido en los ultimos
tiempos, 7 6to no es stentatorio a la no divisibilided
de un bien y por el contrario uma norme cozo ls aludi-

da favorece este tipo de transaciones y asegura a los
prestamistas,

Parece ssi mismo interessnte el ultimo parrafo
en que se extiende la hipoteca de le aeponave en consés.
truceion a la totalided de ella, ya concluida y que favo
recera de esta manera las construcciones seromsuticas

que necesitan tento apoyo en miestros paises,

ARTe 47s LA RIPUILCA DEBLRA CORSTIRUIRSF 'Ok INSTRU-
HENTO PURLICO, O PHTVATO DFRIDAMLEATE ANV
TICATO F INSCRIBIESI. EN ¥L RFEGISTRO DR ALRO-



NAVES, Lp INMSC IPCION CONFIFRE AL A-
CHFFDCOR GF DLRECHO DE PRMFFREKCIA SE=
GUN EL ORDEN ER QUE Sk BA EFICTUADO.
LL I#SYRUMENTO DhusiRA CONSTAR CON PR!' -
CISION

l- FOMBRE, APRLLIDO Y DOHICILIO DF LAS
PARTES CONTRATAKTES}S

2= MATRICULA DE LA AKRONAVE,.-

3= LOS SiGURUS QUF CUBEEY LA AIR(WAVE,.=-

4- kL MONTO DL CEDITOy LUS TNTIRLSES
CONVENRID(OS, EIL PLAZO DEL CONTRATO Y
EL LUGAR Dk PAGO.
SI LA AFRONAVE ESTA LN COMSTRUCCIOR
alkiAS Db LOS Ri.CAUDWS DE LUS 1KCI-
805 1 Y4 SL HARA LA IFSCRIPCIOF DRL
CONTRATO Y &) INDICAEA LA KTAPA EY JUF
Sk BALLA LA CONSTRUCCION CONSIGNA¥DOSE
L3S TATOS DE IMSCRIPCION LN UBA SHCCION
P3PT.CIAL ThL ReGISTRO DF AERONAVES.

CONCORDANCIAS: Argentinm: Sl Proyecto: 51; Parsgusy: 3.3

Rrasils137; :exico: 5§4; Urugusys 1l05¢ Perus 2003
¥icaragua: 2793 Pansma; 283 Iepafia: 130.

Ia primera fase del articulo no necesits mayo-

res comentarios, si lo merece la que hace referencis a



la necesidad del registro del miesmo, Como muy bien se
finla los comentaristas a la ley espafiola que va més
haysa que el proyecto, pues la valides del acto exigue
su registro se trata de un regimen sin precedentes y
que caonsideramos de gran importancia.

Las inumeraciones contenidas en el articulo,
8i bien son de interss parecen Ociosas y hubiera sido
este uno de los puntos en que se podria haber dejado

libredo & la reglamentacion de los paises,

AKT. 484 LA KIPOTECA, SALVL FSTIPULACION ESPRESA TN
CONTRARIO; SE FXTIENDE # LA INDEUNIZACION
DEL SEGUJO POR PiRDIDA O AV RIA Y LAS INDEM
NIZACION:S DFBIDAS AL PKOPILTAIIO POR DAROS
CLUSADOY A LA MISMA PUR UN TERCERO/ ASI COMO
SUS ACCESORIOS IFSCRITOS N EL REGISTRO DE
ATRCYAVFS. A LOT TFTCTOS FSTABLECIDOS EN ESTE
ARTICULO LOS ACREEDORES HIPOPECARIOS PO~
TRAN NOTIFICAR POR ACTO AUTENTICO 2 LOS ASE~
GURADORES LA EXISTERCIA Di.L GRAVAMEN HIPO =
CAKIC.



CONCCRDANCIAS: Argentins: 523 Proyectos 52; Nicaraguay
2033 Uruguay: 1083 Brasil:; 139; Peru: 202j Para
guay:s 313 Hondurass 210.

Este art{culo taubien parece muy importante
pues se trata de algo muy habitual en las relaciones
comerciales, que la hipoteca extienda a la indemnisa-
cion de seguro, condicion esta generalmente requerida
por el prestatario. Parece interesants del mismo, la
parte gue hace referencia a su extension a los acce-
sorios, como un irecio de der lss meyores garantias

posibles,

ART. 493 FN CASO DE DEXTRUCCION O DE INUTILIZACION DE
LA AERONAVE LOS ACREEDCORES HIPOTECARIOS PUE-
DEN EJERCYR SU DFEECHO SOBRE LOS MATERIALES
Y LF.CTUS SAVADUS, U SUBLi SU PRUDUCIDO EN
CASO TE VINTA TrBIDARKNTE AUTORTZ%ADO.

CURCOLDANCIASs Argentinas 523 Proyecto: 523 Perus 2023
Nicaraguas 2033 Uruguay: 1083 Paraguay: 35l.
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quizas el excesivo reglarentarismo, que ce-
racterize a este cepitulo ba llevado a sus redactores
& incluir uns norma oomo esta implicita en la mayoria

de las transaciones.

ARTe 503 LA HIPOTECA Sk ¢XTINGUE A LOS DIEZ A0S DE
La FECHA TF <U INSCRIPCION SI *STA NO FUKRE
FENOVADA.

CONCORDANCIASs Argentina; 543 Proyecto: 55; Parsgusy: 33,

Dado el tipo de blen sobre el que se esta legis-
lando, el plazo parece rasonable i no ha mediado renova
cion de la inscripcion de la hipoteca, psrece rssonabdle
que el plazo es lo suficiente ‘nplio gomo para que el

bien se vea librado de grav:men,

ARTe 513 LA HIPUTECA DLBIDAMKYTR CONSTITUIDA TOMA
GRADO INMEDIATAMEETE DRSPULS Dk LOS CRFDI-
TOS PREVILEGIADOS E-TABLICIDOS FE RSTE CO=
D1G0O. CON EXCFPCION Dbk : STOS ESPRFFERIA A
CUAL UJEK OTRO CREDITO COM PRIVI.EGIO GE~
RERAL O #SPRCIALe
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CONCORDAMCIALs Argentinag 533 Proyecto: 543 Yiceragua:;
202y Paraguay: 32; Uruguay: 1093 Brasil: 1403
Perus 201s vexico: 365.

Habiendose estsblecido un orden de prelaccion
de lae artfculos, de los creditos privilegiados, y qui
288 hubiers sido de wejor tecnica referirse alli a la
hipoteca aungue consideranio la econow{a seguide pere

ce necesario incluirlo aei mismo e¢n esta parte.

ART« 523 LOS LOTADUS SIGFATARIUS DL FRAF KECINOCFR EL
DER CRO Lt EIPOTECA COBRE UNA AIROFAVE MATRI
CULADA TR UNO DR LOS E. VADOS SIGMATARIOS SIEM
PRE JUF LL #I“MO BHAYA SITO COMSTITUITO CONFOR
ME # LOS KRJJUISITOS ESTABLICITOS EN STE CA-
PITULO«

Se trata de una norma, -ue se halla implicita em

la legislacion comin & 1o lergo del texto hemos visto y
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lo seguiremos haciendo como se repiten disposiciones
como la presente, que pudieran haber sido involucradas

en una sols disposicion comprensiva de todas ellas.
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CAPITULO VII

DEL FMBARGO DE AITONAVES

ARTe 53: LAS AERONAVLS SON SUSCEPTIBLES Di L#BARGO

CONCORDANCIASs Argentinag 64) Proyecto: 653 Brasil: 62
Nicaraguas 2103 uexico: 3663 Uruguay: 1733 Pars-
guay: 353 Venesuela: 643 Fonduras:; 217 y Penama 27,

Se establece aqui una normn general. Ln la no-
ts se dice que la misme no involuora la "interdiccion de
salidav, medide de gren segurided pero que no se acla-
ra ls razon por ls gue se cdice esto, yue no se introdu-
ce en ls norma,

ia excesiva caauflticu que ya hemos seiialado, se
continue en este cepitulo en que se podria haber inclui-

do todas las normss en una sola disposicion.
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Asi mismo consideramos que hubiera sido de me-
jor tecnics gque se hubiers facilitedo la unificacion,
8i s¢ hubiers seguido mas a la letra las disposiciones

de Ginebra, sobre e:ts materia de tants importancia.

AKTe 548 LA ANOTACION Din{, EMBARGO M +L RMGISTHO CON
¥IERE & °U T:TULAKR LA PRIFRRE'CIs DL SIR PA
GADO AMTRS QUE CUAL 'ULER OTRO ACKEEDOURy CON
FXCEPCTON DE LOS DR :iFJ Ok DEKT.CHOs

CURCURDAIICIASs Argentine: 653 Proyectos 663 Paraguay: 36,

Se cortimia squi dendo la preferente importan-
cie que tliene el registro de las aeronaves, dentro de la
econom{ia general del proyecto, que en su articulo 27 co-
mo vieramos establece la obligacién de la inscripcion en '

el registro de los embargos,

3i no se hubiera indicado como se hace aqui. 2l
guna Tez0n dicha norma hubicre quedado ociosa, de‘eata
maners solo se indica le prelacidn en cobro, sino que

tambien se da, por ls publicidad del registro, una garan
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tie a los posibles terceros.

4PTe 551 EL TVBAFGO PRTVITTIVO PODRA DECRFTARSL, CON IN

MOVILIZACIOE DE. LA APRONAVE, LR LOS SIGIIENTES
CASOSs

1= EN VIKTUD Di UN CREDITO IMP:GADO *CCHDATO PARA
A KIALIZ-CION DEL VIAJE Y AUN CUANDO LA AERORA
Vi ESTFE. LISTA PARA PARTIR,

2~ 0 DL UM CR¥I1Tu DL VRLEDEDOR Di. I& ATRUKAVE PR
INCUMPLIMITNTO DL UN CONTHATO N1. COMPRAVENTA
U OThO SI' ILAR CUYO FI® ULTIMO S LA TRANS=FE-
RENCIA DF LA PROPIEDAD DR 'A ATRONAVES

3~ O COMO CONSICUEMCTA DLL FJRKCICIO D+ UN DIRE-
CB) R¥aL SOBEF JTA AERUNAVE,

COYCURDANUIASs Argentine: 663 ,JFrayectos 673 Brasil; 62
Parsguays 373 Convencion de Ginebra de 1,948,

se indice en este articulo, aguellss condiciones
gque se requieren pare l» inmovilizscion de la seronave.
Parece de toda importsnciz en la prelaccién establecida,
el incluir en primer termino el credito para el viaje

programedo, Si se realiza, este, el acreedor corre
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el riesgo de no codbrar el aismo, Il sepundo de los in-
cisos presentea quizis mayor importancia por se el pre-
clo de la aeronave totel o parcisl de uns importancia
DAYOY yue Lo anteripx,

Tel ultimo se refiere a wa medida preventiva
en sepuridesd de un derecho resl, que £e ha resuelto e-

Jercer,

AKT. 563 La INMOVILIZACION A oM S5 i MFIKFE *L AGTICHLO
ANTFRIOGR POD' A4 FVITARSE O TIATF EL DRPOCITO
Di Ul Fin) %a SUPICIE'TE.e

CONCORTARCIASy rresils 62 y 1043 Ginetrsy 1,933 4e

corolsrio 1ldgico ce los actos a que se hece
referencia en el capitulo y eficaz medio de impedir

que se detengs la actividad seronautica.
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Lo8 Jjuecee que intervengsn en la causa, son los que de
acuerdo & 1los valores en juego tijarin el monto de la

fianza, clasificade de suficiente en el articulo.

AKT. 5T KETERCION U EJERZA tL COWSTEUCTOR PO EL
PRECIOQ TR SU QHEA 1% L¢ ONSTLUCCION Db LA
ATKUYAVEy SED A ORCIDEEA O COMO SI ST. TRA=-
TARA T} E BARGO PREVENTIVO.

Leate asiliilecion de seronsve en construecion
parece logicaj; sin embargo ei bien considersmos que
le norma no es o0coioss parece que la misma podrie haber
se incluido en le m*3 genersl con que se inicia el

capitulo,
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C2ITULO VIII

DE LA DUCUM:NMTACION DE A BOLDO

ARTe 583 LAS AFROMAVES DE LOC }STATOS SIGNATARIOS DiS-
TINADAY A Ls ALOWAVEGACTIOFE ENTHE SUS ’I‘ERRI'I’Q
KIOSE DLEERAN HACLRLO PROVISTAS Dk LOS CHRTI-
FICsDOUS Dk MATRICULACION Y KAVEGABILIDAD FXPE
PINOS 0k ' L iSTADO ®K U LSYTAN INSCHITAY Y
DE LOS LISEOS NF A BORTO Uy ESTABLRZCA LA Ag
TORIDAYL COSPHTENT: 8 CADA 11O DY AWELLIS.

CINCO DAMCL S: Chicazo: 293 Ar:ertinna 89, 9.y 923
proyectos 93 srasils 243 iexdico: 316 y 1T
Nicaragux: 1% y 35; Venezuelu 223 Perus 403
Paraguays 19; Penams, 38, Fordursss 21 y 23,
403 Ecurdors 12 y Lap=zria: 20.

Se incluyen en c¢ste norma, conceptos ye a=
ceptados no solo por la coctrine sino por las normas

internecionsles, caso del cextificedo de matriculs,



289

incluido ya em Paris, en su asticulo 19 y reglanentado
luego en el snexo C. Posteriormente Chicago en su arti-
culo 28, indica otra seris de documentos, mas numerosos
que los squl comentados,

$4 por un ledo este norma puede parecer oclosa
considerando sobre todo que todas las legislaciones, lo
hacen en forwa similar, volvemos a insistir en conside-
rear gue la misms ers necesaria de acuerdo al plan nece-
sario de Chicago, en que se ha optado por un sistema ca-
sulstico y detsllado poxr establecer con 80lo normms ge~

nersles,

£TPe 59: TAS T IPUL-CIOMIS DE LAS AIROFAVES A U 5% RE
¥IERF EL ARTiCULO ANTRRIOR, DBBEHAN LLEVAR A BOR
D) LOS CERTIFTICADIS Dk COMPITENCIA Y LICFNCIAS
ESTARLLCIDAS FY FL ARTICULG 62.-
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CONCKDANCIAS: Ch106£°8 323 Argentine: 713 Proyectos

y 693 peru: 483 Nicaragusi 35; Urugusy; 34

¥y 36; ~6x100s 3193 Braeil:; 28; Venezuelm: 25
Panama 593 Konduresgs 403 locumdor 143 Lspaifia 20.

Lstos requisitos, podrfan heberse incluido en

formes mas genernles en el artfculo anterior. Intere-

s2 8in embargo que 1l0s mismos apareccan no 8o0lo con

fince de uniformidad, sino desde el punto de vista

prictico, dada la internacionalidad del proyecto, ¥

csracter{stice primordisl de le :avegacidn aerea, en

que se pueden necesitsr cornocer ia: licencias de per

gsonal en cualauler mouwento del trayecto.

ARTe 603

L3S 1R 108 SIBHATAIIOS ACi PTAN LA VALIDEZ
DL CIRTIFICATON D "AVIGARILITAT ¥ CIRTIFL
SADOE MY CuttRTAYCTY Y LICYFCYAS FXPLDIDOS
O VALITOC 3¢ 1 WP AT SIGYATARIO EN QUE
S PA 17SCHITA TA & OFAVE, STLHIPRD Qi 1.OS
EosUTE IO ZAJO OF CUALES 5) EXPIDIRRCN O
VALIDARON SEAW IAUALIS O S0P PIGRL A 'AS
PORHAS EITTCAS T v U0 OP0 TNITAD AQUR-
LLOS EiUTABLEZCAN,.
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CONCO"D!NCTAS: Chicagor 32 ¥y 33: ircentire: 823 Pro-
yectos: 695 Uruguay: 35 y 363 Venesuela: 25; Pe
ru; Brasil:; 29; vexicos 3193 nHonduras:; 253 y kc
paiia 150

S5e ratificen conceptos incluido en convenciones
internacionales y que tienden a dar uniformided y facili

ter la mavegscion serea.



292

5554

TITULO IV
PFRSONAL ARLOMAUTICO
CAFITULO I

DI=POCIC.OFES G N LALES

ARTs 613 EL PEFSONAL ABRONAUTICO E:TA CONSTITUIDO PCR
L0S MIIMBROS DI LA THIPULACIOK Y LAS PFRSONAS
ENCARGATAS D¥. COOPF:AR EN LAS MANIOQBRAS DF LA
AFROMAVE.e
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COMCORTARTIASs Paris, 123 chicago: 323 Arcentine: T1j
Uruguay: 343 Braeil; 285 Venezuela; 24; Yexico:
-3193 Ficaragua: 30y Chile: 453 Pareguay: 643
peru; 473 anm, 313 Horxdurass 333 [spafia: 35.

Calificacion “demasisdo simple y carente de
sistenatica" al decir de los comentaristas ce la Ley
es afioia gue contiene una conceptuscion similer es
esta,y gue por otra parte parece ociosa y debiler:
haver eido involuorada dentro de ¢ umquiera de las

noriss siguientes sobre el ocersonal seronsutico,

ARTe 62: EI, "™ESUNAL AVROMAUTICO DENFPA PUSEER LI-
CHNCitS Y CIRTIFICADUS DF APTITUD ¥XPFII-
DOS O VALITOS PR LA AUTORIDAD COMPLT: NTI
TrL 18730 . s8TEICULs. TON LIk LA A:RONA=-
VE O JUF DE AUMT, WF TOMY DRESTE STRVICIOS/
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CONCORDANCIAS: Chicsgo: anexo 1; irgcentina: Codigo:s
713 Provecto: 68 y 693 Paraguays 64; Nioara=-
guay 29 Uruguay: 343 Brasiln 28 y 293 Venesue
lag 25 Mexioos 3195 Panamé: 3573 Hondurasg 34|
keuadors l4s rsocefims 58,

Dada la enorme tecnificecion que la actividad
serorsutica osee ¢rn ectos tiempos, se ha tomado impres
cindible L ue .&8 personsas gue se dediguen & ells, posean
una elevads prepsiacidn tecnica, gue por ende debe
ser screditede con certificados de aptitud (1). Ya
se han pasedo los tiempos gue recuerds Frederick, en
que el «ismo piloto reaiisabe lss tareas & la vents de
billetes, ubicacidn de equipaje, eleccion de ruta em
vuclo y manejo de la aeronave y en ulgunos cesos, has

ta faciliter un frasco de salcokol al aterido pasujero,

(1) ver nIdoneidad ¥ funciones del personsl seronautico
on la logislncion comparadas de Argentina, Venesuela
y Ficarugua" por Carmen Elena Inchaurrsgs. Primeras
Jornadas... peage. 504.



295

CAPITULO I1I

DEL COMANDARTE DE LA AEVONAVE

ART. 633 EL PELOTO AL MAIDO D' UNA AFRONAVE QUL OSTER
"“k. La BARDREA Dk ALGUNGS T; LO° ESTATOS SIG-
NATARIOSy LN VUELO IVTKLNACIONAL ENTRE DOS O
A8 DE kLLOSy ES' KA IWVESTIDO DE LAS TUNCIQ
NS Dl COUNDANTF.e=

COMCURD, NCIiSs Argentina; Codigos 72; Proyecto: 713
paraguays 673 Uruguays 363 Mixich 321 Vene-
nuele; 273 vicaregue; 1853 Peneme: 1853 y Hon
durasy 192.

Se asimils en este norma, al piloto al mando de
ls weronsve, 2l comsndante, S1 bien no se trete de dos
funciones idénticas, generalmente sucede gue =i no hay
comandante designado, el piloto 21 mendo de le eerons-
ve cumple las funciones de esie, Por ello oonsideramos
que e2 una norme no necesaris, que si se insiste en la
explicacion teteallada, podria haber sido incluida en el

srticulo sidguténte.
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ART, gt 1L COMANDARTE 7.8 ML REPRT G Wit WTE DRL FXPLOTA
DOkLg A QUILR INCUMBE SU DESIGNACIONe EX AUSEN
CIA Dr ESTF O MEDRIAND) IMPOSIBILIDAD PA-A EL
CUMP/INMI: NTO TE SUS FURCIONES, Y NO HABIINDO
L BXPLOTADOR IMDICALO SUCIiBOR, LAS MISMAS
SIR/N *JERCIDAS POR LOS DEMAS MIKMERO DE 1A
THIPULACION CONFOME AL ORDFR JUE FIGEN LAS
REGIAMMNTACIONRS PR LOS DIUTINTOC ESTADOS SIG
NATARIOSe DENTRO DE CADA CATIGORIA RL ORDEM DE
SUCESION FSTARA DETENMIBADO PCR LA JERARQUIA
ASIGWATA A CATA UFQ "OR V1L iEPLOTAD(Re=

COYCORDALCIASE "Proyecto de Convenic relativo al ests-
tuto Juridico del Comandente de aeronsve®, paris,
1.947, &rt. 1le, parrafo 39¢ Argentinas Codigo T3
Proyecto; 71; Paraguay: 683 rrasil; 1503 Uruguay:
1413 wexicos 3213 Veneguela; 273 Nioaragus: 18%5;
*spafiag 59,

jeta dispoaicién, con el perfeccionsmiento de
las seronaves y las velocidades adquiridas, parece in
negessria, sobre todo en las lineas reguiares. isi mis
mo debemos c cnsiderar gue en general el explotador tie
ne designades sus representamttes en los distintos pune
tos de escala. Pareci:ra que la norma, ha sido pensada

teniendo en cuenta primordislmerte los vuelos no regu=



297

lares, que se parecen er algo, s aguellos de langarse a
la aventurs mer{tims de tiempos 1dos. Ln este caso, 84,
es nec: sario ssber si el comandante es el representante
del explotador y en que condiciores realizes transnacio-
res y en que medide lo obliga & cste,

Ia irdicacion de una escala de sucesidn en el
menéo, no vgrece lmrrescindible en estos tiempos, dado
que de procucirse l¢ incapacided del comandente segura
mepte e arribara a un proximo deetino, donde el explo

tador dars sus ordenes,

ALT, 62' EL WOWB B URL CHETTAWYE Y 08 POLRELS BSPE
CI:Lks UL L FAYAN SIDO COFFERIDUS DFBEN
COrSual: &b LA DOCUNENYL IOF T 1 BOFDQe~

CONZURDANCI S3 Proyecto CoY.TeioJ.Ac 149313 Argentine,
743 rroyectos 723 srasil: 1493 Paraguay: 713 Uru-
guay: 143g-




S4 el comsndante de la aeron:ve, pretende ejercer
ls representacior del explotador, debers contsr con algu
na documentacion que corrobore su acerto, por ello con

sideramos sdecuada lr norma,

AliTe 663 SON OBLIGACIORES DUL COWANDAKTIs

A) CUhSTAYAR Uk LA abhoiaVe Y La thIrULsCIul
TaFGAN LO- DUC. M NTOS Y LIBROS FXIGITOS POR
LAY LeYMS Y EGLAMENTOS,

B) CEKCIOKARSE T} .t L& ARLOMVE Y SUS DIVIR=
SO5 #UIPUS LAYAN STDO CiTIDADOSAM M1% RLVI-
SaT0OS Y oLV WF PRRF CTAS CO¥RICION S DE
FUNCTOMAMLENT Oy

C) EST:RK }N POSESTON DF LOS INFOL¥LS MRT' REOLQ
GICUS DE SU KUTA DEBIRNDO SUSPRIDEE . J, VURLO
81 M0 TUVIER! PRETICCION FAVURABLE RASTA EL
PRIMFR PUNTO DE ATEERIZLJE POR LO i} 04 D

D) IN P¥C:/IOMAR LA DISTKRINUICION I 14 ESTIBA
A BOKDy IMPIDI-BDO MAYOK 750 U I AUTO-
K1ZsBO 7 2 CorGA ) Lo TLYUYA UM PYLIGRO
PorA LA AFRCGFAVL 9 LOS PASAJE! USe
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F) EY RL CAGO T PILIGRO PYRMANECER KN SU PU' STO
HASTA TANTO BAYA TOMADO LAS MEDIDAS UTILES PA-~
SALYSR 2 LT PARAJGT BOS, Lb TRIPULACIOM Y LOS BIE
NPS QUJ St EMNCURNTRIF A BURDO Y PAK? EVITAR DA

708 BN LA SUPFRFICIES
F) IMPFDTL EL EMBLZRQUE DE PIKSOFAS FISICAR O PSI-
P ICAS *WORM LESe U1 PU DAN P EJUDICAR 1L OR~-
Dl O Le $TGURIDAD DI, VUERLOS

G) "W o¥N YL ADOPTAR POD'S AOVELLAS MEDINAS GUE
sk TRCRLARIAY PalA wl bUsRN FUNCION-HMIENTO
Y STQURIDAT DT LA ATTOY-VE DURAYT: %I, PITMPN
It VUR e

CUNCURDANCY,.-: ~rgentins: T7T ¥y 79; PeYREUAY 73 ¥ 74!
Urugus. 3 38; Nicaragua: 189 uyexicos 321; Perus
574 fanamey 60; Eondures: 196; ¥ spefie 60,

“rumeracion excesivamente extensa, que sigue la
cesulstica comentads y que consideramos de concepdién e~
rreda. Une breve indicacidn general no eolo hubiera pernd
t ido una mayor facilidad en la aceptsacion del concepto,
no corriendo riesgos gue generalmente sufren enumeracio

ne como la presente,
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AL'Le 610 EL CQWANLATNTE Th L& ARRONAV: » WoXIMA AUTURIDAD
4 BORDO TIFNE POPEK DE DICCIPLINA SOBLY LA TRI-~
PULACIOF ¥ POLLE DL AUTORIDZY SOBLT La ARRONAVE
Li3 PrSrJTEOS Y LA CAKGA.

L PERIODO DUEAMTE EL CUAL 1B CUMAIYDANTE EJIRCE
P/MER LL DISCIPLI¥A ESO0BLK: LA TRIPULACIOM PUTDE
S1E TRETRLIN:TO Pk LL IXPLUTATOR. DF CUALQUIYR
HAMi KAy TA . POLIER CUOMIT ¥, 2 BHODE LL THPARSUF DE
Lt TEIPUIACION Y ChSA » LA TUREMIN CIOP DRL VIA-
Jiky CUANDO LAS ¥O MrLIDAYVEIS TRL VIAJE FUBITI AW
SIT CUNPLIDA: o CULFLD BL GO/ NIARTE FULRRA R!
EMPLAZADO LRSUS FUNCIOM:G.

Y, POLFR TT O AUTOETDAT SoOBYF LA AXRONAVI Y CARGA
COMALLI A & PATLTIL TLL SIOMEFTO EN QUL LF SO ! Ne
GATDE R EPFCTIVLAS PR AL ELPFLE FTANTE DEL FfXPLQ_
T G O, DYTSONA CRLIFICATE

Lp AUTORYTLD P05 L LOC PafadhO5 RXISTT TESDE
L OBOVENTG LY QUE SUBLHE 5 BOEDO LR Ly ATRONA=
VI FA A IRICIAN YL VURLO K ET2 kL LOM-WTO RN
Uk HAYAN DRST/"HARCADO EW Li 11 MIMACIOF DEL
Viedl o

CORCURD ICift PTOYECE0 Co ia e ie Js Ae 9 109313 Proyetto
reiativo a1l "istatuto Juridico del comsndante”,




Paris, 1.9473 bresil, 1513 liceragua: 1673 mexico:
321; argentina: 763 Proyecto argentino: 733 Parsguay:
695 Uruguwy: 363 Venezuela: 273 peri: 563 Rondurss;
1933 Panamas 1323 vspafias 60.

»ate norms, concordante con diversas disposicio-
nes existentes y proyectos sobre la cordicion del Coman-
dante de ln seromve no merce cgomentarioc especiel ten
solo un: breve r ferencis, a que parece excesivamente
fuzo, el cergerle con le responsebilided de la oarga
"desde gque @88 entregara a2l comenzar el vispjev, tenien
¢o en cuents gue ello puede suceder cuando lz misma aun
no esté s ho:do involucrendo protlemas de vigilancia que

rd
¢xceden s sus tuncionee teenicss,

i1 Te 663 BN ViriUD i LUS Pubbhi< A Uk LACL . (FIRLNCIA
PL AETICUL. AVPTERIOK, EL COWMATTANTE TIVYR 10S
SiGTIFNDL.Y DERICI-0Ss
8) DESTMBLVCAR PO JUSTOS FUTIVOS TRIPULAPTLS, PA=
352,108 Y CARGA ' N UNA 15CALA INTHEMETIL.
LOS 3 ST Ly SEGNATAKTIOS SF COMPROMY TEN A ALLA-
NAL LAS DIFICULTADMS QUL PURDAN SURGIR C QWO
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COKSRCUIRCLAR UL DISPOSICIONWS INTHIMAS (Ut
S¥ DPOMGAR A BST» NOFMA,

B) OPUN:KSY.y CO! RAZONRES FUNDADAS, AL E¥BANAUK
Tl CUAL-JUITX PREPSOEA O CAYGA,

C) LACHE 450 Pk LA WACULTAD QUT LF. COMFIiRY LL
AKTICULO S L% 38 SIGUNDA PARTE, D

L) F CASU TY P GELLLED L FCALGAR TEMPORA LMY NT:
4 CUabguliin “liadBiQ DL oou T LPULACIUN UN S R
VIC O LISTINTO B AQUEL PAR: wL CUAT SV LE CQN
TRAT ) e=

CO:C RDAVCIASs argenilnag 81! Proyecto; T3 Nicaragua:
I§7; Tari, uays 753 -erus 56 y 573 honduras 194;
Panama 132,

Loe dos primeros incieos en cuesnto hacen a la se_
gurided de las persorme o cosrg puestas sobre sus custo
dis parecefpor demas comprensibles,
Dados que los futuros signetarios del proyectp
delen coperar en t0do & una realisacidn de los servi-
cios mereos, se entiende logica la obsertacion eonte-

nide en el énciso *a v del srtfculo.
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71 nltizo spartado se encuentran dentro ‘e las
funciores ~ue le competen, para un mejor cumplimiento
de lz8 tarrac que le bhan sido indicadas por el exploe

tador de la aeronsve,

AhPe 693  AUN SIF MANDAPO ©6PACIAL TV CQWANDANIE PR
Le ARFORAY. 1T, TACULTATS Pi7 As
A) RIALIGAR L83 « QMPKAS MNbCLoA-IAS PARA LLke-
VET. & CAEQ ¥ L VIAJ] LUPRTYTITOS
B) HACER hF:CUUAR LAT KFPALACILOUNES RNOK:S
FRCRESS! TAS FAY A ASTGUEAK L& © OVTINUIDAC
DL viAch}
C) TU AR UUTAT LAY TDLTAS Y UACCK TONOS LOS
G STOS N Vi iTul 7akA CORAIITIZAN TA SEGU
RITLT T L0 FAZASTTOS, W IPULACICT X
Lt SALVAGUARLA DE ‘A CARGHS
T) COFRATAT PO LA T IS TTOLVIAJE Y L
KREMPLAZO TF LOS UV RS Th LA THIP ULA
CICT SUT WO COMTITUT 1L ¥ISHO§ EL PIRSO-
WAL INDIGPETSABL: #ARS Jo WRMTNLCION TI.
DICH VIATE.
LOS Ga-TOS AST | BALIZADOS OBLIGAM AL FX-
PLOTATOR 2T} NO POPRA TESCONOCIFLU NI IR
PUBNARLOS
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COMCORMANCIAS: Proyecto relativo al "rstatuto Jurldico
del comandante", raris, 1.947; Argentina; 783
nrasils 1523 carawuey: 723 Urugusys 1723 Nicara
Fuks 187 4=

consicerusos que l2s noxmes aqui incluidas pe-
can de la casuistica criticads. Si el comerdente de la
aeronsve se halla investido de poderes por el explots-
dors dentro de ellos =e ¢nouentrsn los :qui ennumerados

cuye esnecificacion es, por demas sbundante.

AETe TO3 =L CU/ANTATTE DR .4 #FEOFAVE PJMRCEHA A BOEDO
DT Lf JISHMA FUNCIONES NOTARTAL S Y D1 OFICisL ES
PUB ICOy T X NV BIGTYITAR 'N LOS LIBKOS CO=-
RRESUITIYTre LOS FrCLALYWTOY Y LEFUICIOMES
AST 00 TAMRINE LOC T IHONTGS Y TESTAMENTOS
"IN EXTREMISY OCURRITOS, CEIXBEADOS O FXPEDI-
08 & BORDOe LY TALXS CASOE FEMITIEA COPIA A
TERTICA A L3 AUTOHIDAD COMPFTENTE TREL ESTADO
Di. MATYICULA Y 4 CUAJUIRRA DI LS ESTATO" 8IG
NATAHYIOS UM REGITIMAM NTE LO "FQUINVEe. EN CA
G0 bk CURELTE 3k UN 2AS:JNE QO O sIBESMBKU Db LA
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TRY ULACION, LIELTA V0450 MLIDES Tk B1GU-
RIDAT COR FESFYCTSS & LO- FFICTOS JQUR PER
T¥LOCAR L FALLI CIIOy " WTE GAMTDOLOC BAJO
INVENTAT.IO AL COLSUL U OTRA AUTCHIDAD QUE
8Y TUSIGYE DLL FEUADO D #ATRICULA O LN

SU DrKFLCTO AL EFPRESY NTANTt DYL IXPLOTADOR
F¥ 14 PEIMI KA ESCALA CUR HTCTVRE,

C LU oATL1258 Proyecto CeToeTeFededAoy 1.931 Argenti.-
nay 80 y 1885 Proyecto: 773 Brasils 1563 yru~-
guays 393 wexlcos 3023 Persguay: 763 Venezue
lag 28; Peridy 563 y rondurass 194,

In la nota del articulo mencionsn los redac-
toree gue en contra del proyeoto de 1,947, sobre el
est-tuto juridico del comandante de asronave, se in-
cluyen los artriwonios "in extremis® pues a pesar de
ser poco probables pueden ocuirir & bordo ce uns ae=
roneve, Si considerrmos que hemos oriticado lse enm

meraciores a lo largo de todo el texto, podemos decir
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gin embnrgo gquc le micme es interesante,

ARTs Tly ¥W AARAH NT PELTIMQ AOMEMTRO 4 ROPTO O TWA AFRQ
NAVE EL COMANDANTE DEBFFA, SI FURRA N! CESARTO,
PROCYDFR A TA DETENCIOK DL O DL LOS AUTORES,
COMPLICrS O SQSPECKQSOS Dk-IT¥PO RRURIR Y ASE
CURLR LA PRUMIEAS DEL TFELITO. DE TOPO LO ACTU
(DO DrBIRA LLVANT/E INFRMACION, LA Uk RFTRE
G RA CUAEKDO LAY “HURIZ S ACUMOLATAS Y I0S RES=
PONCABLES REALMS O PRLUUTTOS £ L& AUTOVIDAD
COPTIOPTE DIL P STADO SICPATORIC rL {UT, DE
ACULLDO LN LAC NUWWU B D LLTE CODIGO CORRFS
PoAA Y JONTTTEFIG Y T BrCICTCN TYOJA RES
PLCTIVA CAUSA

CONCOLDANC 453 perﬁ, 563 inciso 303 Hondursze 194 Pa-
n..m; 132,

I'stas normes se encuentra involucrada, dentro
del poder de disciplinas que posee el comendente, quien
llegscos log extremos del delito debe logicamente tomar
lss medidss necesarias pars cue el mismo no guede impu-
ne. E1 plazo durante el cual ejercera estss funciones s

esta indicado en ¢l nismo artfculo, al sefialarse que los

detenidos o las pruebdas d%eprse, a la sutoridad
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que debs <ntender en li causa de scuerdo a les normas

del Codigo.



5¢5060

AR'L,. Z?a

108

TITUIO V

Dr.L rXPLOTALOR

& L0 FIFY: TVL Prev Mk CODIGQ “LXPLOTADOR®
LS 1A PLICONE Y. TONIDFDO & U DISPUSIGION
Urs Arookavi ¥ L TatoWlICIOK TLCRICA DL LA
MTSMA TA UPTTIZA PR LOTAPA PROPTA AUY OIF
FINL.” DI LUCLOe
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CONCOIDATCI s Rome 1.677; 4%) vomwe, 1.992: 2,2a)3
Truselas, 1.938; 143 Paris 1,960: 2¢, 2 srgen~
tins: &2y crgedil; 1293 Uruguey: 1193 Peru: 1243
Niceragua: 239; Paragusy: 1193 Penamé: 94

Ceno sellnlen los redactores del proyecto, en
su note del artfculo, ls iigura cel explotador es una
de las mie i.portautes, dentro ¢¢ la materia y colinci
dimos con ellos, en cue ls miems requiere un capitule
tprrte, #n cue e procure delinurla con toda exmctitud.

e pefinlan asimismo slgunxe ée lss definiciones
Lsicituales y e les critica el termino "usar® que ellas
emplean,

coincidimos con ia redaccion dada, ¥y lzs expli
c:ciones » ls misma. in primer lugar se resalta el hecho
ée gue el miswo debe tensr la posibilidad del uso legi=
timo, punto que quzﬁs se podria Lsber aclarado algo m‘e;

segundo egercer



l: direccidn técnice de ella, elemento ue lo diferen
cie de otree Tlgures; utilizarle por ﬁltimo, es decir
emplearle en ovrovecho proplo, sungue ¢l mismo caresce

de fires lucro,

AKTe 738 S CURIDain VandloiR 2XilUlsldK & wULEN EA-
ETTETO TOMYITID. YL TRFLOVO0 A UTILIZAR LA
AYTiORaVEy Gi T/ RICXRVATO UL CO!TE UL DE SU
KeV GrCIOKe=

CONCORDrY: i 1 Homs, 1.9523 22, a)g varis 1,960; 2
Yy 23 Perus 124 y inc. 2¢

Se 1etiere al artficulo el ceso de fletamento, en
que ¢1 fletante de & otro el derecho a utilisar la caps
cidad de la asronave, perc mer tiene pars si el control

tecnico de la nisma e
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EFET, g EV 1L M0 T T OFLONOTRRY N L TXTLOTATOR RO
FIGURY IWSCRITO IR '] RRGISTRO ATROBAUTICO BL
PROFIFTATLTO) V. A SOANSTINT AT O0MO TAL CALVO
PhUEBL kN CORTRARIO.

COXCOPDLMC Ty Roma, 1,933, 4¢ sezunde partey Fgma,
1,952; 22 y 393 Rruseles, 1,938: 143 rerwmy 124,
L4
ultime parte,

Labiéndose impuesto le obligacion de inscribir
el nombre del explotacor en el regietro de seronsves,
puede suceder sin embarpo gue lo mismo no se reslice,
DaIM €8O CaBOB y en sslvsguarde de los derechos de ter

ceros, 8 jue se incluye una norme como ls oresente,
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5eFeTe

TIULO V1
CONTRATOS Tk UTILIZACION

CAPITULO I
DF. LA LOCALIZACION

ABTe 798 EiBRL CONWURATO TV "LOC.CILuw TL ALL.OMAVES" CUA'R
LO UNe ralils Sk BLIGe /0 THANSFRKIR A LA OTRA
PO UN 211010 CIRRYQ PN DIRERO Y *L USO Y GO-
Ck I1. UN AIRUFAVE LN BRMINATA A FIN Dk GUE SER
UTILIZADA PAJA UNG O M'S VIAJESe POUR UF¥ CIER
TG 11 4PO O PG KILUMETRAJE A RECORRLR.
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COLCORDARCIASs Nicaraguas 198; Peru: 2203 Urugusys: 101}
Bonduras: 205

Se careeterizs el contrato de loczcion de aero-
nave, po: consistir en la cesion del uso y goce de 1ls
nisms y & otre persona por un precio. Tebenos recor=
dar, ue posteriormente en ¢l proyecto americeno se

he canbisdo la denouinacidn no solo del capitulo sine
del cortrato en ={, llemandoselo de arrendamiento.
Suandc se deliberd sobre la msterie, explico
t1 relator que se hab{a optedo por el cambio de deno-
minacion, por dejarse la denominacion looncisn,frplru
las simples cosee cel Codigo Civil.

Dada le especial figuzre jurfdice que ¢s la

aeronzve, scire todo en el caso de ciertos contratos

coneidersmos que la modificecion terminologica es
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interesante cowo aporte, Jue havie gue ciscutir,

ce seiwla asi wismo, li distincidn en que
se¢ furda el grrendamiento o 1ocac15n, con relacidn
3l fletente, es decir el no iraspaso de ls conduceion

o .
tecnica er su caso y sl er el otro

ARTe 763 kI LOCATOR PODEA “MTOIGSR LA !TEONAVE ARMA
De Y AUIPATA STEMPER .U LA CONDUCCION TEC
¥IC! T1 Lf MISMA Y IA TIEFCCY'N TH LA TRIPU
LACLON WETAN A J4UCO TRYL LOCATARIO.

¥n 1 nots srticnlo anterior, los redactoree,
seds lacan la posivilidmd de hacer entregn de la aero-
nave sii arvaf€ ni equipuj®, idea que aqui se comple~
ta, ;uizés bubiera sido interesante el incluir esa
nocion «n esta normé que hubiera guedado sei comple

tucs cnu cu totelidsde.



ARTs T7y PUTTLF SKE LOCATORES T® AFRONAVES RL PYOPYIRTA
RIO DT LA ISHA O JUIEN TFRGA SOBRF FLLA UW
DFRECH O DR USUFRICTO U OTRO TITULO L'GITIMO
QU L) BABILITE PAKA TREAXTFLRIE ®L USO Y GOCE
Dk LA ¥I=iAg SIEWPFY UE NO EXISTAF RESTRIC
CIOM.S CONTRACTUALES.

Se recuerds en la nota acuelle vieja maxima de
que "adie PITTME transferir a otro un derecho mayor o
mejnr del que tiene®, por ello se sefiala aqui, gque
solo podran otorgar ls locscion aguellos que sean pro
vietarios o los que pose.n derechos sobre la nisme ta

les cono el wsufucto u otros similares.

ARTe T8: LAS AFRONAVLS @ATHICULATAS 1N CUAL:SQUIYRA DE
- LOS ESTATAS STGF T/ RT L SON T USE} PTIKLS DE
LOCAGIOW POR LUS NACLONALES O PIRSONMAS DOMIDI
LIADAE ¥ % CG LI TEFA TE ELLOS.

Por lo pronto debemos sefielar que el Proyecto

Alericano -se completr la norma por el eiguiente agregado
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"gin perjuicio de ias condicionts que para la oxplotacian
de servicios estublecen cada estado signatariov, que ei
Lier la podemos considerar iwmpicita en todo proyecto de
vgte tenor, consideramos completa la idea.

t.ete norme de singular imnortsncia en paises que
no poseen wiz gran industria seronautics facilites ¢l de-
seryollo de lu sctivioad entre lov nsises signatsrics,
ceracteristicas ue sensiswos =1 priucipio ae nuestio

I . b
trsbsjo como inkerente a lp unificacion vropuesta.

Ahe T9s SOM OFIIGACION'S T LOCATUORG

A) HACER FNTR:GA T+ TA AFKONAVE "N IL TIIMPO Y
LUG R COMYERTDOS PROVISTA T% LA " OCUMNNTACION
NICESARTe PARA ! L Vub LOg

B) EANTHE R L. AF1 M&VE 1ph COETINION'S NQLeALFS
DR U O BASTA »L tId TRL COVD - TU,
SALYO PLTTO LN COMET ART N
i GsAlGs ION TREL OINCICO AVIILICL (LA IN
Ci80 " ¢ ILPA TTL LOCATARIO.
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CUNCURDAMCIASs Argentine: 583 Ptoyectos 593 Niecsragus, 193%;
Peru; 221 y 222.

Debemos reiterar,; que habiendose decidido loa
redactores por el reglamentismo, una norme como la pre-
sente es imprescindible. Se regulsn aqui, las dos obli-
gaciones comunes s toda locacion, por lo ousl no eran

necesariss,

/RTs 80t SON JBLIGACIONLS DL LOCATARIO:

1% CUIDAR DE LA AlROFAVL ARREFD-DA COMO PROPIA,
Y USARLA EN DESTINO PAVA UY. SE LE CORC'DIO3

2% PAGAR RL PRY.CIO DE LA LOCACIOF ¥ L PIAZO Y
INGAR CORVEFRIDOSS

3% DEVOLVER LA AEROFAVE AL L.C:TCR VENCIDO 'L
T RMIFG DEL CAFTRATO, FW UL ESTADG BN ' L.
ky.CIBIO SIN #AS DETERITRO Uk °D DXL USO ORDI-
NARIG PF ELLA Y LOS PRODUCIDOS PUR CAUO FORTUT-
TO O FURRZA MAYOR.-

COFCOUKDANCIAS Perus 223,
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i.ste articulo es corolario del anterior ¥ nos me~

rece el mismo comentario.

JETe 8ly EL COMIRATO T7 LUCACIZ PO QUITARA PIRFECCIOFNA
T0 ¥ NTRE. LAS PARTLSy ¥I PRODUICIRA FFLCTOS COKTRA
TPRCIROS SI MO VA SIGUIDO DI LA IVEPITUCION TN
L R¥GIZTHY DE ATFON2VEE TRL ESTATO DE LA NACTIO-
PLOLILAT Th LA wIRMS.
DIBLRA ADFM & IFMSCRIDIRFE f LOS RFLCYCS T LA BX_
PLOTACIDN +¥.L PRGISTRO TLL PAI% DORDE AOURALLA
&} ®ALICI.

CoNCODANCIAST Argentina: 49

T'ado el carrcter de constitutivo que me ha dado &
le inscripcion en el registro se contirus con la fideli-

ded sl concepto con una norms como la presente,
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ART. 823 X PITR4 TINLWS} L LuCACTOF "R UNA ATROWAVL
¥I SUPLOCARL? ©IT FY, COFTEFTIMIFNTO TFL LOCA
DR, LM WIVCOW CASO OT OATVMITITS LA CTSTQY O SU
BLUCACIOY PAFCIAL DE L& ArROWAVL,

CONCOHDFTCIrS: *rgentinas £2¢ Proyecto: 633 Peregury:
27.

Lado cue en le ioc cion, ten solo se de el uso
y goce de ls seronave, ¢l locatorio no plerde el dere-
cho de disponer de ella. :ste norme habiendose encuzdra-
do todo el c&pitulo dentro de leg habitusles & e¢ste tipo

de contretos, perece redundunte,

AET. €3s HABRA COFTLRATO DI FLLTAVYFTO CUANDO UFA PARTE
ST QRLIGUER & FEALITLF COM TMA 27 RQOMAVE DT Re
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MiNaADs e DISNTRE UF PRICIO CLERTO 7Y MIWNFEO, LOS FIAITS
HUE CUMTRATE CoO™ L2 OTR: 28 7F, RIVERVAYT S ¥L COVTROL
SOk B TRIPULACTON Y LA COWRHCCIOF T:CMICH TY JA 42TRO-

PrV¥he

. . »
CUFOORLAYR LS MierTeguas 1935 Veru: 2143 Donduris, 200.

[2 carscteristice princinsl del contrato con la
1edzccion deés es fundementzlmente le de rewlizer uns o-
L we 11 Tletznte otorge & le otra vurte lu pousibilidsd que
pesee 1z meronsve ce itrsleder personsrs o coses, e diferan
cia de la loesciorn, en nue este c=80 no hay el traspaso ¢
de la teneucia de le misms,

*n lx nots &£l srticulo, los sutcres & nuestro

<L

Juicio criticen kien aquellss cefirdciones en que dice

"uco de ls cupscidsd totel o pzrceierl de ls seronsve",
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pues si le aeromve no pudiera niveger no hay contrato.
Nos parece asl wmismo int.resante que se hable de
visjes, pues hay cssos de fletamentos en que no hay trans

porte, como en el ceso del remolque o del trabajo sereo.

ALT. 84: L COFTEATO P FLRETAWIENTO PODKA RSTIPULAKS!
POE UTQ u #AS VIAJ»Sy POUR UF PERIODO DE TIRM
PG O PO KILOMILTRAJE & ICOR{TK.

CNCURDAFCIASt Argentine, 563 Proyecto: 573 Peru; 2143
Nicaragua: 1933 Pareguay: 253 Honduras: 200,

Se regula aquillos dos casos de fletamento habi-

tuslmente conocidos,
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Lo ie 853 SN USLIGACIONI G TRL FLUIADUKS

1) POUNMPR A DICPOSTCTIOF TIL FLETADO Tivs N/V] DE-
TiL¥IWADA EQUIPADA Y THRIPULADA, PrOVINTA T3 LOS
DOCUME FTOR NIC/SARIOS Y LN k. TALO DE NAVYGA=-
nilullalie

2) CUMPLIL COF L C LUS VIAJES PACTATOS O MANTI MR
LA AFRONAVE 2 DISPOSICTOF TEL FLYTADUR DIRAFTTE
LL TIi PSS CONVIEID W

kete articulo y el siguiente no hacen was que in-
dicar les caracteristicass inherentes, al contrato, de acuer

do a la conctptuscion dade desde su definicion.

ETe 863 T0OW QRISG/CTOINS T L ¥WLITEDO s

1) LI+IPAR BL ROPL O DE LA AFROBAVE AL USO PAXA
L CUrL s LM COFTEST0 Y S1GU™ LAS CONTICIOFTNS
L COYY AT
PY TrocY NI TP CRTIPTLANG YN VL LUGEY Y PTHPO
G IVETR S

Ly CETTION COWLYCT . L
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im:Je corolurio del entexrior, con lo gue gqueda

cerrade ls ccrecterizaeion del contrito.

Lo 871 FL CONITATO INi:li COUTE Plk 7. CRiTo - INSCRI
STEER UF LL KEGTSThO TEL (FEONAVES,

C,rC:rD Ci. e Arrenting: 59
<3

s rroyector 603 Peruy224;
syegucys 283 Fonaures:

207,

Ia privners exigerciz, cosun & los contrastos en

cenersl, es incrementada por 1lr neceeidad del repistro,

¢e& vcuerde corn l: -cunonls seguids en ¢l proyecto.
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5.58.

TITULO VII

DiL ThNGPORTE AlkiO INTIRRACIOFAL LATINO AMILICAMO

ART. 88: A LOT F1XRS DEL PRLS: NTR COPIGO S} CONSIDIRARA
TEANEP w238 ARRYON YRTORNACIOFAL LATIRG AMFEYCA
MO TUDD TRANSPOHTY I'N EL QUT L PUNRTO DE PARTIDA
Y kL PUNTO DE D STINOy HAYA C KO INTFRKOUCION EN
EL TRANSPOKTE O TRASBO: DO, FSTEN SITUADOS,.
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BIEN EWF KL TERKITORICO DE LOS ES1aADOS SIGPATARICS,
O BN EL ThaRIPURIO Dk UNO SOLO DE 1STOS SIFNPRE
QUF. 8T TAYA PRIVISTQ UN:A “SCALA XN RL TSRRIMORTS
Dk CUAIQUIFR OTRO ESTADO SIGNATAKIO.

CUFCO-DAFCIAS:T Varsovias 193 La Haya: le; srgentinas 963
Ficarsgus: 138,

ve siguen los enunciedos de Varsovia y La Feya.
1n la ultima parte del rrticulo, se utilisa para darac
terizer al transporte como internscional, el hecho de
gue se hays previsto uns escale fuera del mismo pais,
lo que hace pensar, corroborado por ls nota, que tan solo
basta ls provisién, sunque la misms no se realice. Consi-
deremos que en este c230, no se dedbera aplicar las nor-

mas internscionales,
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Alite 849: LA LAPLUTKCLON DI. S RVICIO T# TRNMSPIETY! ATRI O=
INTYENLCIONAL LATIRO A¥TTICAYO QUYTA RYSIRVADO
A LAS DIRSGCBAS FIGICAS O SOCIEDADES DERIDA MY RTE
CONSTITUIDATy TESIGNAD!S AL E¥YCTO POR CrDA TTTA
DO TIGWATARIOW-

CONCORTANCI L3 Panmamr 1023 Bondures: 157: rapsiflag 70.

e sigue aqui un eriterio uniformemente tenido e
cuente, iuportado 1= mencidn que se hace en la note de gue
nars 8u redsccion se he recordsdo "un interee no solo com
tinental eino trumbien uns entidsd jur{dica y da raza, oon
idiosincrasias y descmwolvimiento similares ",

Goincidimos rr un tode con 1l ides, que hemos se-
Pnirdo reitexsdniente 1o largo de este trabajo, lo gue
8i no comprendenos, ¢s comc se puede repetir un concepto
tal en el Proyecto Americano, pues intelizmente si dentro

de él ge puede hablar de ur interes continental, no se pue
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de habawr 1o mismo en materis de identided juridice, y de

idiosincrueia.

AETe 908 LUG SIEVICIOS DF TRAMSP MR AFFT O INTULUNACIOVAL
LEMYY rEV TN €7 W D ALITADOS MERT APTY G0N
Crhn i o PCROATS P L BURFEROMIVGS plTAD & SIG
MroARTO, S BT TR2TA T GIRVICTLD ;'C?‘.LM’PS,-
¢ OWRRLAWTE AUTGRICACT 0 3N T L CATO Y 7 AUSPOR)
™oAY M RILUL e FLOPYOCIRINTIMEQ PAV A LA
T ATTACION B Loy COFCTRIOR 0 »UTCFTTACIO
WS UTEA FLIATO POV OTQS FORTIOPIVOS FOTADOS SIG
Mo oiadbd QUINNFE Dok cLIN KM UN ROGIMEN URI)
FORUE T AUDIENCIA PUBLICA PARA T4 COWCTHEWACTNW
P LAS CONCEITONI 2 Y AUTORTZACION Ue=

G NCHLANGIfG s Chicegos 63 srpentina: :nteproyecto de ley
de meronsutica civil: 93; ~ejicos 231; ¥rasil: 363
Ficarryuva; £2 y 973 veraguasy: 78; Urugusy: 63, 64 y 653
tondures: 12953 Tapasha 67,
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Tel articulo, interesa por sobre todo la ides de
uniformar procedimientos sefialandose para ello la audien~
‘oia publice. Se trata de un procedimiento seguido en mu-
chos paises de nuestro continente y que tiende a2 dar las

mayores garant{as.

AkT. 913 TLAS * ROV V¥S5 AFrCTATAS £ LOS STRVICIOS T QTR
TRATA 1L PRFIEWTF TITULC DB sN 7 TA MATRICULA_
DaS ki ALGURO D LG . WiaDds SIGNATAnIUbe +N C ASO
TE M:CTNCIA TECNICA Y POR EL TIFMPO QUF DURY ES_
TAy Li AUTURIPAD AFRONAUTICA TLL ISTADO ™ LA
COMCESION O “UTCEJZACIOY POLRA PIUMITIR, EX)
CKPCION: LMINTE LA AUTORIZACION TE AERONAVES
T » 2RTCULA FNTRANIEFA £ FIW ™ ASEGURAR LA
Pu=SMAC O TRL SWPVICIO. -

C(CO-DANCIASs Chicago, 73 Argentina;y 100, Wicaragus 1053
Pareguay: 88; ispatia: T73.

Tnteresa la scgunde perte del articulo, en que se
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sonsiders la posibilided de que en determinzdos casos, &s
lzs autoridades de los respectivos estsdos,concedsn sauto-
rizaciones precarias perz el empleo de aeronsves extran-
Jjeras. Se mantienen los autores adif, fieles s su idea de
facilitar de todas formes el transporte y la activided en
paises, que necesitsn por uns parte de ellsa y por otra no

poseen las flctas adecusdas,
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CAPITIVLO IT

DFL CORI}ATO DI TRAFSPUKTI ARRLO

ANTe 923 RAKL: CONTLATO Th TRANSPURTF. AEREO CUANDO UNA
DALMY S° OBLIGUR F T ASL V:Fy DE UR LUCAE A OTRN,
LW UNZ #3IRONAVE, A DPILSONA O CUSAS, TE 2CULKDO
CoF LO LSWIFVLADOS Y L& O'Fs & PASAE Pik MLLO
ON PiaCid LbTikuid ¥47 Gem

CONC.IMAICI’S: Varsoviar 105 Nicarague: 1563 Pansme, 119;
Tondurse, 1471,

51 bien en uns primera sproximncion psrece inne-
ce9s1ilo el definir el contreto de trnnsporte, por rsher »
¥y une congeptuscidr internacionzl jue se sefirle en ls con-
cordancia, coincidimos con ¢llo y ers necesario, debido a
les édiferencius de matices conque el mismo ha sido carac-

terizado en lezs legisluciones de los futuros signaterios,



ART, 933 SE CONSIDERA QUJ. CONSTITUYE UN SOLO CONTRATO DE
TRAWSPONTE TL 77F VATTOS TRASPIRTADOETS EJTCU)
TAF SUCESIVAMI NTE POR VIA ATKLAy CUANDO LAT PAR
TrS LO BAYAN TRATADO CUMO OPERACION URTCA.~-

C RCURDANCIASt Varscvias leg Brasily 693 Uruguey: 1224
Nicaragus: 159; Panama; 1183 Honduras: 164,

uizas esta norma, como otras del can{tulo, pue-
den considerarse como inneceessrias por hallarse ys en los
textos internacionsles y haber sido incluidas en formas ca

si uniforme por las legisleciones,

ART. 94: LL CONYRATO Tk TRANSPORTL. AFREO INTERNACIOMAL i
LATIMO AMRRICANO DE PASAJIROS, EQUIPALFS Y MER-
CANCIAS ESTA SOMETIDO A LAS DISPOSICIONFE DE
ESTk CODIGO. LAS LE=~



CISLACIONES INYEKNAS DE CADA ESTADO SIGNATARIO
SE APLICARAN EN LOS CASOS RO PREVISTOS FEN ESTE
TITULO, SIEMPRE QUE LAS MISMAS NO ESTEN EN CON
TRADICCION C(N LOS PRINCIPIOS DEL PRESENTE CO-
DIGO.

CONCURDANC IASs Varsovis, 1leg Argontinn: 943 Nicaraguaa
583 Brasil; 68 parrafo unicoj Uruguay 120.

Considersando ls necesidad de uniformar, esta moxr
ma es necessria aungue guizas con mayor generalidad po-

drf{s habersels incluido en ls parte introductoria.

ART. 953 LOS kSTADOS SIGNATAFIOS PODHAN PROHIBIR O FI
JAR "N JUY. CONDICIOFES PODRAN SER 'rpuvspmm
DOSt A) EXPLOSIVOSS B) ARMAS X MUNICIONES DE
GUERRA C) APARATOS FOTOGRAFICOS§ PR OTROS GB
JET0OS O SUBST:NGIAS QUE SKAN EXPRESAMFNTE
DETE MINADOS.



EN WINGON C-50 JI. CONCILDIT A PIRNMIUO P#HA TRANS=—
PORTAR RXPLOUSIVGS QO WUNIC:IQRLS DR GURK:A O RLE-
SENOOS FADIOACTIVOS ~UR FEPRISEFTEN PRTICRO PARA
LAS PFRSORAS EN LAS AFRONAVES )UT CONDUZCAN PA=-
TAJIROB .

CORCORDANCIAS: Chicago: 353 paris, 26, 27, y 28 y 29;

trgentinas 75 Uruguays 68 y 69 3 Chile; 88 Pans-
ma; 663 Fonduras: 46. .

rorma habitualmente contenide en las disposicio

rec internscionales y nscioneles, pendiente a preservar

la reguridad de los estados.

A) TRANSPOLTE DE PASAJEROS

ART 26: EL CoONTRATO Di TRANSPORTR DL PASAJEROS DEHERA CE
Ly BEAESE POK RSCRITOs EL TRANSPORTATOR ESTA OBLIGA™
DO A FNTREGA AL PASAJERQO UN BILLITE DE PASAJE
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QUE DEBELA CONTENER:

A) LUGA: Y FECEA DE LA EMISION

B) NOMBRE Y DOMICILIO DEL PASAJERO Y DEL TRANS-
PRTADOR O TRANSPCORTADORES

C) Ii INDICACIOR DF. LOS PUNTOS DE PARTIDA, ESCA
LAS PREVISTAS Y DESTINOj

D) PRECIO DEL PASAJE.~-

CORCORDAKC IASs Varsovia: 3; Argentina; 1063 Brasils 703

Ficaragus: 1623 Urugusys 1233 Chile: 2573 Paraguay:
913 Perus 171 Panamag 1203 Fondurasg 167; Espa
fias 92. -

Quizas no se debid indicar loes detalles por existir

normes y acuerdos internacionales al respecto.

ARTe 97: FL BILLLTE DE PASAJE ACREDITA L* CELIBRACTON Y
LAS COFDICIORES DEL CONTRATO DEL TRANSP(RTE CUANDO
kL TRANSPO"'TADOR ACEPTE AL PASAJRLEO SIN LA CE~
LEBRACION



DEL C NTRATU RESPECTIVO, G 'O SE EXPIPE FL B

LLETE, O LA PRUEVA DhL “IS#0 ¥O PUEDE DETERMI

RA¥SE QUE EXISTE CONTRATO CON TODAS LAS OBLI-

GANTONC ¥V RFSPONSARYLITATFS EFI TRAD'® ST COT
SIDERA "N ESTh CO"IGO, SIN TEN'R DiEF 'HO A AN=
PARAHSE EF LAS DISPOSICIOW:'S U IXCILUYEN O I-
LI'ITAR SU KLS *ONSABILIDAD.

COMCORDANCIAS: Varsovias 393 parrato 2¢ pra. partej
Argentinas 106, y 108 Bresil; Tls; Paraguays 973

Uruguays 124 y 1253 Ficarsguas 1633 Pern 1723
Pamama; 120, “onduras, B68.

Sienco obligacion del transportador la resli-
zacion del contrato por escrito y 1a emision del villete
del pasaje, en la ultima parte del srticulo se sancions el
camplimiento de estas o:ligaciones, con la perdids de los

beneticios de le limitacion o exclusidn de responsabilidsad,
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ARTe 983 EL TRANSPORTADOR ESIJIRA & CADA PASAJERO L& T0=
CUMBNTACION YECESARIA PAi‘A DESE'RARCAR EN TL PUN
TO Dk DESTINC.

CONCORDAECIAS: Argentina 1}0; Nicaragua: 1613 Provecto
Chilenos 2593 Pansme; 171 Fonduras: 166.

Parece interesante que se incluys esta norma con
fines de uniformidad aunque la practice la tiene estable

cids ya desde larga dats.

ART. 99: SI EL TRAYECTO DEL VIAJY. PREVISTOy ESTE SE BU=
BITRA IVTRRRENPIDOy EL TRAFSPORTADOR ESTARA O-
BLIGATO A SU COSTA. NO SOLO A La JARUTENCIOR Y
ALOJARILNTO Dio LUS PASAJ:HOS POR kL TIRMPO JUE
DUR¥ LA [SMA, SITO A OFRECFR A 1STOS LAS SI-
GUIEFTES OPCIONMESS
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A) REEMBOLBARLES EL IMPORTE DEL VIAJE. PROPORCIOFAL
NO REALIZADO, EN FURMA INMEDIATA.

B) LA CO"TINUACION DEL VIAJE POR OTRO TRANSPORTAT(R,
EN LAS MISMAS C QNDICIONES PACTADASS

D) EL RETORNO AL PUNTO DI PARTIMA CON REEMBOLSO DEL
PRECIO DEL PASAJE.=

CONCO: DANCIASs ~eru; 173; Espafie: 943

Se sefialan squi una serie de obligaciones del
transportsdor, que generslmente se cumplen pero que es
neceseric estudiar con fines de unificacion.

Sk el viaje se interrumpe, se presentan una
gerie de posibilidades, otorgandosele al viajero, cuyo
interes es primordial en este caso, una gama de solucio

cines al problema que dichs interruccion presenta.
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ARTe. 100s PARA +L SUPURSTO DE ;A WO RLALIZACION D L VIAJE
COFTHATADO ki, PASAJERO TENDRA D% ECPO EN TODOS
105 CASOS3? A LA DEBOIUCIUFN DEL PRECIO DEL PASA
JE. IGUAL DHRECHO TENDEA PAEA EL CASO TE KO R
ALIZACIOQF DLRL TRANSOOKTE, DEJANDO A SALVO LAS
IND MPIZACIOF!S Quk CREYE:RE CORRESCONDERLE POR
BULPA DL TRANSPCRTADORe~

CONCURDANCIASs Peru 1733 Lspatias 95.

k1l viajero tiene derecho a la devolucidon de su di
nero. k1 transportador, por su parte teniendo la oblismcion
de cumplir con un servicio, debe indemnimzar en caso de no

ralizarlo por su culpna.

B) TRANS.CORTE TL LQUIPAJES

ART. 10ls kN EJ, TRANSPRTE DI ENUIPAJES EL TEANSPO TADR
DEEERA EXPEDIR UX * TALON DE EQUIPAJE" EN DOBLE
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EJLMPLARS UNC JWEDARA M PODER TEL TEANSPORTATDOR
Y 1.L 07RO DEBRRA SE ENTR}@ADO AL PASAJENO. NO SE
INCIUIRAN RF EL TALON LOS OBJETOS P)RSOYALES QUE
EL PASAJRRO COPSERVE BAJO SU CUSTODIA.-

COMCORDANCIASs Versovias 463 Argentina; 1123 Brasil; 723
Chiles 258; Paraguay: 931 Perd: 1743 Uruguay: 126;
Nicaragua: 164; Panama; 1203 Fonduras: 170; Espafia
95

Qizas hubiera sido de interds el indicsr la obli
getorieded del transporte de cierts cantidad de equipaje,
a fljar segun las distintas legislaciones, como se hace en
la ley espafiola. Le redaccidn de la Gltime parte, es mas
clara jue le espafiola por ejem-lo, y pensamos que dada la
difusidon que han logrado las normas IATA, al respecto,
quizas se debiers harer tenido en cuenin las mismas, en este

artfculo.
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ART. 102: EL TALON DE EQUIPAJE DEBERA CUNTENER$

a) NUMFRO DE BILLETE DEL PASAJE CORRESPONDIENTES

b) LUGAR Y FECHA DE PARTI'A Y DE DESTINO

¢) PESO Y CANPIDAD Di LOS BULTCSS

d) #ONTO DEL VALOR DECL.RADO SI LO HUBIEREj

®) INDIiCACIUN DE QUI L4 ENTREGA DEL EQUIPAJE
S¥ FAPA °TEMPRE AL PASAJITO CONTRA TNTFEGA
DL TALON RESPECTIVO, SALVO AUTORIZACIN®
EXPRESAe=

CONCORDANCIAS: Varsovia: 4o Argcnt}ma 1133 Brasils 723
Chile; 259; Paraguay: 933 Peru; 1043 Uruguay: 1263
Nicaragua: 1643 Honduras: 170.

Hay aqui une enumeracion que casideramos debe su-

frir las mismas oritices de las anteriores.
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ART. 102: 81 EL TRANSPRTADOR ACEPTAFA EL WQUIPAJE SIN EXe
PEDIR EL TALON CORRESPOMNIERTE, O SI +STE NO cCom
TUVILKA IAS ESPECIPICACIANES® TNDIZADAS IN LIS Ir
CIS05 &) Y o) ¥ 4) DEL ARTICULO ANTERIOR SE C (N~
SIDERARA Uk EXISTE CONTEATO COF TCDAS LAS RESPON
SABYLIDLDES Y OBLIGACIONES ) FUM-RADAS EN ESTT co
DIGO SIN TENER D.RECHO A AMPARARSE iF LAS DISPOST
CIONES JBE EXCLUYEN O LIITAN SU RESPONSABILIDAD,
EN TAL $*350 SFRAN VALID:C LAS T"AWIFLSTACIORES HE
CHAS "R EL PASAJERCO, KN CUARTO SE REFIERAN AL
PESO Y CANTIDAD Tk LOS BRULTOS, ASI CO+0 AL VALOR
Db U CUTENIDOe =

CONCOLDANCIAS: Varsoviat 4; Argentina: 1145 Bresil: 733

Paraguay: 953 Peru; 175; Uruguay:; 1285 Nicaragus:
1653 Hondurss; 171.

Se continua con el criterio, no solo internmacional,
sino 10gico, de acrecentar las responsabilidad del transpor
tedor cuando no cumple con las obligaciones gue se le sefia

lan,
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C) THANSPURTE DF. MERCADERIAS

ART. 104: LA CAKTA DE PORTE ES FI TITULO LEGAL DEL
CORTRATO DR TRAN' PORTE ARREQ Dk MERCANCIAS.

CONRCORD/NCIASs Varsovia:s S35 Argentinas 11835 Uruguay: 129;
Paraguays 973 srasils 74; Nicaraguay: 1863 Proyecto;
113s reru: 176; ransma; 1203 Hondurss: 173; Espafia 103

por este articulo, se establece la condicidon jur{dice
de la carts de porte. En el Proyecto Americano, se agTegd
a nuestro juicio, correctamente, "que debe ser extendida
por el transport:dor', impidiéndose asi a ezte la oblige

cion de hacerlo, que no se dépgndo de estes norma,

ARTs 105s LA CART: DL PORTE SKKA EXT: MM IDA EN TRES
LIEMPLATESt UNO PARA EL TEANSPORTADOR,
FIKZADO POR '.L RFMITENTE$ OTREO PARA EL
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DECTINATARIO F OUMATO POR L TRAYSPLRTADCR
Y EL R UTEY TE, Y OTRO PAEA EL REMITENTE
FIRMADO POR I.L TRANSPORTAD(R.-

CUNCO DANCIA s Varsovia, 6¢3 Argentina; 1163 Uruguay:
130; PaTaguay:984 Brasil: 75; Nicaragus: 167 a);
Peru; 177; Honduras: 174.

se consegra aqui la norma habitual, emplemda a-
demas por la mayoria de las empresas de »-vhoién de acuer

do ocon las normms TATa,

ARTe 1063 kL TRANSPORTADOR O EL REMITEINTE TIiNIM DTRI-
CHO A UR SE TXTILKDA TANTAS CARTAS T+ PURTE
CUANTOS BULTOS HUBIERE Dv. TRANSPORTAR. -

CORCURDANCIAU: Varsovis: 7¢; Nicaragus; 168; Uruguay: 131
Brasil: 763 reru; 1763 Honduwras: 175.
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Puede ser de interés para cuslgquiera de ellos
¢l que extienda una cgarta de porte pars cade buleo. 2l
imponerse al transportedor la obligacion de extenderla el
se lo ha éebido incluir en este normes, pues podis darse el
cago de que el remitente no quisiers que se fraocionaren
las cartes de portes, de acuerdo al numero de bultos, de-

biendo sgeptar tal progedimiento d: acuerdo con este art.

AETe 107t LA CARTA T PUkTE DEBE 4 CONTLNER LAS SIGUITN)

TS FINTICACIOKRES MIFIMAS

A) IUGik Y FiCHi D 1 ISIONg

E) PUNTOS Db PATLTIDA Y DF DiamTmog

C) FARIER: Y ~iRICCTUY T B 11T Yk, TRiAKPCRTA-
D v DRETUNATE L

D) CIASE DF huvPALAJk, %A CAS Y PUEPACION DF
L8 BULTOSS

%) P130y VOLUMLN Y DIMEWBIOMS DR LA MLRCAVCIA
O BULTOS}

F) rOTAD  APARr NTE T1. LA #: KCANCIA SI BO RUBIKRK
Y DEL L#BiLAJES

G) Pr:ClO DrL WhabsPUkTEy S1 Sk hr ESTIPULANUS
LA FECHf Y FL FiiC4% T° PAGO Y LA PIRSONA QU
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DEBER! PAGAR}

H) VALK DiCLARATO DR LA MERCANDI? SI NO HUBIERE

I) LOS DOCGMLPTOS EETRG DOS AL TRANSPORTADOR CON
LA CART2 DF. PRTE}

J) PLAZO PARA kL TRANSPOMTE B I'DICACION DE LA RUT3
81 “E HUBILRE CONVENIDO.

CONCORDANCIASt Varsovie; 8; Argentins; 1173 Paragusy: 993

Brasil: T73 UTuguay: 1323 Nicsregua; 1693 chile; 260
perd: 1793 Punamay 120; Pordurss; 176;

Consideremoe que ests enunciacidn, que no presen
= ninguna modificecidon de transcendencia es pasible de

los canentarios gue hemos hecho ante} & otras similares.

ARTe 108: SI :p L TRANSPOF.TADOR ACLPT'RA L#& ~'ERCANCIA SIN
UE Sk HAYA pOTREDITO L2 CA'P: Tk PORTE O SIV
Uk Sk ESTABLADCA EN ELLA LAS COFTANCIAS IFD]
CADAS rN EL ARTICULO, ANTFRIOR EQ PODRA AMPA-
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RARSK. EN LAS CLAUSUL4S JUE EXCLUYEN O LIMITAN
SU RES"ONSAVILIDAD, SIE PREJUICIO DF LA VALIDEZ
DEL CORTLATO.

CONCOUDAVCIAS: Varsovia; 93 Arpentina: 1183 Uruguay: 133
Brasil; 78; Nicaragus: 1703 Chile: 2733 Peru; 180j;
kordurass 1773

Siendo una obligacion del mmpoitador el exten
der las cartas de porte,al no hacerlo, se le sancionn con
la posivilidad de ampararse en csusas que limitan o escld

yen su responsavilidad.

ATe 1093 EL : EAITrNEh kS HRSPONSABLL Dk LA LXASTITUD
DE L:S INFDICACIUNES Y DECLARACIONES DI LA MER
CANCIA EN LA C*iTA DE PORTESe DEBERA INDKMNI~
ZAR AL TRANSPGRT:MOK O A CUALYWI'R OTRA PERSON A
KESPECTO DI. LA CUAL ESTFE. SiA KhSPONSABLF PR
CUAQUI'! DANO RBE SEA CONSLOCUENCIA DF SUS INDI
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CACIORES Y MECL RACINEES IRREQLANES, INMESAXTAS
O IMCOMPLE'fAS

CONCOKDARCIASs Varsovia: 103 Nicarsgua: 1713 Urugauy:
1343 Paragewy: 100; Brasil: 793 Honduress 1763

].0 podemos cansiderar una esnecie de reverso del
oaso anterior, spareciendo ademas calre la responsavilidad

o0 cargo de aquel, que cauds dafio por kechos o irregula-

ridades come tidos

Alvie 180 LA CART- DF. POR HACk Fiy SALVO PKGIVA EN CQFTRA
RIO DY LA CEL*BRACION D L CQNTRATO DI LA RECEe
810N Db LA fERCADERIA POUR PARTE DhL TRARSPURTA-
DORy DE L&S CONDICIONLS DEL TRANSPORTE Y EN GE-
MERAT, T MOMAC TAC PEOIATACIONTS QUL COMTINGA.

COMCORDANCIAS: Varsovias llj Argentina: 1193 Nicaraguag

Z2; Uruguays 1353 Peragusy: 1104 Brssil:; 80j Pana
ma: 1293 y Honduras: 179.
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tste srtfculo deberfa heber sido incluido en la
norma del 104, psreciendonos de nmala tecnica el incluig_
noes el final del c-p{tulo en el supuesto de que no deces

ra ensamblar ambas idess,

AkTe 1113 LA CinTi DI PO-TH PUrDL SMK EXTEIDIDA AL POR-
TADR A LA ORDEN O NOMIFATIVAMENTE, DE ACUER
DO A LO PI ~“UnSTO PON LAS LEYXS NACIONMAIES DE
BOS L8TADOS SIGRATARILS.

CO* COPDANCILSt ARgentinay 1203 Wicrregusi 1665 Perus
1763 Fonduraas; 173.

Disposicidon de intereses que facilita las transa
ciones aunque dada le velociade del mismo tipo de transpor

te si, cuizss sea ociosa.
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5¢5¢9.

ARTICULO VIII

DE LA R-SPONSABIIIDAT

CAPITULO I

e LOS DAMIS A LS PrS8:Jpk0Sy AU PAJES Y MIRCANCIAS

ART. 1123 EL EXPLOTADOR ES RESPONSABILEL Dt LOS DATOS
Y PITJUICTIOS CAUSADOS POE MULKETE O LESIO-
MES SUFKIDAS POE LOS PASATIROS CUANDPO LL
ACCINENTE ~T'F OC4“IONO Y.L DA™0 °T TAYA PRQ
DUCIDO » BOR O Dk LA AERONAVE O DURANTE LAS
OPEKACIONES DE E#BARQUL O DLSEMBARQUE.
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CJU'CORDARCIAS: Varsovias 173 Argentima: 134s Proyecto:
1303 Uruguay: 1473 iirxicos 342 Venezuela: 46;
Brasil, 85; Perus 225; Nicaraguas 2,33 Paraguays
1073 Panama: 1703 Fonduras: 120; Espafis; 115,

Dada la posicion sdoptsds, de no entrar s co-
menter los principios fundamentales del derecho aerce
neutico que sc¢ dan como sentados, no hsremos un estu-
dio de la responsavilidad y nos referiremos tan solo
a las cuestiones de detalles,

Consideranos de interes el no inocluir empecifi
caglones mayores sobre jue deben entenderse por leciones
dedo gque en la actualidad, la cienciz medice considera
le miems con un grado de amplitud mucho mayor, concepto
este que han hLecho canino incluso en lo jurfdico, al
tenerselo en cuents en las reuniones del Comite Juridi
co de la 0:CI, que lemp mismes incluyen peiquicas.

con relecion al termimo "agcidente® -ue segun los

redactores es mantenido por considererse gue el mismo es
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mis precisc que "uecho” o "acontecimienton, considers-

mos que conprende todc “"incidentes" es deoir ocuaquier
hecho o0 acontecimiento, pero daifi:soj sin pretender 12
troducir otro termino que traiges mas confusion eun,

No estamos de zcuerdo con los comenteristss de
le ley Bspaiiola, en que la expresidén "como comsecusncias
de las opersciones de embergue y desembergue” % plantea
dificultedes,

Ellos mismos, s referir cusles son los oriterios
expue.:tos con relacidn s la misma, comoluye por de oir
gque es a.uel comprende desde el momento en que "se acce
de a la pisia pars tomar el avian, hasts que se abandons
la pieta en el aeropuerto de destino®, ¥s este un conoep
to my difundido y consideramos no trae meyores dificul-

tades.

ART. 1133 EL EXPLOTADOR ES FESPONSABLE DE LOS DAIOS Y
PR JUICIOS CAUSADOS PO DESTRUCCIDN PERDIDA
0 AVERYA DE EQUIPAJES REGISTRADOS Y MLRCAN=-
CIAS CUANDO EL HECHO CAUSAFTE DAL DAFO SE
RAYA PRODUCIDO BURARTE BL TRANSPORTE ABREO.
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EL TRANSPRTE ARREOQ, A LOS EFECTOS DEL PARRAFO
PREC DENTE, COMPRENL RA LL PELIODO DURANTF EL

COAL LOS EQUIPAJES O MERCANCIAS SE RANAXN BAJO

LA CUSTODIA DEL EXPLOCTADORe=

CONCORDARCIAS: Varsovia, 18|'Argont1ma 135; Proyecto:
131; Brasil: 84 y 85; Mexico: 349, 13 Uruguay: 148
¥ 1493 Venezuela; 46y Niceragua: 2303 Paraguay: 108
Lepafies 115; Panama: 171; Hondursss; 238.

Se trata de una normes habitunlj conceptuada en el
periodo "onpornl, por comprender desde el momento en que

se transfiere la custodia de¢ los mismos.

ART. 1141 EL PIRIODO DE TRANSPUKTE AEREO NO COMPREDE
EL TLANSPORTE MARITINO TFRRESTRE O FLUVIAL
EFp.CTUATO FUEKA TE UM AELODROMO Q ABRKROPUER
TO/ KO OBSTANTE CUAWDO ALGUMO DE F0S TRANS
PORTES EAYAN SIDO EFLCTUADOS EN EJECUCTUN
DE UM COFTRATO DF. TRANSPOR{% AFREQ AL FIN
DF. PROUCEDFR A L& CARGA? ENTRFGA O TRANSBORDE
SE. PRESUMIRA SALVO PRUEBA EF COFTRARIO QUE
LOS DAFOS PROTUCIDOS HAE SIDO CAUSADOS DURAR
TE LL TRANSPORTE. AFREO.
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CONCORDANCIAS: Varsovia: 183 Argentima: 1353 Proyecto:
1313 Uruguay: 1503 Brasil; 863 Peraguay: 1083 in
ciso 38§ Espafia: 115,

En la parte final del articulo se eatsblece una
presuncion a favor del ususrio, para el caso de duda,
que consideramos scertada teniendo en cuenta en que se

han desenvuelto los prinoipios generales de 1z materia,

ART. 115: EL FXPLOTANOR ¥S RESPONSARLE D' L pAfo RESUL
TANTE DRL RIL.TAI'LO EF EL TRANSPORTE ™1 PASA-
JE 0S% EQUIPAJTES O 'BRCANCIAS.

COUCOEDANCIASs Varsovies 193 Argentina; 1363 Proyecto:
1323 Uruguays 1513 Hexicos 3493 2 y 342 ineciso
c)s 2rsile 873 Paraguay: 109; Fic.ragus: 230 y
2283 Peru; 2333 Esvafia: 1163 panema; 1733 Ron-
durses: 237.
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El término transporte, en este caso , entendemos
esis este considerando en la forma en que ha sido carsse
terissdo en el art{culo 113, en lo gue hace sl equipaje,
suponiendose que el periodo de tiempo en lc que hace al
transporte de pasajeros, estars oarazterizado por el ar-
ticulo 112, es decir que comprende algo mis que el simple

numero de horas o minutos de vuelo,

ART. 1163 EL EXPLUTATOR IS RESPONSABL!. DE LAS FALTAS
COMETIDAS POR LAS PEKSONAS 4UE ESTAN BAJO
SU TEPENDENCIA, EW LA EJECUCTON DF. UN ACTO
TE 3US FURCI JESe=

CONCORDANCIASiATgentina: 1375 Proyecto: 1333 Parsgusy
112; inciso 1; Brasil: 883 y repafia 121,
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Como muy bien se seflala ls nota, se incluye agui
un prinocipio del derecho comun, que hallas su fundamento
en las teorias de la culps "#n eligendo” e "in vizilando"
pero se reside allf, quiszds el fundamento a su propis
critica pues si se trats de un principio de derecho co
mﬁn, hers innecesario volcarlo por un precepto como el
~resente, gue se supone regiri en palees ¢con una missa

formacion jurfcica ¥ que por orden lo habran sdoptado ya.

ART. 1174 CE~* TA RTSTOTSABILIDAT DEL 'XPLOTADPOR EN
CUAL UIFRA DF. LOS CASOS COMTFMPLADOS EN FL
ARTTCULO ANT:RIOR Y PRURVA QUw EL Y SUS DE
PEMPITRTES HAN #DOPTATO TODAT JAS MFDIDAS
NECi.SARIAS PARA EVITAR :L DANO O QUE LE FUE
IPOSIBLL EVIT:RLAS.

COHCORD. L CI:3  VaTrsovias 29; Argentina; 137; Proyecto:
133; yruguays 1553 Wexicos 3463 Breasil:  88;
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Perus 2413 Venezuela: Slglraraguay: 112 inciso
203 Nicaraguas 2343 Pananmes 174,

Se introduce con este articulo la unice exoepcién
a ls responsabilidad del explotador cuando se conprueve
que ha tomado las medidas necesaries pare evitsr el dafio
0 que le fue imvosible tomarlas.

Se exolics en le note que se ha tenido en cuenta
para ello las circumstancias inherentes al medio fisico en
que se desarrolla la activided y eu condicion de aleatorie
aur en la actualidad,

Se trata des uns norma muy genersl, que Se puede
traer muy graves dificultades en materis de prueba y que
teniendo en cuenia que se debe favorecer el desatrrollo de

1la actividad)no se logrs con la misnma,
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ART. 118: LA RESPONSABILIDAT DLL EXPLOTADCR CLSARA O
St ATENFUAEA SI PRUEBA .UE LA PKRSOWA (UE HA
SUFKILO EL DAFO LO HA CAUSADO O FA CONTRIBUI
DO A CAUSARLOe

CoRCLDARCIAST Versovias 213 Argentina; 1383 Proyectos
1343 Uruguay: 154§ Venesuela; 513 Brasil: 903
Méxiogs T46, 33 Paraguay: ll; Nicarsguas 2233
Panamg: 1743 fonduras: 230.

Desde un punto de vista metodologico, hubiera sido
mejor cambiar el ordenamiento de los nrticuloe, para ir
de lo menor a le meyor, slendo por otra parte, ests una
noriua que 106 viene desie el derecho romano y que en con

secuencis reconocen todas ruestras legislaciones.

ART. 1193 E¥ EL TRAFSPOHTE DF PEPSCNASY EQUIPAJES Y NFR
CAKCIAT o, LA LFSPOVSABILIDAD TDEL EXPLOTANOR
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WUFDa LITPADL ©M La - GiQUILNTT. F(RMAR

®)EN kL ThAKSPURTE Di 7E SONASy A LA CAK
TIUAD Dk FRANCOS 2QINCARE AL PASAJTRO,
CUAL.UII A& S:A LA FOR.A Tr PARO. NO OBS
TANTE, MEDIANDO PACTO FSPECIAL NTRL LAS
PAKT: Sy SE PODEA FIJAK UN LIMITE DE RES
FONSABILIDAD ¥AS BLEYEDDO
¥ LL TRANSFORTE Db BoUIPAJES RFEGISTRADOS
Y VYFRCAMNCIAS 4 1AS CAKL!TADES DL FRANCOS
FOINCARF. PUK “ILUGR!#0OS TF PESO BRUTO, RS
PLCVIVAMI I TE,y SALVO DECLARACINY FOSPLCIAL
D I"TEKES BACHA POR kL EXPEDIDO FN EL
404 BIU DE La o.WIRLGA DB LOv BULTJS AL LR
PLOPADOR Y MTDIANTE FJI PAGO DE UNA TATA
SUPLEM FTALT4e EK TAL CASO EL EXPLOTADCR
ESTARA OBLIGATO A PAGAR FASTA LA CANTIDAD
D. CALAR 'DAe

©)EN LO QUE CO'CI'RWL A OBJE '0OS CUYA GUARDA
CONSYRVA 5LL PASAJFRO, A LA CANTITAD FIJA
DE FRAYCOS POINC'RE POR PASAJTROS§ LAS CAN
TID-DES ESTABLECIDAS LW LO~ APARATOS a) Y
b) COMSTITUY N EL LIMITE MEXIMO BHASTA TL
CULL LSTALA OBLIGZLO A RLS,OVDER LL LXPLQ
TADGE CON EXC:LPCION DEL EXCLSO Di. EQUIPA
JU REGISTRARQ, EM CUYO CASO Li R SPONSABILL
DAD Si KELACIQYARA COT EL PLSO DEL E\UIPA
Ji RESPECTIVAMENTE. TRANSPORTADO.
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- COMNCOKDANBIASS Varso!inx 223 Argentinay 139; quyecto;
135 y 136; Mexicos 3433 344 y 349; Peru: 226,
239 y 2403 Breasily 913 Paraguay: 1023 Venezuela
46 y 474 Wicsragua, 214 y 233 Espaflas 117 y 118
Hondurag; 2213 Panama 175.

Debemos serialar gque en Proyecto Americano
se in€luyeron las cifras adoptedas en Varsovia y que en el
oresente sus redactores han dejado en blanco, quisds dudan
do entre estos topes maximos y los establecidos en la Baya

que los duplican,
Los coment:ristas de la Ley Espafiola con

sideran yue es 10gico que el transporte internacional rijan
tipos distintos e contrsriu sensu, pensamos que son estos

los gque finalmernte deberan ser introducidos,

ARTe 120s TUDA CLAUSULA QUL LNTYe.DA A EXCEPTUAR DE SU
RFSPORSALILIDAD AL EXPLOTADOR O SEFALAR UN LI
MITF TPTTREIOR AL FSTARLTCIUO E¥ RL PRESENTE
CAPITULO ES NULA$ PERO LA KULIDAD DE TALES CLAU
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SULAS Hu I PLICA Ls NULITAD DRL C NTEATO.
LO PREV {STO NO SE APLICAR: A LAS CLAUSULAS
KEFERENTES & PFRDIDAS O DATOS PROVEWIENTES
DE LA RATURALFZA O VICIO PROPIO DF LAS
WERC AXCIAT TRANSPORTADAS.

CUOECORDANCIASs Xarsovias 233 Argentina: 1403 Proyec

to: 1373 Niceragues 2213 Uruguays 1573 Brasils
92: Pareguay: 114 inciso 1eg panamna 1763
Honduras: 228,

principio basico de Varsovis, conforma jJus-

tamente con el de la responsadilidad contractual y su

limitaciin, la trilog{a que regula la materi.

ART.

121:

EL PFSTINATARIO DEBE’ & MANIFFSTAR SU DISCON
FORMIDAD CON KL FOUTTAJE Y MERCARCIAS RECI~-
BIDAS DENTRO DF LOS PLAWQOE Y EN LA FORMA TS
T/BLECID: ¥R ¥L ARTICYLG SIGUIINTE.
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L VERCIMIENTU Db LOS TERMIVCS TSTABLECIDOS
PARA CALA CASQO, SIV QUL FUBIESE VETIADO PRQ
TIESTA, TRNA ITADNICIBLI TUDf ACCION C(NTEA
EL ¥XPLOTATOR,y SAZVO LAS UL PUDIFMAN NACER
DLL TMOLOE TF ESTE.

CO' CGRDANCILSY Varsovias 26; Argentina; 1423 Proyec
to: 139; Paragusy: 116; Perus 242; srasil; 943
Uruguays 158; Nicaragua: 236; Venesuela: 553
Jexicos 3503 -spaila; 124.

S1 aceptamos el concepto, consideramos que el
mismo podria haberee incluido dentro del articulo si-

guiente y en forma mas breve,

ALhTe 1221 ¥N CASO DL AVERIA, EL Di TINATARIO DES.KIA
DIRIGIR AL EXPLOTADOR SU PROTESTA D! FThO DE
UN PLAZO Dk TRES DIAS PARA LOS EQUIPAJES Y
DE DIKZ PARA lAS WERCANCIASy A COPFTAR DE A
FrCHia D RECLPCIONe EX CASO BE RETARDO LA
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FRITESTA DLBRiA SER FICHA DRMTRO D1 L PLATZO
Dr. CA7TORCE DIAS SIGUILNTES A LA FECHA EN JWE
EL EQUIPAJL U LA VERCANCIA T.BIERON Sih FUES
TOS A DISPOSICION DLL DESTINATARIO. TUDA PRQ
TeST, DRBERKA HACERS: POk RESERVA CANSIGEADA
N EL TALON DE EQUIPAJE O CARTA DE PSRTE O
PR OTRO W3CRITC FSPTDIDO DEWIRO DL PLAZO
BREVISTO PARA DICHA PROTESTA.

CONC 7.DANCIASs Varsovia: 263 modificacion de la Heya
1.955; Argentia: 1433 Uruguay: 1483 Brasil; 94
Riciraguas 2363 Venezuela; 55; pProyecto Argenti
nos 1l40; Paraguay: 1163 inciso 29 uexicos 35G3
Espafias 1243 Honduress 243,

fnteresa la inclusidn de uns norma respecto s
la protests como medio de formalirzar el reclamo; paso
previc 2 la re olamacidn judicisl por los retrasos.
A8l mismo parece comprensi tle que estadlecosn plaszos
diversos, pues en el can¢ de los equipajes, es lo u=
sual cue el nro-ietario conprueve 1la sverie con Rayor

rapidez en el ceso de las mercancias,
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AKTe 1233 Bk BL TRANSPURIE SUCLSIVOs EL PA
SAJERO O SUS DEKECEOS NABIENTES NO
20DRAN R CURRTR SINC CONTRA EL EX=-
FLOTADOR QUEIALIA EFECTUADO EL TRANS
POLTE wUE EN EL CURSO DEL CUAL SE
HUBIXRE PRODUCIDO EL ACCIDENTE O EL
RETARDO, SALVO EN EL CASO EN QUE POR
ESTIPULACIOR EXFRESA EL PRIMER EXPLO

TADOR HAYA ASUMIDA LA RESPONSABILIDAD
PCGR TODO EL VIAJE.,

SI SE TRATA DE C(BAS O MERCANCIAS EL”
EXPLOTADCOR TENDRA RECURSOS CONTRA EL
PRIVER EXPLOTADOR Y EL DESTINATQRIO
QUi TENGA DERLCHO A LA ENTREGA. C ONTRA
EL ULTIMO Y UNO Y OTRO PODRAN ADEMAS
PROCFDER CONTRA EL EXPLOTADOR QUE HU
BIERE FFICTUADO EL TRANSBORTE E IMPOR
TE EN FL CURSO DEL CUAL SE HAYA PRODU
CIDO L4 DESTRUCCION, HABRIA AVFRIA O
RETARDO. DICHOS FXPLOTAT(RES SERAN SO
LIDARTAVENTE RESPONSABLES ANTE EL EX-
PEDIDOR Y EL DESTIFATORIO.

CONCORDANCIASsVarsovia: 303 Argentinas 1453 Proyectos '142;
Paraguay: 1103 Uruguay: 1523 Bresil:; 95; Panama 178,
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Ias dificultades que puede representar la u-
bicecion exacts del responeable, huce vemprensible
estas normss considerandose ademds como ldgica la elee
cion hechs de los destinatarios de ella. Se deja 1libra
do asi mismo en el primer inciso en el contrato la
posibilidad de establecerse en el quien es el respon
sable, pues el usuario puede desea conocer de antemano

con quien debersz entenderse ern este onso,

e 124s L& PRELIDa SUFRIDA kEt EL CASO ti. ECHAZON,
AST COMO Lb PE CUSL.JTiK OTHO DAJO O GASTO
PRULUCILO IMTEWCIONAL Y RAZONABLEMUNTE POR
Ok DEW TVL COJANDANTL DE LA ARRONAVE PARA
CUNJURAR LOS FFECTOS DF. UN PrLIGHO GRAVE O
ATENUAR .05 CUNS:CUI NCIAS PAKA L2 SEEURIDAD
CO#UN BN LL VURLO D} I14S AMEONAVES, PFRSQ
NaZ O COSAS COVSTITUTIA UsA ~VRRIA COMUN Y
S RA SOPOETADA PCR L4 AMEROVAVE, LB FLA Tk,
Lo CARGL Y FL BAUI AJE RRGISTRADOS uN ReLA
CION AL KESULT: O UTIL OBTRRIDO +N PROP(Re
CION AL VALOS DL RLLOSe
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CONCORDAYCTASs Argentina: 1483 rroyecto 144.

¥orma logica que tiene en cuenta el hecho de
que todos tiene que conourrir con sa aporte, pars od

tener un beneficio.

ARTe 1258 ¥ LOS CAuds 1% (Ui NU COINCIDIFLAN LAS
PIYRSOMWAS DEL REXPLOTATCOR Y TRAWSPORTADCR
A 305 BLiAN RESPOXRGAGIFS SOLIDARIAYEMTE.

Los sutores, siguieron a lo largo del t{tule
la ~081ibilidad de que eea el exnlotador el responsable,
debieron por lo tanto ircluir uns norms como la presente,

para salvar 1la posibllidad comtemplada,
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ARTe 1261 CUANDC BL +OWTRATO Dv FLET: ¥ILNTO TEFEBA POR
OBJRTQ L TRADSPGRT: COMeKCIAL D% PERSONAS
2 RS LAG RTSPONGABRILIDADIS T OTABLECIDAS
X FL PRESTRPE GaARTWLO PEOAFPAT TOLTPARTA-
NTY SORME WLETANTRE Y FLET UCORe=

CUCORCANC 1£S: ricareguss 196; cerus 218,

Teniendo en cuenta, la condicior jur{dicaa de

ambas figuras, parece 16gico gque sean ambes las respon

sables,



367

CAITULO II

DATOS & TFRCERCS “N LA SUPIRFICIL

ART. 127s LOS DA’OS CtUSADUS POR NA ATT.ONAVE kR YUELO,
O PGR UN OBJETO O PERSONA QUF CAIGA DF LA MIS
MAp DAN DERECHO A RiPARACION 81 “k FRUEBA QUE
PROVILNF. DE OFA O OTRA CIRCUNSTANCIAS.

& 02 EFLCTOS I ESTE AKTICULO 4. Sk CONSIDE
RARA & UNA AFROFAVE TN VUELO DISDL QUFE SE APII
Ca 5U ¥HiKzZA MOTRIZ PAR! DI.SPEGAR? HASTA QUE
T*RMINA FL R CORRIDO DF ATERRIZAGE: WO HABRA
LUGAR A REPARACION, 3I LOS DAS(S NO BON COWSE
CURNCIAS DIRECTAS DEL ACONTECIMIEPTO (Uh LOS
HAX ORIGINABOs O SI Sk DiikN AL +kho HECHO DEL
PASO DF L& AFFONAVT. A TRAVES TE] WePACTIN ATPFQ
DE CORFORVIDAT ©@ LOT R:GLA:ITTO: DRL TRANSI-
TO APLICABLF.

CONC (RDANCTAS: Romas 1.933, art. 2§ Roma 1,9952, art. 1¢
Argentina: 1493 Proyecto: 145; Uruguays
160 y 1613 brasil 97 y 98; Pexas 243 y 2443
PaTaguays 118 %/e:ncm 3813 Nicsraguas; 238
Vzneguelu 48 Pansma 238 Fonduras 245 Espafia
119,
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Se reproducen los principios de las Convenciones
de Roma, debiéndose recordsr, que mientras e¢n ellas se
incluyen a las aeronaves mas livienas que el aire, aqui
no se lo hace, quisis por considerarse que las nmismas
no se emplean en ls actualidad.

& Ultiua part: del artioulo, sigue los criterios
de l2s convencliones & pesar de los gue se Tesolvid en las
reuniones del comite Jurfdico ¥y en las deliberaciones déel
convenio de 1,952, sobre lo que se sfftiende como pasO(JQ
la seronsve, ocon relacion a los problemas del ruido, con
sideraos que teniendo en cuenta lo exvuesto allf, se
nodrfa haber sido mus explicito el respecio, introduoi‘mql

se sef, una novedad que sin duds alguna merece un debete.

ART. 128: hL RFESPONSABIE I LOC DARQS IE TRATA ESTE
TITLLO PODRA PROBAR Uk LOS MISMOS FUFRON
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CAUSANQS UNTCAMEWTE MOR CTLPA ™ 1/ PTR_
SONA QUE LO SUFRIO O WY ESTA COMTFIBU-
YENLO A CAUSARLOS EF CUYOQ CATQ LA IWDEM
NIZACION NO TrXDRA INGAR O SE RPEDUCIRA LN
iA VMEDIDA DE LA REFERITA CONTRIBUCIOF RS
PRCTIVAMENTE,.-

CONCOKDAI'CIASY Koma 1.933 exrt. 3, Roua 1.952
art. pariafo 1y Argentina: 152: Pro
yecto 148 Parmpusy: 122 Pera: 247 Max
cor 353 1ncieo 1 ¥lcaragua 243 Vcn:lue
la 52 Paname 185,

“iguiendo 8 las convenciones=, se establece
la solucidn pars el caso de la culps concurrente,

con le logice inversidn del cargo de la prueva,

ART. 129: SI Ul PIRNOTA SE APODYRA ILICITAVENT
DE UNA AFROVAVE Y A CAUSA DF SU USO %
EREVIFNL DAUUGC A TERCEROS XN LA SUPER
FICIL o KESPONDFRX ILICITAVENTE POR FLLOS
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C HCORDAICILSy Koma 1,93%333 93 Roma 1.952: 43 Argentina
151 Proyecto: 147} Parsguay: 1203 Nienrl
guag 242; dexicos 31533 inciso II Pera 245
Panama 184 Fonduras: 248 Espafiny 122,

Se contemplan squi la cxoepci&n & las normas
pere ¢l casc del apoderamiento ilicito por un tersero

de la aeronave,

ARTe 1303 LA DPLFSONA KRESPONSALLE, DE ACUERDO A ESTE TX~
TULO, NO ESTA UBLiGADA A REPAKAR LOS DATOS DR
xS0 TRATA, SI A STRO PRIVADA DEL USO Pw LA
ABRONAVE POR ACTOS LTE ALTORIDAD PUBLICA.

CONC(KUANCIASY Bruselas 1,938 inciso o)s Roma 1.972: 53
Paragusy: 1213 Niocaraguss 242% Perd 246; Honduraes
249 Panama 185,
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talls lo justificacion el presente articulo, en
el hechd de que la2 autoridad ejerce su poder sin judti{i
cativc nmayor que la necesided pﬁbliaa, por lo que se en-
tisncde que desaparesca la cargs de la rezponeabilidad de

quien la tenfa.

AiTe 1313 LA CULNTIA DL LA INDLUNIZACION POR LOS DANOS
REPAVABLER STGUN FESTh TITULO, NO EXCFDYRA, PR
ATRONAYT ¥ POR ACCINEWTE, DEs

2) FEANCOS POINCAFE POR LA ATRONAVE
CUYO P*SO MO EXCIDA DF. MIL KILOQGIAMOS)
b) FRAFCOS POIFCARE POR LA ALKROYAVE

HES FRANCQOS POR VILOMETRO UE PASE DE LOS MIL
FiTA ATROVAVES UF D8YF MAS Tk ATL Y NO “XCE
DAN DT SEIT AIL KIL'GTA 05§

c) FLARCOS POINC'EE MATS FRANCOS POIN
CARL DPOR CTILGHITT 05 U7, PAST DE SEIS MIL PARA
ALRONAVIG QUE PERLT MAS T SLIS MIL VILOGHAMOS
Y NO BACHDAN DL VEINTE MIL KILOGRAMOS.
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G.) Fhia (G POHCARF MAS FRANCOY POINCALE
i PLSD DL Lex VEINTR .’wIL KILOGE A0Sy PAKA AE=-
ROK-V35 Au . PLORLN MAS Tk VRINT: IL KILOGKAVOS
Y 1O EXC!TAR UL GINCURNCA MIL K1LiGPAMOSS

e) FR R4 POTNCAR. MAS FRANCOS POINCAR:

POL ¢ LLIGEAMO U 228 T CIMCURNTA MIL KILO-
GRAMJ. y &:I AN ONAVI © 417 PESEN MAS D! CIECVEN
TA VL LT L ORAIOS.

PLE L, SIGNIFICA LL PETO MAXIMO AUTERTZATO
POoohi COTTIRLCET) 11 VAVRGABILILAY PARA L TRS=
T LOLA ATLOMVE.

CONCIRDALCIAS: 'ome 1.9%3: 8; Roms 1,9%2: 113 Argentineg
1533 Proyecto:149; Peru: 2483 Niocaragua: 2;4; Pars
gusy: 1243 Mejicos 3523 Venesuel: 48y Panemas 186;
Honduras;:; 251; Lepefia 49.

tn le nota se msnclons el hecho de que se sigue

equi el sietema de Koms de utilizar ocomo medida de la



limitacion del peso de la aeronsve. Se moncionaqﬁ;tra loe
varivs sistemas imperfectog ge he elegido este, Consider
mes que dads 1l aplicacion casi universel del mismo se I
logrado por dicho medio la perfectibilidac del simtems,

Se contimua el sistems de no inecluir lss cifras ya mencio

NROAB o

ARTe 132: L» IMDEM™IZACICOM N BASO DE @it TR O LESIONTS

N PYXCEDERA W 0000000600000 000vEQcRsscsstERSBS
Fha 000 POIidat: PO PURSOMA VALLYCIDA O LRFIQ
N,'.}PAI-

CONCQOLL/:C ASe homa 1.952: inciso 2¢3 Arsentinas 153
Proyector 149; rerus 2503 Jelico: 3523 Brasil;
1.23 inciso a) DParsguay: 1273 Venezuela: 49,~

e Tecuerda er lz no's, que l2 estimecidr del velor
de une vids humsna es dificil, »or ellc consideremos que lo

mejor hubiera sido incluir la cifia de 500.000 francoe,
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) .
incluicda en ¢1 irnciso se.gur.éri srticulo 1ll, de Fome,

ART, 133¢ ¥ £4€O TT CONCURTIMCTA TR Ma¥a0 » PYRSO)
FAS Y BI: NS L0¢ TAaFQ8 CAUSATOS & LAS PER
SON2S SBRAT TNTLAPT O ATAS CON PRiWEFEROTA
Ri8Tr G v Lo “I0+D DhL POTAL D LA IMDMY
NoUACIor p TIOTRRRUTRE, ¥ T T INSURICTTH
T TIChe CAIEIT L o TEGTINGUIES PROPURCIONMAL
SFEY RNEL LOS TITUIARYS T AQUTLLOS. I RL
MAM P Lk LA CANDIVLAL PTOLAL AL DISTRIRBULR
Sk PLURWATRAE’ FFCR! LAS INTAVRIZACION € RE
LATIV e 2 TASNeY & 1S 3TN S,

CONCOETA™CiL s Rouwss 1,9%%, ert., 8 infine: Fows 1,972,
gart, 14 inciso d)y sreentina § 1533 Proyecto:149
Perus 252; PATHFUSY 1 127; Yicsragur: 258; Venezw
1o 48: Fansma:157,

¥o considermmos cue have ninpume rezon pera
verse mpertaéo del texto internscionsidi, con una redace

cion que no agrege neda favorable,
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ARTe 134y AN bL CONIRAT S T FIMTR T2T0 TIMNGA
PR OOUSITO 1L TR ASPOLT COMGFCTAL DF
FITLAONLE G CO0rS, LA RISPONFTL TOTES LuTam
ELiCiTAY KN FL PRLUFVT CAPITULO RICH-
FAN BOLIT TUMERTD 08I FLITANTE Y FLi-

BT UR e

. . »
CEMCRTANCIE s Vicarmpuay 1963 Peru: 2184~

e le pirden hacer iguales comentarios e

# lus del artigulo 126 de cste proyecto,.
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CPITULC & I1

D LOS TALOS 4 LAS ATcuR:V 5, PFRESON'S Y BIYNLS

iMBARCATLOS Ll CASJ T ABORTAJF

13 TR S5 NS R AR SV e S ER AP SR

TERE NOS g OWES TR OMAYES ER VURLG, LO
Ta o F e U TULLY S DFROATY YRV TR WL
LG O A L0 P ioON2S O GIEN S A 20 DO 5'3:N
G O HESYN COLTSION

oY CTREITTL AN QUL
PENe N MTLE DEoUW NG T T, 2 LOS FI-
FET TR RSV ANTICULO Sk COUSIDILA CONO
NS LW OVULLY YOS, L Ao PO N
Wi Pl BUS FROPIIE WRBLLS Gk WEA A
MR TG PaTmt PUDLTAT FOEL VIUELS HAGTR
VLo o o VATV RT S VIVALIZADO
oo oTrge o TEOUmne POb SHY PROTIOS

CulCULA CIALY Arecentine: 1593 Proyecto: 1553 Pasg
racurys 131l; Tspafia: 115,

tn la nota al articulo, se sefiala que "me

hace extensiva este figura e lae interferencias
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#anque né hry- enli siér:“. rocion que fTirsurs enel
texto corn identices palebrse. Si entendemos lo qw
que se ha querido significar, por ejegplo la per
dida de control que puede sufrir una aexonsve de
turismo al pasar muy cerca de la misum, un gran
transporte & reaccion, no crec¢mos jue sea OClare
la letrs del srticulo., (sta idea, qu¢ merece um
sran stencién en le actualidud debis heber sido ex
pliceds con mayor detenimiento, sobre -odo en wn
proyvecto cono el presente, en que precisamente
no ée veecyr vor ls brevedsd y sintesis,

¢ explics asi mismo que no se incluyen
en 1» morme como las irn*erferencias con otro tim
de artefasctos, como los cohet:s y veh{iculos es-
oacirles, nocion esta que se desprerde del em-
pleo de la pelabra aseronaves, nuescstos artefactos
no 1o son. .uizas hubiera sido avanzado, el proouwar

introducir alguns norms al respecto, pars avansar en



el dessrrollo de problenzc gue nos toceren nuy pron-

to.
1z rocio finsl, de que se considera vuelo,
¢s ls enumerads con anterioridad y que en este ocaso

com¥iene renetir,

4RTe 1363 ST XL ABCRLIJY. 1S CAUSADO POk CULPs D
YA LY LS AR ONAVEST LA B OGPONSABILIT D POR
L3 T .8 107ALA & CLGe T 8Y LAPLUTATUR,
LY RTTDOET BILITAY CIUA CUAWDO EXISPA C&SO
TR FLELTS UAYOL CIVERRS. Juh MEDLA S
TLOTTLICA Cide

el
-
i

CONCORTATCTAL: “rientina: 1603 proyecto: 1563 Pera-
guay: 13%: :rasil: 1283 i spafis: 1233 Pansinag
1693 Tonduras; 259,

Be merntienen criterios yr conocidos al res-
pecto y que por ejemploc en el ceso de la legislacion espa-
ﬁoln,con ¢l sistema que ls misma sustenta representen

un agravante de la responsabilidad, al tenerse que
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oarger, aun con el caso fortuito en proporeion al
peso de las seroimves, scgun se euiablece en su

articulo 123, nostura que considermos excesiva,

ART, 137: SI 1% XL 8RGEDAJE H'Y CONCURR-NCIA DE

CiLPt, L H-SPORSAHILITAD D} LOS YXPLO=
TEIS T CATA UFA DR LAY LiROFAVIE POR
fon VAU r RS MIGMAS, & TAT P RSONAS
Y A LS BInkF-S A HO DOy 1€ PROPORCIOPAL

Lo CFAVERL T L CULDA BT N0 PUDILFS
DETERMINARSYE LA PROPOHCIOVALIDAD N LA
CULCEy L& TERMD RIZBILITIY T. T1STHRIBUI-
A PF PIRTeEs IRUSTLS,

COMNCULTARCIAC s ATsentinay 161 Prqygcto; 15973 Pra-
81l: 13 Fondurws:258; rename; 189; ispafieg
123,
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r1sta norma podis haber sido incluids con
una msyor sintemis en el srticulo anterior, siguien
dose aqui normes habitusles de la llameda culpa con-

currente.

ART. 1383 L& RESPUNSAUILIDAD LSTABLLCIDA EN LL ARTI-
CULO PRICIDENTE 1} SOLIDAKIA, SIY PLEJUT=-
CIO DEL CFRECHO DkL JUE HA ABONATO UNA SU/A
MAYOR Db LA UE LE CQRHLSPONDE, D'. RIPETL
COFMKA kL CUAUTOR DL DAJQ.-

CUVCORDANCIAS: Argentinas 1623 Proyecto: 15¢.

Consideramos que se puede repetir el comen-

tario anterior,
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ART. 122! L& RPSPONGBILI- AT DkL :XPLOUTATOR ALCARZA
£ LOS ET¥TTLE DLAGKMTIVADOS TR P, ApnTmrrn

T DEL PRES*PFTE TITULQ.-

Habiendose establecido dichos li{mites, este

articulo es a todss luces una repeticion innecessr¥ .

CAPITULO IV

TE LUS DA'US CAUSADGS A TPECRROE LN Lt SUPERFICIE
EN CASO DE ALCHDAJM

2KTe 140t 1N CA:0 D DaAlOS CAUS:DOS A THELCLEQS YN
LA SUPEYFJCIE PUR AHOEDAJE TE DOS O M:S
A¥FONAVES, LOS BEXPLOTADGRLS DF FSTA RS-
PONDEN SOLIDARIAMEWTE ALAS VICTIMAS D
LOS DAsOS PN LIS LIMIT S DrIL CAPITULO IT
DE WSTE PTYTRITO,

CUNCOUREDAFCIAS: Home: 13933; axrt, 6ej A:r,ajentimn 164
Proyectos 16i; idejloo:s 3543 Perus 2533 Venerzw -

lay 533 Nicaragua: 252; Fepefla; 1233 NHondurass
258,
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Consideramos que hay una nupertcién con re-
laccion al texto de Koma de 1.933, que empleaz ls pa-
labra "chocer" (1), que noe da une idea de contecto
material entre dos seronaves, estendo por nuestra
parte, segﬁn lo mencioneremos de acuerdo ¢on la po-

sibilidsd del abordeje sin contacto material,

ARTe 1413 SI EL ABEORDAJL “E PHODUJO PUR CULPA D' UN
PE LAS A+ROPAVEE EL FPXPLUTADR Tk LA AMRO=~
FAVE INOCHETL TILFE L DERTCHO A RIPETIR
FL IsPORTE Db LAC IFPRMNIZACIOMES ) & HU
BIEKA VISTO OBLIGADO A IROWAT A QAfIer nrlp
SOLIDARTDAD SI HUBI:RA CONCUKEERCIA D° CUT
Pa QUILY COMO CORSICUFRCIA DI LA SOLID/'RI-
DaB HUBILRA ABOFADO UNA SUMA MAYOR QUF LA
DEBIDA TIENE DESECFO A4 R PIIR FL EXCEDI K
TEe

C.N'CORDAFCIASs Argentinas 1653 Proyecto; 1613 Fice-
raguss 2523 Pexru; 2543 Honduras; 259,

(1) veasé versién del Gonvenio en Textos sereos In-
termoionales Fd. Secoion de Terecho Aeronsuti
co del Instituto Francisco Vitora, pag. 250.
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Norms concordante con las del capitulo ante-
rior y que su redeocion presente, concuerda mejor on

ls idea que la dada en el Proyecto Americano.

ART. 1423 SI EL ABORDAJL Sk EA PRUDUCTIDO POY CASO
FORTUITO O FUERZA MAYOIR, k! INPLUTADOR
DE CADA UMA DE LAS A¥RORAVLS SOPORTAF A
Lé E'SPORNSARILID'D tN LS LIMITKFS Y LV LAS
COXDICIOR: & PREVISTAS EN LOS ARTICULOS
131 Y 132 TEFIFNDC DFERCBO A Ri PETIR FL
EXCID} NT* QUIEN BAYA PAG2DO UTL SUMA MA-
Ydh QUE LA (UL Lk PLRTLNICL.

CoNCORDANCIAS: Argentina: 1673 Prayecto: 1623 Peru,
2563 ¥icaragus; 2533 Ondures;260.

Aqui se mantiene la obligacion de indemnisar
sun el caso fortuito, a los terceros en la superfi-
cie, siguiendo el préncipio de la responssbilidad

objetiva, que resulta s todes luces 10gico.
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CAPITGLO ¥V

DI “PUSICI ) h& COMUNES

ALTe 14331LA% SLUMRE EN FRAKCSH POINCAETL MEBCYIURADAS
IF LS CAPITULOS ANVRRIOR!S SE REFIWRIW &
URA GRIDAT B ¥OMiDA CONSISTENTI. I “RerR
T2 Y CINCO ¥ METIO MILIGKAMOS ™ OGFRO COY
Y T3 900 TLLSIMAS PUTIAF SER CURVikTIDO
ER Lé O DA KACTNGL DY LS PIGHE SIGWVA
TATTOT R YRITTO RTLOMDIS. FATH COMVERSTOR
St FRILCTU(REAy COK SUJRCCIOY &6 VAL R WO
DE LA K SPRCTIVA JOFIDA YACT FAL “W L& ¥
CEr T Lt 3P FCiAy o THL COMVIYFIO TXTER!
QIMDICILI LK SU CAI Qe

sn 1a notes sl srticulo insertss en el pro
yeoto Ameriomno, se mencions el hecho d: que s¢ pen
80, por parte de los redactores en utilirar otro %i
po de patron como depominsdor gomun, mensionsndoseé
¢l Baldoa y el doler estado unidense, Cosideramos
que fue scertsdr la solucion finalmente ineertede
por oexr el franco Poincere el utilizaeco en la con-

venciones int.rnacionsles, ocontinuandose an{ con
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un sistema que tiende de tods forms 2 la unificscim.

ARTe 1443 LA RESPORSAHILIDAD QUE ESTABIECEN LOS AR
TICULOS ANTERIORES INCUMBE AL EXPLOTADOR
DE LA AEORONAVE.
LA NO INSCRIPCION DE SU NOMBRE EN EL RE~-
GISTRO Dk AERONSVES INMPLICA EXT+NDER AL
PRUPIETARIO COMO DEUDOR SOLIDARIO LA RE~-
FERIDA RESPONSABILIDAD.-

COFCORDANCIAS: Roma 1.933: art. 4e,

Norma dcertada la presente trsscrita de la
convencion de Roms y que fuerza al propietario a [
bligar al explotador a la inscripcion en el registro
de asronmavesj tranite que se debe favorecer por toe-

¢éos los medios,
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ART. 1453 EL EXPLOTATOR NO TERDRA DIRICHO A AMPARAR-
8. tN LAS PRESCRIPCIONLS DEL PRESENTE TI~
TULO SE LIMITAN SU RESPONSABILIDAD, CUAN-
DO EL naRO PRBVIENE DE SU DOLO O DEL DOID
DE PLRSONAS BRJO SU DEPENDENC IA, ACTUAKIO
EXN EL EJERCICIO DE SUS FUNCIONES. EL HE(HO
TEMERARIO FS ASIMILABLE AL DOLO.

CONCUKDANCTIASs Varsovias; 253 Roma 1.933 art. 14; Ro
ma 1.,952: art. 12; Argentime: 1413 Proyeocto

151; Peru; 229; Urugusys: 156; Bresil; 93;
Honduras; 256.

Quisads es mis completa la norma si se inclu
ye,en el proyecto Americanco al transportador en el
primer parrafo como responsable en el caso de dolo.

El texto en si no necesita comentario
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50 50 10.

TITULO IX
DEL SOCCRRO

CAPITULO I

BUSQUEDA, ASISTENCIA Y SALVAMERT O3 OBLIGATORIELAD
DE SU PRESTACION PARA LOS ESTADOS SIGNATARIOS

ART. 1463 LOS ESTADUS SIGNATARIOS DEBERAN A MKDIA DE
S§US POSIBILIDADES PROCEDER A LA BUSQUEDA,
ASISTENCIA O SALVAMENTO DF. LAS AERONAWES,
8US TRIPULAFNTES O PASAJEROS QUE SE ENCUIN
TRAN PERDIDAS, EN PELIGRO O ACCIDERTADAS,
ER SU TERRITORIO COR PRESCINDENDIA DE 1A
NACIONALIDAD DE LAS AERONAVES O PERSONAS
A BURDO.
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CONCORDANCIAS: Convenio de Aviaeion civil Internacio-
nal 25; Brasil: 121; Espafia: 134 Paname 80.

Parece scertado el emnleo de la denominacim
H“gocorro* para englobar dentro de ella, todas las e
tapas de 10 que habitualmente es referido como buse~
queda, asistencia y sslvamento.

Hay que sefialar que en general se siguen
aqui las normas establecidas por la QACI y que sl
bien esta se ha sefialado una serie de normas minimss
parece innecesario ampliarlas.

Un punto que habr{a dque estudiar, es el de 1la
posibilidad de establecer un servicio conjunto en de=~
terminadas ariss, al que ocontribuyan los estados de
acuerdo con sus posibilidades siguiendose la termi-
Holqﬁqui empleads 3

No encontramos rason para haberse apartad
del texto del artficulo 25 de Chicsgo y utilisar una

terminologis mis tetallada.
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ART. 1473 LOS ESTADOS SIGNATARIOS DEBERAN TAMBIEN,
SIEMPKE QUE Sk LES SOLICITE PRESTAR S0CO
RRO A QUE SE REFIERE EL ARTICULO ANTERIGR
BAJO LAS CONDICIONES )UE EL MISMO DETERML
NA A LAS AERONAVES, SUS TRIPULART:" Y PA
SAJEROS, QUE SE FNCUENTRAN, PERDIDAS O
ACCIDEFRADAS EN EL TEFRITORIO DE LOS DE-
MAS ESTADOS SIGNATARIOS.

CORCORDANCIASs Anexo 12 al Gombenio de Aviacion Ci-
vil Internacional, capitulo 293 parrafo 2,
1.

Transoripoidn del texto internacional con wma
obligaoion mutua y que se podria haber suplido con
una mers referencia a la obligstoriedad de estas no

ART. 1483 CADA hST DO SIGRATARIO Sk OBLIGA A UTL
LIZAR PREVIA SOLICITUD Y CON SUGECCIDN
A LA REGULACION DE SUS PROPIAS AUTORY-
DADES ARRONAUTICAS, LA EFTRADA A SU TB
RRITCRIO Y LA CIRCULACION SOBRE LL MIS
MO DE LAS AERON:VES, EQUIPOS Y PFRSONAL
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KECESARIOS QUE DISPONGAN ENVIAR LOS ESTADG
SIGNATARIOS PARA LA BUSQNFDA, ASISTENCIA O
SALVAMERTO DE AEROHKAVES SUS TRIPULARTES Y
PASAJEROS JUE SE ENCUENTREF PFRDIDAS, FN B
LIGRO O ACCIDEYTADAT, DICHA AUTORIZACION IE
BERA SER CORCETIDA AUNQUE SI. TRATER DL AFRO
RAVES PUBLICAS.=

CONCORDANCIAS: Convenio de Aviacion Civil Interns-
olonal, articulo 255 Codigo de Centro sméri
oa y Panama: 1483 Brsils 121; Anexos 12 al
OCp{tIllO 2¢ p‘rrafos 2¢ 21, 2.y 2. 1. 3.

Consideramos que se puede hacer el mismo co

mentario anterior.

ART. 149: EN TOTOS LGS CASOS DEL ARTICULO ANTE' IOR
EL PERSQNAL BUYA ENTRADA AL RESPECTIVO
TERRITGRIO SE AUTORICE DEBERA CUMPLIR ST
FUNCIONLS BAJO LA DIRFCCION DEL SYRVICIO
DE. BUSQUEDA, ASISTENCIA Y SALVAMINTO DEL

ESTADO EN “UE LA MISMA DFBAN LIEVARSE A
CABO.
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Parece interesante qus se procure dar a los

sevicios de alluda una cordiancion necesaris, inclwo

para impedir la repeticion de catastrofes durante la

busqueds como sucediers en muchos casos en la épocs

herdica de la aviscion., Asi mismo la dirececion por

parte de las autoridades del estado donde se produc

osn el incidents significars darle a las tareas uns

mayo eficacia.

ART. 1203

LOS ESTADOS SIGNATARIOS QUE KESERBAN EL
DERECHO DI. NO PERMITIR LA 'FTRADA A SUS
RESPECTIVOS TER!'ITORIOS DEL PEFSONAL Y
MEDIOS PARA LOS FINES A :UE BACE REFEREN
CIA EL AKTICULO ANTERICR TOPA VEZ WE COF
SUS PROPIOS SERVICIO DE VUS UFDA, ASISTHL
CTIA Y SALVAMENTO PUED N PRESTAR B0COFRO
ADECUADO Y QPORTUNQ O EN LOS CASOS FN
“JUF. RXISTA CERTRZA DE QUE LA AEROFAVE PIR
DIDAy EN PELIGRO O ACCFDIRTADA SE ENCUENTR
EN LAT ZO™AS DOFDE SE HA PROHIBIDO O Lle
MITADO LA CIRCULACION AERFA.
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CONCORDANCIAS: Anexo 12 al gombenio Aviacion Civil
Internacional, oapitulo 2¢ pParrafo 2. 1l. 2.
J 2. 1. 5.

Se salvagusrda de este modo, la existencia
de sonas de circulacion limitada o prohibida, para
los casos en que le pals que las ha establecido,

puede con certesa las taress reslisar aludidas

ARTe 1513 LA OBLIGATGRIEDAD TE PRESTAR SOCORRO EXIS
TIRA TODA VEZ QUE LOS ESTADOS SIGFATA:IOS
TENGAN CONOCIMI}RTO Dk LA EXISTENCIA DV
URA AFRONAVE PERDIDA EN PELIGRO O ACCIDLN
TADA EN LUGARES DONDE NINGUN FSTADO EJER
ZA SOBERANTA.

CONCORDANCIASS §rlciln 121) anexo 12 del convenio
de Aviacion Civil Internacionsal.
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Se declara aqui, obligatoris la ayuda, en
los lugares donde ningun estzdo sjerce soberania,
con el objeto de llevar el apoyo necesario con pres
teze y cubrir de esta maners sonas en gque sin no se
1o hiciera, seris my riesgoss la actividad por fal

ta del mismo.
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505.100

CAPITULO IX
DE LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA ASISTENCIA

Y SALVAMENTO

ART. 1523 LOS ESTADOS SIGNATARIO® DEBERAFN EST.BLE
CER ER SUS RESPRCTIVOS TERRITORIOS Y DF
ACUFRDO A SUS POSIVILIDADES UR SERVICIO
DE BUSQUEDAy ABISTENCIA Y SALVAMINTO, DE
COXFIRMIDAD CON LAS NORMAS Y METODOB RE
CUMFNDATOS POR LA ORGANIZACION DF LA AVIA
CION CIVIL IMNTERRACIORAL Y LOS PROCEDI-
MITNTOS QUE ESTIMEN MAS CONVENJENTES
A IAS CIRCUNSTARCIAS LOCALE“.
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COMCORDANCIASs Centmo América y Panami; 143; Mexioo
353; gorua 91 arexo 123 del conwenio sw a-
viscion civil,

Se procura con ssta norme, como se menoiona
en la nota dar fuesa legal sl sistema uniforme de rea
lizar estas taress, segun el "manual de busqueda y sa
vamento" que publicara la QADI, de acuerdo con las
normas y metodos que la misma organisacidé adopto en

1.9%0.

ARTe 153 LOS FSTADOS SIGNATARIOS COORDIFARAR SUS
SFRVICIUS Dk BUSQUEDA, ASISTERCIA Y SAL
VAMENTO COF LOS SERVICIOS SIMILARRS DL
LOS 18T:DOS SIGNATARICS VECINOS. A TAL
EFECTO D} LIMITAKAN CORJUNTA O SEPARADA
MENTE, IAS AEREAS DE LAS CUALES SERAN
RESPO™SARLES, ESTABLFCIKKDO UN C” NTRO
COCRDIFADOR EN CADA URO DE ELLOS
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CORCCRDANCIAS: art. 25 del Convenio de Aviacion Ci-
vil Internscional y anexo 12 al mismo, eapi_
tulo 28 parrafo 2. l. 5. y ospitulo 3¢ parm
fo 3. 1. 1.

Ya hicimos mencidn e 1la posibilidad de esta
blecer szonas de cooporaoién con el fin de realisar
servicios comunes, gue aqu{ se reooje en forma de
norma y que quis‘s hubiera sido interesante darle uma
mayor fueza de obligatoriedad no dejandose oomo se

hece a la buena voluntad.

ARTe 154: EL SEVICIO DE BUSWUEDA, ASISTENCIA Y
SALVAMF.NTO DE CADA FSTADO SIGFATARIO
SBliA 1L ENCARGADO DE SULICITAR ANTE
}L SIMILAR DEL FST'DO “IGRATATIO QUER CO
RRESPONDA EL SOCORRO O AUTORIZACION PA
RA PRESTARLO A "UE SE REPIEREN LOS
ARTICULOS 149 y 150 RESPECTIVAMEFTE.
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CONCURDANCIAS:1Anex0 12 al convenio de aviecion eivil
internscional, capitulo 2¢ parrafo 2. 1. 4.

La idea del articulo que se sclara en la nota
es la de permitir unamayor agilidad enlos tramites es
decir una gomunicacion directs entre los servicios s
necesidad de reourrir a los medios usuales de comunie
cacion entre los estados tal gomo lo requiere la ur-
gencia de la actividad, Consideramos en vista de ello
¥ de scuerdo con la nocion habra que haber dado una
mayor fuerza al erticulo, diciendose en lugar de" s x

"gers encargado" , "esta autorisado pars solicitar,.?¢

ART. 155s LOS SFRVICIOS D BUSQUEDA3 ASISTENCIA Y SAL
VAMERTO DE LOS ESTADOS SIGNATARIOS DEBERAN,
POR INTIRIFDIO TE SUS CENTROS COORDINADORYSY
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PROCEDER AL REMIRO, DESTRUCCION O SERALAMIE¥TO
Dk UR ACCIDENTE DE AVIACIOF OCURRIDO DERTRO I
SUS LESPECTIVOS TERRITORIOS A FIN DL EVITAR
CONFUSIONES ULTERIORES. ORGANIZARAN ASI MISMO
UN R:GISTRO EN EL QUE Sk INDICARA EN CTARTO S
SFA POSIBLE EL LUGAR PRLCISO DEL ACCIDENTE,
LOS REST 08 U OBJETOS RESULTANTES DEL MISHMO

Y EN SU CASO EL S:EYALAMIFNTO EFECTUADO EN FL
RETIRO O DESTRUCCION D LOS ELEMENTOS U OB)
JETOS

CONCORDANCIAS: Anexo 12 al Gonvenio de Aviacion Civil
Tnternzoiomal, capitulo 2eparrafo 2.1.7.

Forma que esoapa & la nocion de un cgodigo y que
habria que haber dej»do para un convenio de este tipo
de servicios, que por otra parte se prevee en forma im

plicita en el articulo 153,
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CAPITULD ITI

OBLIGATORINDAD DEL SOCULK. PAES LOS T} RCFROS

APT, 1%6; 1O WAPAN S TTETATARION DTCTARAN T IFPMIRYS
PYRLICO FN SU8 RESPECTIVOS TPRRITORION LA
BUSQUEDAY ASISTERCIA Y SALVAMENWTO DI LAS AR
RONAVES,y SUS TRIPULANES Y PASAJEROS, PERDI®
DAS TN PRLIGRO O ACCID*NTADAS DF. MODO U7 L(B
PARTICULARY'S EN GLNRERAL Y ©XPLOTADINLS TRAFS
PORTADOK & Y COMANDARTES DE AFRONAVES EE ES=-
Clri,y FSTEN OBLIG DOS A PAKTICIPAE EV YLLOS
BN L% #1DIDA DY SUS P.SIBILIDADES. LA OBLIGA
C10% IMPUFSTA A LOUS PARTICULARES }N G N}BAL'
SOLO EX ISTIMA R:SPLCTO DL LAS P'HRSOMAS Y CE-
RARS DESTE EL YOWTTO BN QUE L5 TRIPULACTOFR
DF LA AEIOVAVE SOCORRID: O SOCREIDORA O LA
E'T-RIT:D CO¥DYTINTE ASI LO ORD VR,

CONCU:DANCIASs Centro )merica y Banada: 179; Chile; 32 7
328, 329 y 3303 Paraguay: 246, 147 y 148 JBrasil ¢
118, 1193 vejiocos 3593 Venesuela: 59; Perus 89
Uruguay: 166 y 1673 Argentines 125 y 1263 Hondu~
rass 44 y Ispafis 134,
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Sg subordina por esta norsa, ocus lquier otro
tipo de interes sl socorro de las seronaves, De alli
surgen una serie de obligaciones, tanto para las auto-
ridades de los respectivos estados como para los parti-

culares.

ART. 157s LA OBLIGACTON DE P¥!'STAE ASISTENCIA Y SAIVA
MENTO A QUE ALUDY EL AKTICULO AFTERIOR NACKE
A REQUEREINTINTO DPE LA AUTORIDAT COVPETENT:

O Dk LAS PERSQFAS A BOUSRTO DE LA AEROFNAVE EN
PRLIGRO O ACCITI NTADM O BIFK T"FSDE WUE SE TI
ER}. CONOCIMIERTO DKL PELICKO O ACCIDERTL, TR
TANDUSH. PF. NUSQUFDA. TiCH! OBLIGACION 20LO
FXISTIRA A RFQUERIMIEMTO TF AUT'RIDAD COMPE-
TERTk SIEMPRE UF SEA POSIBLE LAS PERSONAS
ORTTGADAS 4 PowsMAR 1, SNCAPRD LO FATAY BAJO
LA DIEECCIOKN DE SFRVICIO DY BUSQUFDA, ABIS_
THNCIA Y S#LVAMENTO DEL ESTADO DONDF AUFL
DrEA HACERSE LF:rCTIVO.
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CONCRDANCIAS: Paragusy: 147 y 1483 Brasil; 118 y 1219
Uruguay: 166 y 1673 Argentina; 125,

vatableciendose dd obligatoriedad de la preste~
cion de los dervicios es de suma importancia el cono-
cer, el momento en que diche obligacion comienze, por
elio es de sums importancis esta norma,que sigue 1la

economia dada & la institucidn.

AET. 158: CkSA LA OBLIGACTON DI PRISTAR SOCORROs

A) CUANDO FL MIS O FUERE PRISTADOG PUR OTRO
FN MEJORFS CONDICIONESj

5) CUANDO NIQ HUBIRRK POSIBILIDAD Dk PhLS—
TAR UN SOCCERO UTILg

C) CUANTO SIGNIFI4U' GEAVES EINSGOS P4 ¢
LS PARTICULARFS O LAS PYKSONAS & BORDO
DI LA AVROFAVE .UE ' D PRESTARLO}

D) CUAFDO FURRE EXPRLSA Y JUCTIFICADAMET_
TE RLCEAZADO.
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CUNCORDANCIASs Chiles 327, 328 y 3293 Paragusy: 148,
149 y 1513 ultime parte; Brasil: 118, 119 yl22;
Uruguay: 166, y 167 y 168, segunda parte; irgen-
tinss 127.

Asi como el articulo anterior, se indico el
momento en que comienzs la obligacion, es necesario
indicar cuando cesa la misma. Asi mismo estamos de agu
erdo con la enumeracion realizada, que tiene en cuenta

los diversos intereses en juego.
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CAPITUL. IV

DE L2 INDIMNIZACION Y FEMUNIRACICN

ART{ 159s LOS PARTICULARES EN GENLEAL, LOS RXPLOTADO
KES Y LuS TRANSPORTADORES Uk, CONFORME A
LAS DISPOSICIOINLS TLL C*PITULO AFTFRTMR R4
YAF COOPEEADO EN Lt BUSQUETA, ASISTENCIA O
SALVAMENTO DE UNA AL’ ONAVE PERDIDA, LN PELI
GRU O ACCIDENTADA DE SUS TRIPULANT!S Y PASA
dEt0S, TEFDRLY DEKI.CHO A SER INDEMNIZADOS
PCOR LOS GA TOS Y DATUS EMERGENTES DE LA
OBBRACICK O QUE CEAN CONCLCUEFCIA DIFLC
TA TF LLLAS.

DICEA IFDEMFIZACICUF LSTARA A CAKGO,STGUY CO
#RECFUNDAy DRL EXPLOTADUR Db LA AbhOUNAUE S0
COKRID. O DRL EXPLOTALOR Y TRARSPURTADOR FN
CUYO CASO LA R SPONSABILIDAD kS SOLIDARIA

O Dk SUS DE}ECHO E. BIRNTLS RESPECTIVOS Y

NO PODRA FXCLDFR TN COXJUNTO EIL VALCR QUE
TENTALA SRRONAVE ANTLE DE PRODUCIRSE LL HE
CROQ-

LCHCCRDANCIASS Chilo- 3333 Paraguayxlsl; Brasil:1l22,
124 y 125; #exico: 3595 Peru: 903 Urugusy: 169;
rrgentinas 129 y 1303 Taepafiay 136,




ing .

Interesa destacar de la primera parte del arti

culo, el heclho de que tan solo se menciona cooperar en
la busqueda, lo que indica claramente, que el derecho

& la indemnizacion que se indics luego,de tendran sin
necesidad de comprobar gque ls misma ha sido exitosa y
tan s0lo que se ha cooperado en ella,

En la parte final se podris haber inecluido, uma
referencia & que la indemnizacion no debe superar el
valor del seguro cobtrado, como se hace en el artioulo

correspondiente de la ley espafiola.

ARTe 1603 LA INDEMNIZACICK ES DEBIDA AUMQUF ST TRATF
DE AITRUFAVES DEL MISMO EXPLOTADOE.
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ksta norme interess, no solo desde el punto de
vista del seguro que puede coorar sl explotador sino
de las remuneraciones que pueden tener derecho a loli@L

tar las tripuleciones,

ART. 161: LAS PRRSOFAS QUFR. HAYAN SALVATO O CONTRIBUI_
DO A SALVAR BIFNLS TLFDRAN DFRECHO A UNA RE
MUNBRACLON UL SERA PAGADA ' NIENDO LN CUEP
T4 LOS RIFSGOS CORIINOS, LOS GASTOS Y DaRos
R:LSULTANTIS DE LA OP:RACIUNy LAE DIFICULTA_
TES DIL S/LVAMENTO ¥ EL VAL ¥ DF LOS BI!NTS
SALVATO%. DTCHL “FMUNLKACIOR QUF. EN NIKQUY
CASS TMNC DA YL VALCR TI LOS BINNES SALVA
DS “STARA A CARGY TE TODOS LOS BEFI FICTADG
N PROPORCICE 'L VATOR DI LOS MISMOS Y ®I. S
S'LVAD TR PODEA RECLAMARL.S A& CADs UFD DF ¥
ELLOS Y DIM CTAMIFTT AL FXPLOTATOR DF L4 AR
EONAVY. SOCOR} ITA, ) CUAFDG AST PROCFDA, AL
YXPLOTADE G TRAI'PORTADOR DRCLA®ADOS AL TFIC
PO RFSPONS;BLE. SOLID'RIO .

CONCKDAKCIAS: Chile: 333 y 334; Paragusy: 451; Bra-
sil; 122, 124 y 1253 Argentina; 131,
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Fests norma es muy importante, sobre todo en la
parte que seflala la obligseion de remunerar "a todos
los beneficiados* con 1o que se svita los problemas
que surgen de las lagunae dentro de las largas emumera—
ciones,

Ia fijeoion del monto de la distribucion es al
g0 que debera sefialarse en cada ©280 consreto, por lo
tanto esta bien sefialer que solo se tendra en cuenta
la proporcionslidzd del valor de los bienes salwados,

1as normas de solidaridsd son las habituales

dentro de la idea de los redactores.

ARTe 162: EL COMAYDAWNTL Y LOS DLMAS MIEMBROS DE LA TRI
PULACIUN TENDRAN DERECHO EF 1T0DOS LOS CASOS
T ATE TOMEN PARTE EW TODAR TAS NPFRACTO™rS
TDE SOCORRO A PERCIBIR LA MITAD DF. LA REMUFE
RACION QUY. SkA DIBIDA DE ACUFKDO A LO DISPU
¥STO EN BL ARTICULO ANTELIOR. CUANDO ESTT &
THRATE DL AFRONAVES DL WISMO FPLOTADOR, DLB!
KA FIJARSE :! MONTD TOTAL COM\) SI AQURL TAM
BIMN TUBIESF. DERF.CHO A PARTICIPAR EN LL WIS
#0 DFDUCIENDOSE LUEGO LaMITAD QUE CURR! SPOND A/
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varece de tods justicie, que sean los miembros
de la tripulacion, quienes corrierdc el riesgo que pﬁl
de significar la prestacion de esta ayuda, reciban um
poreion de la remuneracion.

Interesa asimismo la parte final del sarticulo
en que se fijan dicha posibilidad, ain en el caso de
que se trate de seronaves del mismo explotador, pues
a8 lo que Ba tenido es a remunersr uns tercera tarea ex

trsordinaria, prescindiendo de quien es el explotadon

ARTe 1633 CUA'TO SF HAYAN SALVADO AL ¥ISMO TIEMPO PE.
SONAS Y EIFNESy LL JUE HA SALVADO LAS PERSD
¥AS TIERE DERECHO A '¥a PARTE FQUITATIVA TR
LA REMUTFTRACIOE ACORDAYDA AL JUE BA SALVANO
LOS BIENLS, SIN PERJUIDIO DI LA REMUNERACION
DE LA INDEMNIZACION QUE LE CORRESPORDE.
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CONCORDARCIASs Argentina: 132.

Se sefiala en la nota con justesza, que no se
puede haceptar como principio el fijar una indemniss
cion por salvar vidas humanss. Parece sin embargoe que
toda justioia, que si dicho salvamento coincide con

bienes se producca una distribuicion equitativa.

ART. 1643 SI +L SOCORRO PUEDE PRESTAR SIY OBLIGACION
DE HACERLO QUIEMNES LO HUBIER/K VERIFIC!DO
SQOLO TENDRAN DERECHO HA SER INDEMNIZADOS
SIN HAN SAL'ADO O CONTRI'UIDO A SAVAR A AL
GUNA PERSOFA O HAN PRESTADO ALLUDA UTIL A
LA AERCRAVE. O LAS DPFRSONAS O COSAS TRAFSF®R_
AADAS.

CONCORDANCIASs Paraguay: 1%13 Brasil; 122; Parrafo uvio
Uruguay: 169, segunda parte; Argentins 128,
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La norms generalmente aceptada, del que el so-
corro aceptado sin obligacion, no da derecho a indemn i
5201i0n debe caer si el mismo ha producido finalmente al

guna eficacia,
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5-50110

TITULO X

ACCIDFNTES DE AVIACION
CAPITULO I

GERERALIDADES

ART. 165; SE C(NSIDERA ACCIDELNTE DE AVIACION TODO SU
CESO QUEy RELACIONADO COF TL EMPLLO DE UNA
AERGNAVE, CAUSA LA MUERTE O LESIONES DI URA
PERSOFA OCASIONE DANOS A LA PROPIA AFROXAVE
O MOTIVE QUF. ESTAS LOS PRODUCCA.
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CONCCRDANCIAS: Anexo 13 del Convenio de Aviacidn e In
ternacionals Panama; T8.

Como lo sefialan los autores la norma aqui pre
sentada es mas amplia gue la contenids en el anexso y
en el articulo 26 del convenio. Consideramos que esta
oportunidad se he redactado el articulo con felicidad
Sin embargo manteniendonos fieles a lo expuesto nos
parece contra producente esta posicion, dado que ella
no coopera en grado alguno a que el proyecto logre um
gran aceptacio, pues siempre habra quien considere que

es mas importante seguir con las normas de Chicago.

ART. 1663 LAS NORMAS DEL PRESENTE TITULO SE APLICARSMN,
SALVO LO DISPUESTO XN EL ARTICULO 180 A LG
AZCIDENTES DE TERRITQRIO DE UFN FSTADO SIGH
TARIO OCURRE A AEROFAVES MATRICULADAS EN O
TRO ESTADO SIGNATARIQ,
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CONC(RDAFCIASs Chioago: art. 26 anexo 13 art, 2¢

Se sigue a Chicago y como lo mencionsremos
en otrs oportunidad, se podria haber incluido una nor
ma por la que adopta su texto, con lo que se hudiera
logrado la uniformidad buscada y una mayor beevedad.

Esta normes es consecusnte con el principio de
que se esta considerando una legislacion gnternacional
Y por lo que los hechos acontecidos a aeronaves de un
estado dentro de su propio territorio som acontecimigm

tos que debe regirse por susp propiss disposiciones.

ART. 1673 EL :STAPO SIGNATARIO EN DONDE OCURRA EL
ACCIDEFTE DE AVIACION TOMARA LAS MEDIDAS
OPORTUNAS PARA GRATIFICAR LA PROTECCION
DE 1AS PRUEVAS Y LA CUSTODIA EFICAD DE
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LA ALRONAVE, Y £U CO!TENIDO DURANTE kL P¥RIO
DO TE TIMMPO Uk SEA NECLSAEIO ~ARA REALIZAR
LA XNCUFSTA SOBRF 'L ACCIDLNTE.

CONCORDANCIASs Chicagos Anexo 13, canitulo III pirrs
o 3.1,

Producido el accidente es fundsmnetal importen
cia preservar las pruebas de lo ocurrido no solo con
fines de investigaoion pars evitar en el futuro scon-
tecimientos similaree sino oon el fin de poder deslin

dar las re-ponsabilidades.

ARTe 1683 SI 1L ESTADO SIGNATAKIO DF. MATRICULA SO-
LICITA UR LA AFRONAVE, SU CONTENIDO Y
CUALIER OFRO WFDIO DE PRUEVA PRRMANEZ
CAN INTAGTS HASTA QUL UY REPHESENTATE
DEL MISMO SE EFCUFXT E PRESENTE N EL
LUGAR DPEL ACCIDENTF PAR- ASISTIR A LA FE
CUE3STA .UF POk TAL CAUSA SE LFCTUE, EL
TSTADO R CUYO TLERTTORIO Sk PRODWJOQ kL
HECHO TOMAFA TODAS LAS MIDIDAS POSIBLES
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PARA ATENDER TAL SOLICITUD.

CONCORDIASs Chicagos Anexo 13 parrafo 3. 2.

¥o habia necesidad, de separar los inocisos
de Chicago en distintos articulos como se 1o hace,
1a norma es irportante y tiende a posibilitar que los
tecnicos de otros estados realicen las investigecione
que juzeuan necesarias, de souerdo a sus propiss teor

CAas,

ART, 1693 LAS QBLIGACIOFES QUE ESTABLECER LOS ARTI
CULOS ANTERIORES CESAN FRERT' A ALGUFA DE
LA™ CIRCUNSTANCIAS SIGUIENTES:

&) CUAFDO iXISTA IA POSIBILIDAD DE SALVAR PER
SONAS EN PELIGRO DENTRO DE LA AXROFAVE O
BE 5US PROXIMIDADES}

b JCUANDO EXIST LA SEGURIDAD DE SACAR DE LA
A RONAVE O SUS PROXIMIDADES ARIMAL:S, CQ
RREO U OBJETOS DE VALOR A FIF DE EVITAR
SU DEXTRUCEION PCR L ¥UEGO U OTRAS CAU
SAS.
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¢) CUANDO MFDIANTE EL DESPLAZAMIENTO DE LA ARRO
NAVE SL ELIMINE AIGUF PELIGRO U OBSTACULO
PAR. JA NAVEGA“YON AEFEA, OTROS SISTEMAS DE
TRANSPRTE O PARA LAS PROPIEDADES VECINAS.

CONCCRDAYCIAS: Anexo 12 sl Convenio de Aviscion Civil
Internacional, parrafo 3.2.

Todos los cesos contemplados en estos incisos
poseen claras razones para se incluidos y no necesi-

tan mayores comentarios,

ARTe 170t SIEMPRE QUM NO SEA INCOMPATIBLE COF LAS
PISPOITCIONES TT LO™ ARTICTLOS 169 Y 170
EL ESTADO SIGNATARIO EN DOFDE EL ACCIDER
TE DE AVIACION BAYA OCURKIPO FNTREGARA LA
AERONAVE, 8U CONTENIDO O CUAIQUIER PARTF
DE LOS MISHOS QUE NO SEAN NECESARIOS PARA
EFECWUAR L&A ERCUNSTAy A L& PERSCNA O PER
SONAS DEBIDAMEFTE DESIGNADAS PR 'L ESTA
DO SIGFATARIO Dk MATRICULA. CON ESTE OB
JETO EL ESTADO NONRDE OCURRA EL ACCIDEKRTE
IS FACILITARA LL ACCESO A LA AFRONAVE,
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87 NONTERINO O A CTANTUYIFR PARTE DI LOT MIS-
MOSy SALVO JUE SE ENCUENTREN EN UNA ZONA RES
PECTO A LA CUAL EL ESTADO NO CONSIDERE NECE
SARIO CONCIDER FL PFRMISO Dt ACCESOQ, EN CUYO
CASO EL PROPIO ESTADO DEBERA EFECTUAR EL TRA.
LADO A UN PUNTO DORDE PUEDA PERMITIRLOe-

CONC(RDANC JASt Anexo 13 .al Convenio de Aviacion (Civil
Internacional, Parrafo 3.3,

concluidas las tareae de investigscion y no
habiendo necesidad de presrvar las pruevas se justifi
ce que se haga entrega de la aeronave a su propletarb,
Parece légico que se diga a la persona designsda por
el satado de la mutricula entendiendose por ella, no
s0lo a quien se desi: ne en cada caso particulsr, sine
& lo que loz que lo sesn por las disposiciones legsles

propias del Estado,
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CAPITULO 1I
NOTIFICACION

ARTes 171s EL ESTADO SIGNATARIO DOFDE OCURRA UR ACCY
DENTE DE AVIACION LO NOTIFICARA AL ESTANO
DE MATRICULAy CON IA MENCR DEMORA POSIBLE.
*N LA NOTIFICACION SE INDIC RAN TODOS LOS
DATOS DE QUE SE DISPONGA FL ACCIDENTE.-

CONCCRDANCIASS chiclcol.26 Anexo 133 Parsguzy 171
inciso 2¢; Parmma 88,

Est: notifiecacion, esta de acuerdo oon las
normas comentadas anteriormente y posiblitan lo ais
puesto en el articulo antérior, no Bolo sobre inves
tigacion, sino sobre retiro de los remanentes del

accidente.

ART. 1723 AL RECIBIKSE LA NOTIFICACION A QUE SE REFIE
BEN LOS ARTICULOS ANTEKRIORES EL ESTADO SIG
NATARIO DE MATRICULA SUYINISTRARA AL ESTADO
DONDE: FAYA OCURRIDO EL ACCIDENTE, TAN PRORTO
COMO Lt SEA POSIBLE LA INFORMACION PERTINEF
TE DE QUE DISPONGA RESPECTO RESPECTO DF LA
AERUNAVE ACCIDENTADA. DEBER:A INF(RMAR ASI
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MISMO SI ENVIARA REPRESENTANTE ACRFDITADO
PARA ASISTIR A LA ENCUESTA Y EN SU CASOy 1A
FECHA kN QUE ESTE LFECTUARA SU PRESENTACION,

CONCORDANCIAS: Chicagos Anexo 13 Capitulo 49, Parrd
0 4.13 Paraguay: 171, inciso 28; Panama 05= 2

Se reproducc & Chicrgo.

CARITULO III

ENCURSTA

ART. 1733 EL ESTADO SIGEATARIO EN CUYO TERRITORIO
OCURRA LL ACCIDEFTE DE AVIACIOR DISPON
DRA Y REALIZARA UFA ERCUESTA PARA DETER
MIRAR ~US CIRCUFSTANCIAS PERO PODRA DE-
LEGAR SU REALIZACION EN EL YSTADO DE MA
TRICULA SI FFTE LO SOLICIRARE EN CUYO
CABC DEBERA EMPLEAR TCOPOS LOS MEDICS A
SU ALCANCE PARA FPACILITARLA.
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CONCRDANCIASS Anexo 13 al Convenio de Aviaoidn Ci

vil Internacional, Parrafo %.l.

como en casos anteriores se reproducen en L] ]
te capitulo cusstinoes ya solucionadas en anteriores
convenios y no se ve la utilidad de hacerlo inextendo
pudiéndose haber hecho una mera referencia e que sigue
identico procedimiento que en ellas. Adends considera
mos mas acertado el termino "investigacidn", para de

nominar estes sctividades,

ART. 1743 EN LAS ENCUESTAS QUE REALICEN LOS ESTADOS
SIGNATATTIOS DEBEREN LLEVARSE BN REGISTRO
EN EL QUE CONSTARA TODA INFORNACION PER-
TINEXRTE DISPONIBLEe. LA INRVESTIGACION DEL
ACCIDENTE St REALIZARA DE ACUIRDO A LAS
ROR'AS, METODOS Y PROCLDIMIENTOS RECONEN
DADOS POR QACI, RESPECTO A "ENCUESTAS DB
ACCID:LNTES DE AVIACION®,
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COFCORDANCIAS: Anexo 13 de Convenio de Aviaoion Ci-
vil Internacional pParrafo 5,2.

Parece interesante que se menc ione la ne-
cesidad de documsntar los pesos de la investigscion
estendo en un todo de¢ scuerdo ls referencis que se

rage a los procedimientos de la 0i1CT.

ART. 1753 EL ESTA" O DE. MATRICULA TEFDRA DERECHO A
NOMBRAR UN REPRESENTANTE ACREDITADO Y SUS
ASFSCORES PARA QUE ASIST'Y A LA ENCUE'TA
TECHNICAy Y A LA JUTICIAL EX T.KTO LO PLR
MITAN LAE NQHMAT .. PREOCEDIMILNTO DIL ES
T4D0 EN QUE HAYA OCURRIDO FL ACCIDEFTE.

CONCCRDANCI'Ss Anexo 13 sl Convenio de Aviscion Civil
Internacional, Tanama 88 = 2,

Esta norma ya se hallada regulada dentro del

art{oculo 168,
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ARTe 1763 LOS ESTADOS SIGMATARIOS CUAKPO LO SOLICITE
EL ESTADO QUE RBALIZA A TNCULSTA, DE~GARAN
FACILITAE A ESTE TODA LA INFORMACION PFRTI
KENTE QU POSEARN.

CONC (RDAKCIASs Anexo 13 al Convenio de Aviacion ci
Vil Internacioml, pamto 54,

Esta obligacic'm tiende & oonstruir todas las
ultinas etapas desarroldadas por la aeronave antes del
accidente, oon sl fin de realiszar una mejor imctiga

oion del nismo,

ARTs 177s SI DES°UES DE CERRADA L2 ENCUESTA SE OB
FEN NUEVAS PRUEBAS DE SUFICTENTE IMPCRTAX
CIA o EL ESTADO QUE LA HAYA DISPUFSPO PRO
CFTERA A REABRILA/
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CONCORTANCIAS: Anexo 13 al Convenio de Aviaoion civil
Intermacional, parrafo 5¢9.

Se entiende la rason de lo dispuesto por la
importancia que tiene en la materia al estudiar los
accidentes. Si luego de ocerrada la investigacion apare
oen mievas evidencias que puedan favorecer el cumnli-
miento de las cuasas que lo motivaron, parece a todas

veces negesario que se rebra la 1nvnstiga015n.

ART. 1783 CUANDC RO PUI DA FSTABLECERSE CLARAMENRTE
QUE EL LUGAR TEL ACCIDENTE DE AVIACION
Sk BNCUBNTRA BN bL TERKITGRIO Dk OTKO
ESTADO SIGRATAKIO EL E"TADO DE LA MATRICU
LA ASUMIRA LA RESPONSABILIDAT DE DISPO-
NER LA FRCUESTA RELATIVA AL MISMO.

CUNCORDAKCIASy Anexo 13 al gonvenio de Aviacion ci
vil Intermeoioml, parrnto 5.10.
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Ia razon de este disposicion ests dada por la
necesidad comentada de lograr desoubrir las causas de
los accidentes. 70 se puede dejer transcurrir mucho
tiempo y por ello se establede, que no pudiéndoss con
probar clarsmente a quien eorresponde la realisacion r
de la investigacion, ses el estado de la matrieulas

el responsadble de ello.

ART $ FL ©STADO SICFATATI" UF TAYA REALIZADO
1o FNCUESTA ENVIARA SIN PERDID: DE TIEM
PO AL ESTATO DE JATRICULA Y A LOS MENCIOQ
NADGS EN EL ARTICULO 178 UN INFORME SOBRE
L:S CONCLUSIONES A QUE HAYA LLEGADO EN
ELLA. EL INFORY¥E SB ENVIE A LOS ESTADOS
SIGNATAPIOS WOMBRADOS LN ULTI¢O TERMIN
PODRA LIMITATSE A IAS CUESTINCES WE A=
FELCTFEN O PUEDAN AFECTAR A LOS 1ISMUSe

Eata norng tiende a posibilitar, que le estad®
donde se haya realizado la encuesta, suninistre al de
la matrisula loe datos recogidos y los resultados de la
misna, para gue este a su ves pueda tomar sus medidss

qus Juocge necesarias.
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5¢5¢126

TITULO XI

DE LGB SEGUROS

ARTe 1803 FEL EXPLOTADOR DK UNA AEROFAVE MATRICULADA
EN UN LSTADO SIGNATARIO DEBERA ASEGURARLA
CON RESPLCTO A SU EV. NTUAL RESPONSIBILIDAD
"OR LOS DANOS JUE PUEDA CAUSAR A TERCEROS
FN A SUPFRFICTE N LO™ LIMITES "RESCRTTOS
FN FL ARTICULO 8¢, PAR’ OBTF'ER EL DFRECHO
Dk CIKCULAR %N OTRO ESTADO SIGRATALRID EW
I£ FORMA PRESCRITA EN ESTE CODTGO.
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CONCORDANCIAS: Convenio deRoma de 1,952, art. 15
inciso 1¢; Ar;.ntins: 1713 pryectos 1793 Ni
caragua; 246g chiooc 3523 Paraguay: 141;
Uruguay: 1103 Panama: 139 y Espafias 126,

Como se sefials en los comentario de la ley
espaiiola, los seguros aeromuticos nacieron con el
transporte aereo en los primeros aflos, cuando solo
era deportiva la actividad no eran necesarios, Se
recuerds asi mismo que en principdo cuando sus normas
y procedimientos me se hebian desarrollado como ahora
1 1 11036 a emplear modslidades aplicadas a otras ag
tividades, como en Francia que se tomd como patron
los caloulos realizados para el empleo de automovi-
lea,

¥l seguro ha adquirido en la sctualidsd um
importancia y una complejidad encomes en maderia se~
ronauticsj importancia porque la oropha activided re
quiere que los mismos se desenvuelvan dentro carae~

ter{sticas muy especiales y compdejidsd por las fa-
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riantes que los mismos pueden sdquirir. Si bien el
asegursdo seronautico se ha desarrollado enoTmements,
on nuestros paises donde aun se necesitan estudios my
serios y de normas que regulem debidamente la activéadmd

Eata parte se ha lejislado con mesuras, en el
proyecto, quil‘l debamos alebar ello, perc hublers si
do de interes una elsboracion mayor de tema de tants
import:ncis.,

51 bien es fundamertal desde uma posicién in
ternacional, gque los explotadores de zeronaves que
puedan responder por les dafios caudsdos & terceros
en la superficie por el especial tipo de reacoion que
se produce con estos ajenos por todo al hecho en si
consideramos que se debia hader sido mas smplios en
1a norma e incluir en ella a todos los riesgos de la
navogacién, incluso las personas, cosas transportadas
y tripulaciones, como sucede en la ley espafiola que

ein embargo no incluye & los tripulantes,
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ART. 1B81: Fi, SEGURO SRRL CONSIDERADO COM': SATISFACTO
RIO ST RA SIDO COFTRATADO CON UR ASEGUARA-
DOR CONTRATADO A AL EFECTO COFNFORME A LAS
LEYES QUE EL ESTADO MATRICULA IA AXROFAVE,

CONCUL.DANCIASs Convenio de Roma de 1,952, art. 15
inciso 203 Argentinas 171s Proyecto del Fjecu
tivo 177; Prayecto del Sensdo: 1793 Paragusy
1413 33 Nicaragus: 247 y Panama 139

Parece 10gico que sean las leyes del Estado
de la mitricula las que rijan en materia de condiocio
nes gue deban reunir la empress aseguradora para que
Su BEegUro meTesca fée en ol extranjero, no entendémos
sin embarso porque no se nos union este disposieion

oon la siguients en un texto mis breve,
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ART. 1821 EN VEZ DEL SKGURO, CUALRUIMRA DE LAS SIGUINN
TS GARANTIAS SERA CONSIDERADA SATISFACTCRE 3
A) DEPOSTTO EN FFECTI"0 POR MONTO SUFICTENTE 1F
ACUERDO 4 LOS LIMITES Di. RESPONSABILIDAD FI
JADOS EN ESTL CODIGO, CONSTITUIDO EN UNA CAMA
PUBLICA O EF UF BANCO AUTCRIZADO kN EL ESTATO
DE LA AERONAVE}
B) FIANZA OTOEGADA P(R EL ESTAD) DE LA MATRICUL
DE IA AERCKAVE.

COMCUDANCIASY Convenlo de Ruras arte 15, 2, 43 Argen
tinas 171y Proyecto del ejecutiwo; 177; Proyocb
del Senado: 179; Mexicos; 352, Panamas 194 y
L.spafia; 128,

Dado que lo importante, es que se responds par
los dafios causedos, es 1ogisc que se estableszca la po
8ibilidnd de cumplir con tal obligacion de una manera
distinta a la del seguro, pero con igusl eficacia, El
obligedo & amegurar, puede tener interes en suplir ef

nismo con otre tipo.
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de garsntia, que quisds le sea ncno.hnncrona, pery’

¢llo debe dejarse abierta esta posibilidad.



5¢5¢13,

TITULO XIX
DE_LA PRESCRIPCION

ART. 1833 SE PRESCRIBE & LOS SFIS ¥ESES:

1) LAS ACCIONES PARA RECLAMAR LAS PREFE-
RENCIAS QUE ACUERDA EL ARTICULO 40.
BRL TERMINO CCRRE DESDE EL MOMLNTO EN QU
EL CREDITO RFSULTA EXIGTBLE.

2) L3S ACCTIONES DE REPETICION ENTRE EXPLO-
TADORES POR LAS SUMAS PAGADAS PCR MOTI-
VOS DE DA OS PROVENIENTES DE ABORDAJES
EL TERMINO CORRE DFSDE LA FECHA DE PAGO



4391

CONCORDANCIAS: Argentina; 179 Prgyoetoe 2153 Para-
guay: 1523 Brasil: 1593 Pexru; 1733 Proyecto de
Chile: 299 y 300.

Es importante, establecer plazos para la pres
crtpcisn de las acciones, para compleler a quienes tis
nen la posibilidad de ejercerla, a lo que hagan dentw
de plazos prudenciales y se cierre de esta manera el
ciclo C.

Considersmnos acertado un plaszo breve, como el
que se establece para evitar que el trenscurso del tiem
po produgca una acumulacion de compromisos que pueden

tornar ilusoris a las g-rant{u dadas & los teroceros.

ARTs 1843 SALVO LAS ACCIONES 4 U% SF REPIERE EL AR-
TICULO ANTEKIOR, TODAS LAS DEMAS SURGIDAS
CONFORME A LAS DISPOSICIONES QUE ESTE CO-
D1GO PRLSCRIBAN AL AU, CUNTANKDO A PARTIR
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DEL MONIWTQ F¥ JUY FACIO LA ACCTOR CORRESPORTI™NTE.

COFC RDAVCTAS: Chiles 339 y 3403 Argentina: 180
Peru; 274 y 27731 Nicaraguas 226,

Le ipteresante que ce establesca, como 8¢ ha
oen plezos diferentes, segﬁn, el tipo de sccion. De-
bemos albar asi aismo, que"‘ae hays incurrido en las
erumeraciones casuisticas adoptadas en otras circuns
tancias, por que nomo myy bien se seala en la nots
sl artfoulo, estas son "siemvre factibles de omisio

nes y dificilmente previsoras de futuro"y lamentabdbls

ments pensandose esto no se 1o puvo siempre en cuenta

/ /
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AR®, 18%; ST b7, INTFFESATY) PRORARY WIT TW WY DEson 19
UN A0 RO BA TENIDO CONOCIMI.NTO ThL DA®O
O LE L: PIRSORA R'SPONSABLL, EL "LA70 PAFRA
IA PRrSCRPCION COMERZARA A CORRRR DI DY LL
DIA EX ®L RUBIERE TERIDO TAL CONICIVMIERYQ
QUEDANDO DEFIRNITIVAM' NTh EXTINGUIDO A LOS
TRIS & OS TI. OCODKRIDO EL DL7Ca

CORCORN:XCIAs Brasil; 159.

xorme &mplia y de interés que tiene por fina-
11dad lograr en todos los cesos la reparacidn, tenien

do en cuents los intereses mas importantes,

ARTe 1863 EL QUE ADSUIIRE URA ALRGCMAVE CON BUENA FE Y
JUSTO PITULO PRESCRIBF L& PROPIFTAD PR 1A
POSESTON CONTINUADA DE. CINCO A 0Se-
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CONCRDAKCIA: Nioaraguas 212,

Ia norma es habitual a las legislaciones de
nuestra formacidn. El plaso ademas parece logico dan

do el tipo de motividades que se esta legislando,

ART, 187: ES NULA TODA CONVENCION DE IAS PARTES PEN
DIENTES A MODIFICAR LAS REGLAS RELATIVAS
A LA PRESCRIPCION.-

Esta norma eg conseguente con la forma en que
se legisla, Se trata de principios fundamentales qgue
no pueden en ningin modo ser subceptibles de modifioca

cion por volinted de las partes.
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ARTe 1883 1A ACCION "ENAL P0R LOE PELITUS PREVISTOS *N
1L.STL CODIGO PRESCRIBIKA TE:NSCURRIDO L MM -
IMO DF. DURACYIOR DI. 1A PLFA SENALADA PARA IOB
MISMOS N 1L ARTICULO XXIT, KO PUDIENDO FN
PFYenrw (acy ewm TeepeYToT A 1,08 DOS ATNS,
LAS PENAS DR PRISIOF PRESCRIRER EN UY TIFM
PO IGUAL AL TF L& COEDF WA,

ksta norma sigue el oriterio generalmente acep

$2d0 en materis penal, con relscoion a la presoripeid

de dichas ecciones,
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5¢5¢14.
TITULO XIII
DE LOS DELITOS Y DE 1AS PEFAS
CAPITULO I
PIS?QSICIONES GERERALES
ARTS LO: LFECTOS DEL ‘RESENTE CODIGO SE CONSIDR-~

RARAN DELITOS ALRQMNAUTICOS AQUELLOS TIPIFE~-
CADOS CON EL PRESENTE TITULO.
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Se incluye en este titulo una serie de normas
que hacen a delitos carazterisados -or el hecho téc
nico que loSgeners.

Es esta, una posicion de parte de la doctri
na Argenting sobre la materia, que sostiene la exmis-
tenséa de delitos tipicamente seronauticos y que de=
ben ser incluidos en un codigo sobre ls materis, mien
tres que otra postura es la de los que sostienen que
no. ¢1).

El derecho aoreonlﬁtico, presenta entre al
gunas caraster{sticas especiales la llamada de su in
tegralidad, entendiendose por tal solucidn de ms pro
blenas, dentro del esquema normativo y doctrinsario que
le es tipico.

Coincidimos con esta postura, que tiende
a la oonoreccidn de cierto tipos de normas legales que
L cen exclusivamente a 1la actividad, es dedir que si

no hay sotividaed seronautice, no esisten

(1) Los Drs. Folchi y Mercado son los mas decididos
defensores de csda une de las posturas y se pue
de comprobar ello con la lectura de las ponencias
presentadas por ambes a las priceras jormadas,
pags. 592 y 593.
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sstos delitos.

Ia norma es breve, y no deja lugaxr a dudas so
bre 10 que se dedbe considerar como tal, es decir tan
solo los incluidos en lss disposiciones presentes,
Sin embargo hubiere sidc interesante ampliar la misma
manera de tornarla mas explicative, por tratarse de
un tipo de disposiciones que si bien son aoceptadas
en muchas legislaciones y tant:ien desde el punto de
vista doctrinario, (1) por ser mevas, deberia haber
se especificado mas que es lo que re entiende por e~

llas.

ART. 19@% LAS PEMNAS QUE kN ESTI CODPIGO SF +STABLECER
SON LAS TE PRISICH E INHABILITACION,.

Se nos explica en la nota que se he elimi-

nado la pena pecuniaria "para evitar la dificultad

(1) Ver relato del Dr, Mario O. Folcki en las Dén-
cusionee del Comité Jurfdico de 1a CRAC sobre
el tema, d{a 18 de mayo, pag. 2, Comision 2.
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de acordar ls unificacion de los distintos aspectos
en cuanto a le moneda en que la misma deba cumplirse
Yy & la cantidad de diche moneda. Aparentemente son es
tas razonss de peso, ne:0 asi mismo como podr‘ verse
en la lecturs de las disposiciones, al no estadblecer
se la pecuniaris, quisds las penas 4 prision sean ex

cesivanente severes en algunos casos,

ART, 12!! LA PENFA DRk PRISION SE CUMPLIRA DE ACUERDO
CON LO LSTABLECITO Ok LAS RESPRCTIVAS LE
Y:;.5 NRACIONALES.

Esta disposici&n o8 lsgicu. respeto las dis
posiciones de orden publico de los paises gignatarios.
Quisas hubiera sido interesante agregsr la paladbra
“gomunes" al final del articulo, dada la existencis
de ciexrto tipu de normss respectivas que se aplican en
detsrminados casos y s determinadas situaciones y que
no conforman la legislacion penal comun de un paisy

con el objeto de evitar confusiones,
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ART. 1 TJIDA COFDENA JUW. TRAIGA APAREJADA PRISION
POR MAS DE UN ASO, IRA ACOMPANADA DE IN
HABILITACION PGR IGUAL TIFMPO AL DL LA
CONDENAy A PARTIR DLL CUMPLIMIENTO DE ES-
TA, EX EL CAS3 EN QUF. EL CULPABLE. PESEN-
PEIE FUNCIONES AERONAUTICAS.

Esta disposicion, a pesar de gue como se in-
dica en la nota, es adoptada por muchas legislaciones
viene a ser un agravante de la pena de prision y si
bien psrece sconsejable dado el tipo de bien tutela-
do, que es la sotivided seronautica, quizds de¥{a ha
berse dejado la solucion del caso al jues y haberse-~

lo eefialado como obtativo,
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ART. 1£a LA PENA DF. INPABILITACION PRODPUCTRA Lz PRI
VACION DRL DLSEMPENO O RJERCICIO DL EMPLEO
CARGO, PROFFSION O ACTIVIDAD SOBRF QUE RE
CAYE'E LN CUAQUIE-A D} LOS ESTATOS SIGWATA
RIOS.

Esta norma es ociosa, pues siendo valides en
todos los psises los certificados y licenciass, la in_
habilitecion en cualquiera de ellos vroducira la ca-

rencia o .usponsién momentanea de dioho documento,

CAPITULO IX

DE_LOS DELITOS

ARTe 1* SERA KEPRIMIDO CON PRISIOF DE DOS A CUA-
TRO AT0S LL ZUl, PUR 4kDI. DL YUERZA F¥
LAS COSAS O VIOLENCTA FISICA N LAS PERSQ
NAS CAMBIE. U OBLIGL 4 CAMBIAR IA KUTA DE
UNA AIR FAVE kN VUELO.
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ST EL CULPABII FUERE. MITUMBRO DE LA TRIPULA_
CION TF LA ARRONAVER LA PFNA SFRA DE TRES A
8118 A®0s pF. PRISION.

Se manciona agqui, los casos de la llamada pirateria
serca, que infelizmente en los ultimes tiempos han
adquirido algun auge, principalmente por ragones po-
liticas. ‘‘eniendo en cuenta estas razones politicas
quigas hubiera sido de interes &l agregar un inecieo
en que ge hiclers esta salvedad, comoc se lo hace en
la conclusicn 3% del 4c Congreso Fispano-Luso-rmerica
no de Nerecho Internscional (1),

™1 desvin de su ruta de una aeronsve, ademas
de los inconvenientes que causa es sumsmente peligro
8o, sobre todo en nuestros tiempos de saturamiento de
las aerovias, por lo tanto considersmos que es justa

la pena aplicada y su agravante, para el caso de¢ quiem

(1) Ver conclusiones y relato del nr. Luie Tapia sa
linae en Revista del Instituto de DNerecho Aero-
nautico de Cordodba, n¢ 18, pag. 76 y 219.
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lo produsca sea un miembro de la tripulacion, perso-
nss que primordielmente deben velar por la segurided

del pasaje y los intereses de loes explotadores,

ART. 1953 StPA RIPRTIHIDO CON PRISIO¥ DR TTS A OCHO
ANOS EL COMAWDAKNTE. DE UNA AVRONsVE KN VOEID
QUE. S¥ DESVIARE EF LA RUTA AFRTA IMPRFPT-
JADA PARA EL VIAJE, CON INTENCION DE DAR
A L& AEROWAVE FW PROVECHO PROPIO O AGFY¥O
UN DESTINO DIVRRENTE A AQURL PARA EL QIR
SI. LE CUO¥NFIO.

+sta disposicionl que podr{s haberse incluido
en ls anterior fue separsda de ella segun explicen los
sautores por la meyor gravedad gque representan,

¥o entendemos clarcmente la eplicacion prig
tica que se pueds encontrar a ella, pues muyy dif{cil

que se pueda emplesar una seronave en provecho propio,
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Ademss a1 se tiene en cuenta esta carscteristics,
porque no haberls incluido en la dieposicion anterior

0 quizes aun mejor haberla suprimido en amboe casos.

ART. 19‘: SIRA RIPRIMITO COW PRISION DE UNO A TEES
ALub BL il COMDUGERL v HICIkKE CURDUCIR
CLANPESTINAMFNTE O MALTCIQSAMFFTE UW4 AYVRO_
o 308t AWOTAS PROFTBIDAS O LIMITADAS A
LA CLRCULACION AERLA.

CUNC KDANG. ASs Argentina;196; Parafuly:'1603 inc. b)
Chile T, #. L. n® 221, 67; Panama; 205, Hondu
rasy 2243 T.=pafla: 156,

Fn esta disposicion podemos sefizler lm import:n
ée aumencia de penes pecuniariss. Consideramos que a-
qui se deber{s baber hecho aplicacion de ellas. La pe
nu impuesta es exceeiva aun en el minimo de ells, pues

hay casos , sn que sl bien se encuadran dentreo dc¢ la
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conducta '"clandetins y maliciosa", ocon que se cearso~
terizan a la figure la pens paresce muy grave,

leyendo estas normas, pareciera que los auto
res han olvidado que cuslquier pena privativa de la
libtertad, sunque ses por un periodo corto de tiempo,
siempre tiene implicancies mucho mayores, que uns pe-
cunisriea muy elevada., I ste detalle debe ser tenido en

cuenta, consideresmos en futurae revisiones del texto,

ART. 12’& SEFL RTPRTMINO COF PRISTION TF & TS VFSTR
A DOR ATOS EL U, COMNICIF™DO O BACII ¥DO
COFDUCTR (Nf PFRONVE, ATPAVECARY CTAFDEL
TIWAMEITE. O CON MALICIA LA FRONTMA POR LU
CARI © NICPINMOS Tf T,08 YSPTABIFCIDOS POR LA
AUTOFITAD COVMPETENT! PAR ¥NTRAR O SALIR
PFT, PATR, =
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CONCURDANCIAS: Argentina:l95; Parsguay: 160, inc. a)

Si bien en ambos articulos, el presente y el
anterior, se procura tutelar la seguridad de los esta
dos, no se entiende porque no se procur6 incluir sus

dispodiciones en uns sols norma.

A" Te g@ﬁs SYRA RYPRI¥IDO CON PRISION DI TRFS MFSES A
DS 08 EL QU CONDUJERE O BICIERF. CONDUCIR
YA ALDOFAVE SIN IAS MARCAS TF NACTOWALITAD
o MaTRICUYLA o« CUN MAWCAS FALSAS.=-

CONCORDANCI(Ss Paragueys 1613 inc. b)s Chiles D/ F. L.
ne 221, 56 y 593 Panama: 205% Hondurams 273.
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la normu, habitual en las legislaclones y que
tiende s mantener las normas en vigor y evitar difi-
cultades de identificacion y actividades il{citas, no
necesita comentario. Con relsccion a la pens, conside
mos que se le pueden hacer los mismoe comentarios que
a las anteriores, en lo refernte a que hubiera sido

mejor establecer una pecuniaria.

ART, zﬂ. S} kA RFPRIMIDO CON PRISIOE I'E UNO A CUATRO
L4708 EL QUi CUNDUJLEF O FICIIR: COWDUCTE
UNA ARROUAVE SIV CERTIFICADO DF. AERONAVIGR
BILID:De LA #1844 PENA SUFRIR/ EL QUL CONIL
Jliki. O HICIxhl. CONUUCIR A OTRO UNA AFRONAVY
SIN POSkiR L& CORRLSPONDILETE LICHYCTA Y
CTRTIFTCADO T COMPFTL.FCTA UL SHGIN LAM
CUPIGC LO BABILITAN PARA ELIOe=-

CONCORDANCIAS) Argentina: 194, icieos 1¢ y 293 Para-
guay: 162, inc, 1¢ a) y B)s Chile: D.F.L. n¢
221, 593 Panama: 205, Honduras; 271 tspafia 156.
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Estes dos disposiciones, tienden a nrotejer la
seguridad de la sctividsd. “or uns parte se procura_e
vitar que circulen seronsves que no posean los certie
ficados necesarios y luego se reprimen a los que diri
jan o hagan dirigir una seronave, sin los certificados
babitusnles, 1o que encierrs un peligro similar al an-
terior,

Por el tipo de bieres tutelados, aqui sin es-

ta.n08 de acuerdo en establecer una pena de prilién.

ARTs 20f)s SERA REPKIMINO CON PRISION BE UNO A TRES
A4.0S EL FUNCIONARIO A CARGO DFL CONTROZ DE
TRANSITO AVREO QUE SPLRMITIERA LA KEALIZACION
DEL “ISMO ¥N CUAL. UIFRA DE IAS CONDICIOQ'ES
*SCRITAS EN EL ARTICULO PRECEDENTE/

CONCORDANCIASs Espafim: 157,
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Este articulo y el siguiente, quizas podrian
heberse fundido en una sole norma, amplia y compren-
siva de todos los casos, como sa hace en el de Ley
Espafiols, mencionados, aungque se estableciers-an

penas distintas,

ARTs 40)s SKRA REPRIMIDO COF PKISION DE SEIS MESES A
DO AFOS LL FUNCIONAKIO QUE, POR NO COMPRO
BAR DEBIDAMENYE LAS CONIICIONES D L PERSO=
NAL DF. A BORDOy EXPILIEKE O CONTRIBUYERE A
QUE Si. EXPIDA EL PITULO HABILITANDOSE SIN
QUE KEALMINTE CONCURKAN LAS COFDICIOMES ¥NE

CESARIAS 1V ..L QUE LO SOLICITA. IGUAL PEM
TENDRAN LL FUFCIUNARIO UE EXPIDILRE O COW
TRI UYtRE A JUE SE EXPIDA EL CERTIFICADO I¥
AERCRAVEGABILIDAD DE UNA AEROFAVE LN LAS OR
CUNSTANCIAS ANTES DICHAS.

CONCORDANCIAS: Argentinas 194, inciso 1® y 2¢; Paragiy
1623 inc. 1, .) y B); Chile 1 B.Fele No 221. 549
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Objetamos la referencie a "que por no compro-
bar debidamente las condiciones®, por poco flexible y
que en determinados casos puede ser una vilvuls de es-
cape, a determinadas situsciones. Se deber{s habder re-

dactado un texto amplio, en que aé pudieran involuerar

todo tipo de situaciones,

ART, 2 SERA REPRI.ITO CON PRISION TE UNO A TRES
#¥0S 'L UT TRAFSPORT’R’, HICTERE TRANSPOR
TAR O AUTRIZARE A TRAVSPGRT T EF UFA ARRQ
NAVE QUE CONDUGCA PASAJE: 0S, FXPLOSIVOS, IN
FLAMABLES, ARi1AC, ¥UNICIONIS DE GULRRA O
FLEMENTOS FADIOACTIVOS PELIGF OSOS.

CONCORDANCIASs vParsgueys 1603 irc. o)3 Chile: D.T.L.
¥e 2213 59 ne 23 Bonduresss 273.
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KEsta norms, deberfe haverse amplisdo con re-
ferencis al transporte del mismo tipo de objetos y
substancias, en seronaves de cargea, sin les dedbidas
precauciones. Entendemos que se ha querido proteger
a los pasajeros de un riesgo, como el mencionado, pe
0 debe comprenderse gue tambien el mencionado por
nosotros lo es, por las graves que pueden derivar Jde
un accidente 2 una zeronave gue transporte este tipo

de cosas, sin haberse tomado las preocsuciones del caso,

ART, 293. SERA REPRIMINO CON PRISION DE UMNO A CUATRO
A0S 1L QUE A SABIENMDAS, KFALICE CUALQUIER
ACTO PENDTENTE A PONER ' B PELIGRO LA SEGU-
RIDAD Dk UK AKKODROMO, O A TWTORPECIR LA
CIRCUL! CION AFREA.~

CONCORDAICIAS:T vraraguays 1623 inc. ¢)j Proyecte Argen
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Esta norma tienda s proteger la infraestrucy)
tura y nos parecén de mucho interes, considerando que

aqui, si debe aplicarse la pena corporal,

ART. 2* Skl  REPRIMIDO CON PRISION DE SEIS MESES
A CUATRO AFOS tL QUE A SABIENDAS, PUSIERE
EN PLLIGRO LA SEGURIDAD DE UNA AERONAVE
POR Lo SUPRLSION DI SEJTALES O POR MEDIO
DL SL ALLS FALSfS.

CONGCOEDANCIASY Chile D.F.L. NR 221, 58,

I.sta disposicidn podris haber eido in-
cluide en la anterior con un mayor detalle, aun
que implicitsmente lo ests, en el narrafo ante-

rior que dice "entorpecer la oirculacion aerea*,
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ART. 2g‘l SLRAN REPRIMIDOS COR PRISIOF DE TRES MESFS8
A DOS A0S KL RXPLOTATOR DE UNA AXKOKRAVE,
SU COMANDANTE Y LOS TRIPULANTES EN GENERAL
QUE NO TIRREN CUMPLIMIENTO A LA OBLIGACION
QUE ESTABLECE ESTE C IS0 DE PRESTAR SLERVI
CIO & IAS AFRONAVES, SU° TRIPULANTES Y PA
SAJEROS QUE Sk "NCUENTREN PiKDIDAS, EX PE-~
LiGRQ O ACCIDENTADAS <~

CONCORDAICIASs Argentinas 1974 Paraguays 160, ine,

d)s Chile: Codigo Penal: 2533 Panamks 2053 Es
pafiag 156.

Lete articulo, tipifica el delito de denegacio
de =ocorro, se sigue uqu{ el criterio de unificer nor_
mes, que por la Convencidn de Bruselas de 1.938, so-
tre pAsistencia y Salvamento de Aeronaves 0 por Aero-
naves en el ¥ar, (1) los distintos estados deb{an es-

tablecer, para asegurar la ejecucion de las demas §2).

(1) Textoe Aereos Internacionales, pag. 302,

(2) sobre el tems, "Delitos de densgscion de busque=
da ssistencia y Salvamento™ Mario 0. Folchi,
Priceras Jornadas..., Peg. 496,
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En el Proyecto smericano, se presenta un texte
mas implio. de tres incisos, en que se consideran se
paradamente, la busqueds, ls asistencia y el Salvamen
to, Estamos por el presente, gue con mayor brevedad

solucions identicos problemas.

ART, 20‘& SERA REPRIMIDO CON PRISION DE DOS MESES
A UY 270 L “UE DESDF UNA AFROFAVE EN VUE
LOy ARROWASE OBJETOS SUSCEPTIBLES DE
CAUSAT. DATQ » PLRSONAS O BIENES EN LA SU)
PFRFICIE, FUFKA DF LAS CIRECUNSTANCTAS PRFE
VISTAS EN LI, ARTICULO 15.

CONCRDANCIAS:  Chile, D.F.L. N® 221, 643 Panama 20%S
Hondursas 224: Fanai¥a 156,
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Disposicion comin, que tiende fundsmentnl-
mente 2 protejer a los terceros en la superficis,

En ol Proyecto Americanoc, se suprimio la
ultisa parte gue establece la unica oxcopcian s ls
disposicion, considersmos el texto presente es mis

oclaro,

ART. 20fh SI COMO COFSFCULFCIA DE CUALESCUTERA DF.
LOS EX.CEOS PHIVISTOS F LOS ARTICULUS AN
TIRIKOKYES RESULPAKE LLYION GRAVE. O '"\RTE
TE OFA O ¥AS PIRSOVAS, A PEMA SERA T&
TRES A UINCE AT0" DE PRTSION,

CONCODANCiIACE Argentine: 1943 Paraguays 1623 2
Chiles DeVolL. N® 221, 58
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Tntendemos la agravante de la pens, por les wn
sscuenoias que laoconducts ha tenido, Bebemos mencionar
que en el Proyecto Americanc, se humenta el tope méxi
mo & los veinticinco afios, scorde con muchas legislacio

res que as{ 1o estadblecen pars otros delitos,
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505015.
TITULO XIV
DE IAS NORMAS DE POLICIA
ALTe 2 Dk COLFU.LADAD A 14S NORMAS QULR DICTE CALA

ILSTADUy DE LAY wdl. DARA VISTA A LOT LEMAS
SIGNATARIOSy PURLL LSIGIR QUL TODA ALRONAYL
QUL FEMPTRE LT UbA ZO0TE TOTE 1A CIRCULACION
ArREA Zk EAYA PQRIBIDA O LIVITALO®, ATERREICE
Tal PuONTO €GO Lib Uk JOCIBLE kB ALGUN AR
RODROVO DESIGKATO AL RFECTO tN SU PRCOPIO
TIRRITORIC.
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CORCCRDANCIAS: Chicago, art. 8 Inoisos ), b) y o)
Argentina; 63 Proyecto: 73 Chile: T2 y 77%
Uruguay:s 663 Peru: 203 Niocersgua: 39 Fonduras
43 y 443 Espaila 147.

Estas disposicionas pendientes » respetar las
normas de la circudecion aeres rrivativas de cada estnd

siguen a lag disposiciones de Chicago.

ARTe. 3 LA AUTORIDAD AFRKONAUTICA DI CADA ETTADO
STGRATAFIO *&T* FACULTATA PARM PPANTICAR
VERIFICACIONES RELATIVAY AL PASAJE, A LAS
A RONAVES, A TU TRIPULACTOF Y & LAS COSAS
ThANSPORTATAS, ANTES DE JA PARTIDA, DURAN

TE *L VOELO, EN EL ATFRRIZAJF. O DURARTE L
ESTACIONALIRNTO EN JOG AWRODROMOS, AST 90_
80 A TOAR FENIDAS ADECTADAT PAR® L& SFGQU_
RIDAD DRL VUELO O DE LOS TFRUFROS EN la
SNPrRRINTE,

COFCORDANCIASs Chioagos 5 y 163 Argentina; 12§ Proyec
tos 1l; Urugumy: 593 60 y 62 Peru 103 Mexico 30 8
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Korms eceptada intermmcionalments, tiende a re_
sultar, que los estados realicen aguel tipo de verifi
caciones que jucgen necesaris, con miras a la seguridd
de la actividad y que debe relacionarsela con las que
hacen a la facilitacidn de los tramites, pars cque no

entren en colisidn.

ART. 2105 LAS AGTURIDADES COYFITHITES DE CADA ESTADO
SIGNATARIO, SE INCAUTARA DR LOS ORJETUS QUE
MEUCION L AETICULO 95 Wi €7 LNCUENTREN
A BJORDO TE LAS AEROVAVES SIY LA AUTORIZACION
TEPNCIAL FXLIGIMA,.

COFCUiL. MCIASs ATrgentina: 2023 Proyectos 191,

Esta disposicion que posibilite retirar los &
Jjetos mencionados, se podr{u haber incluido en el arsy
ticulo snterior, pues es uns consecuencia légict de

le revision y el control.
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ARTe 21!! LA AUTORIDAD COWPHTERTE DE CADA ESTADO SIG
FATARIO SOLO PODRA DETENER A MIEMBROS DE IA
TRIPULACION Dx UXA ArROTAVE EN VURELO IFTTR_
FACIONAL EFNTRE LOS ESTAPOS PARTES, CUANDO
LE COKRESPONDA I'L CONOCIHIENTO Y DECISION
DE LA RESPECTIVA QAUSA O CUANDO ASI LO SOLI_
CITk BL LSTADO SIGWATARIO 4 CUXA JURISDIC_
CION CORRESPONDA EL JUBGAMIRNTO EW TIEC
CASOS DEBERA FACILITAR TU REEMPLAZO IVMRT'IATO
EVITANDO FN LO POSIBLE. LA IFTERRUPCIZR DEL
VIAJE.

CuNCURDANCLASS Argentinas 2013 Proyeoto: 189,

Es interesante est disposicion, que

tiende 2 evitar demoras injustificedas,
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i

CONCLUSIONRNES.

A lo largo de las paginas precedentes,
hemos procurado serialar la serie de hechos y ra-
zones que consideramos, sirven como base de susten-
tacion & la idea que esbozamos en la introduceion,
es decir la posibilided de unificar las nvemas
legislativas aseronasiticas entre los paises de His-

panoamérica y Espafia.

Sefialado todo ello, nos queda tan solo
resunir, los datos suministrados y procurar
extraer y destacar las conclusiones, que COIrTo-

boren nuestras ideas,
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1.
Como sefialaremos en la parte inicial, en

América, se dan a nuestro juicio, una serie de
circunstancias y se producen una serie de cons-
tantes, que son unicas., Por de pronto aparece

ante los ojos del observador, una unidad que
conceptumra todes las demis y permitirij:quo

sobre lamsma, se sustenten todas las otras carac-
teristicas que corroboran dicha unidad, nos refe-

rimos a la espiiritual.

Si nos hemos preocupado de sefialar, luego
las constantes que en materia de territorio, raza,
religion, ideales politicos, similitudes idioma-
ticas, unidad jurfidica e importancia de la aero-
navegacion se dan en nuestros paises, todo ell
ha sido con el unico y simple objeto de conceptuar
mas acabadamente, la principal de estas unidades,

la espiritual,

Esta unidad espiritual, es sin duda la

mayor fuerza que reside en nuestroawgaiblos y

sobre la que vuelcan, esperanzados por un lado
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.lae naciones amigas y avides por otro, los soste-
nedores de dootrinas extra:.us. & nuestro espiritu

Yy @& nuestra formacion,

Oén esta idea en la mente, y con la meta
de scualar la posibilidud de diche unifiocsoidn,
nos preocupo sefialar, desde el comienzo, que ese
tipo de movimiento unificador, enire un grupo de
naciones unidas por infinitos lazos, no debe inter-
pretarse como un regionalismo exoluyente y opuesto
al sentido de universalidad, que no @solo preside
al derecho aeronautico, eino que debe ser el ideal

presente en la mente de todos loe juridiocos.

Por ello, consideramos jue ese ideal, al
parecer inaccesible de momento, ®0lo se puede lo-
grar, por meulo de conoreciones paroialol 0 limita-
das, que Vayan poco & poco, or-ando niucleos homo-
géneos, entre los cuales, se¢a luego mis faotible
el ennonirar los puntos de contacto necesarios

al ideal de un derecho comin.
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Por iltimo, no interesd seiialar en la pri-
mera parte de este trabajo, el sentido que damos al
término empleudo de hispanocameriouno, amplioy com-
prensivo, de todos los pueblos jque enousntran su
origen en las dos nsci nes, yue desde la peninsula
ibérica enviaron sus hombres audaces, al desouvri-
miento, conquista y colonizacion de agquellas tierras

del otro lado del mar.

Tanto se emplee la denominacicn hispanoa~
mericana, como iberoamericana, se indicard a nues-

tro juicio, ese huz de pu.blos mencionado,

No consideramos acertado, por otra parte,
el empleo uel término latinoamericano, con que en
much:s oca:iones se los denomina., Si bien el mismo
pretende senalar un érigen comin, mucho més lejano,
& 61 se pueden arregar otras muchas naciones, ocon
las que no nos unen los lu..08 qQue hemos oreido sin-
tetizar en el capitulo siguiente y que por ende,
no nos sirven puru una ocuracterisacidn, del micleo
que onmsiderumos puede ser unido por las normas

estudiadas,
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2.
Como ya 1@ mencionaremos, esa fundamental

unidad espiritual estsa sostenida, por una serie

de presupuestos que la poshbilitan.Un gigantesco
territorio, nos da la basge primigenia para nuestiro
estudio., Si bien presenta el mismo una enorme
variedad de caracteristicas, posee asimismo un eje

unitario rocoso gque le sirve de espina dorsal,

Consideramos lucgo una serie de particulawida-
des, yue se repiten como constantes, dentro dae

lo fiscio y dan el "sustractum",

Sobre ese territorio y con la asimilacion
fundamental de dos razas y en algunos lugares el
aporte étnico de uns tercera, aparece el hispanoca-
mericano, como un producto de la unidén de sangres,
que conservan, felizmente, la mayoria de las vir-

tudes de los troncos de que provienen,

Como medio de union, una misma religion,
llevada al continente, conjuntamente con una civi-

. . 7
lizacion en su momento de auge,
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A ello podemos agregar, para concluir esta
sintesis, que unos nismos ideales politicos, ense-
flados por nuestros mayores de este lado del Atlan~
tico y que constituyen una de las carasoteristicas
de la raza, dan una fisonomia particular e idén-

tica & nuestras republioas,

A esto, debemos sumar, lo que hemos llama-—
do similitud idiomAtiocm, que como dijéramos en su
moment®, casi hubieramos preferido oalificar de
identidad, dadas las muy escasas diferencias que
en 1la practica se producen entre los dos idiomas
hablados en los paisecs europeos y americanos de

este conglomerado a que aludimos,

Sumemos & esto, io yue consideramos unided
juridica, dada por el comin origen de las nvvmas
que rigen nuestres vidas, y que derivado del leja~-
nc y siempre vivo modelo romano, &paregce en nues-—
tros pueblos, revitalizamdo por la obra de los
juristas hispanos, no solo en los viejos textos
de Indies, que forman el basamento de la legisla-

cion nuestra, sino por la Anfluenocia que en todo
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momento han tenido las oumbres del pensamiento

juridico, en los pueblos hispancamericanos.

Tenemos por ultimo, la importancia que
conscideramos tiene la meroneve acion en nuestros
pueblos, Medio de union eantre el viejo continente
¥y el nuevo, medio comunicacion entre los pueblos
alejados por prodigiosas distancias dadas a su
tierra p:r el Seifior; arma de lucha por un mejora=

miento de nuestros pueblos,

La aeronavegacidn, presenta caracteristi-
cas tan idénticas entre estos paisesp, que podemos
decir sin temor & eqQuivoosrnos, que qQuisas sea
esta la actividad en que las ideéntidades, tanto
de origen y desarrollo, oomo de empleo, se dan en
BAYOr numero,

Con estas consideraciones que oalificamos
de fundamentales, antes de adentrarnos al estudio
de las instituciones, situamos los presupuestos que
se dan y algunos desde lejanas épocus, para pensar en
en la posibilidud de una unificaoidn Juridica,
en un campo determinado de esta clenocia,
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3.

Las caracteristicas particulares del dere-
cho asronautico, han sefialado desde su aparicion,
oomo rama especial de les oiencias juridiocas, su
tendencia, diriamos antural, & la unificacion de

8us NOrmas,

Los prime.os problemas que fueron conside-
rados por los especialistas, haoian por sobree todo
& las cuestiones de indole internacional y que
lo.icamente requerian un acuerdo de normas unifor-
mes, para permitir el desarrollo de a actividad,
que sobre todo en Europa, fue 1ntornaoionn!£ por
las menores distancias que tuvieron que recorrer

sienpre los aviones,

la sucesion de norpas, que en el oapitulo
eiguiente, se han oomentado, y otras a las que
hicimos referencias en esta parte del trabdbajo,
indican que la caracteristica principal de la ma-
teria, ha sido la de la internacionalizacion de

sSus nornmas,
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Bste oriterio ha sido sostenido asimismo
per la doetrina, que observando lo gue ocurrie,
1o se:ald oomo uno de los principios fundamenta~

les de la meteria,

Este punto, lo correlacionamos con la neoe~
sidad y posibilidad de une unificacidn., Es que si
le internacionalidad de las noruas dei derecho aero-
naitico, es una de lus caracteristicas de la materia
la perfeceion y el logro de ello, es 86lo posible a
través de la unificacion legislativa,

La internaéionnlidad, depende en primer
lugar de la unificuoion legislativa, No se puede
pretender lograr la internacionalidad, sin lograr
la unitiocmoidn, es esta el prinoipal presupuesto
de ella,

Este punto, ¢onsideramos que debe ser rela-
cionado con la idea, de que la unificacidn debe ser
intentada por etapas y déntro del marco de sistemas
leglslativos, en los cguales gsea posible lograrlo,
por la similitud de dighos sistenas y otros fac-
tores que seilalaremos,
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Por iltimo, nos queda por recordsr aqui,
las ragones que dentro del reglamentarismo, par=
tic.dur de lu materia, influyen en su posidbilidad
de unificuocion.

Senialanos asi, que por el tipo especial
de actividad que reguls el derec.o aeronautico,
presenta une particular reglamentarismo. Con ello
8e quiere significar, que en esta materia, se
legisla lu aotividad todﬁlcn manera minuciosa y
detalluda.

Se debe ello, a la necesidad de proteger,
por sobre todo, & los usuarios y terceros, de los
danos que pueden serles oausados por el empleo de

asronaves,

Agimismo, y dado que sieupre¢ existe un
elevado riesgo en el empleo de ueronaves, 6s nece—
sario, que lag autoridudcs de los eatados ejersan
una vigilancia, sobre todos los aspectos de la
aotividad, dictando gran serie de normas sobre la
nssaa.,

En los paises de Ibercamérioca, la necesidad
de proteger intereses similares, ha heoho que se

desarrolle un cuerpo homogeneo de disppsiciones ¥y
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o s sToglamentos, Esto tambien es un factor que
favorece la unifioacion del deredho, pues las
normes & que hemos aludido, con en su mayoria
similares, porque nuestros paises han tenido que
proteger intereses desarrollados en nmanera
identica.

4.

1a ides de la posible unificaoién del
derecho aeronaﬁtioo, aparecid en hiapanonnérioa,
practicumente con el hecho téonico mismo, lndica
ello, no sclo un avance en las ideas de los
houbres que se adelantaron a su épooca, sino que
sirve para corroborar, como las situaciones de-

teruinadas por la logzica.
4. 1.

Ya en los albores de la aseronaitioca, y
tres afice antes del Convenio de Paris, cuande la
guerra mundial indicaba a los hombres el posidble

desarrollo de la aeronavegaocién oon fines pacifiocos
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Como mse ha visto, no nacio de un odnolave
oficial, sino de una reunion, auspioiasda por un
Aero Club, ss decir, una reunion donde se encon-
t“ruban hombres que conocian fundamentalmente el
hecho téonico, prueba de ello es que la comisiocn

Juridice, im preside uningeniero,

Apesar de ello, mejor dicho, dedido a ello,
sienten ya estos pioneros, la necesidad de oontar
con reglas que unfformen las disposiciones nece-
sarias para el desarrollo de le sctividad., Quizds
se pudo deber ello, on purte, a ease temor que
siente a veces el lego, ante la norma juridioa,

que la parece va a coartar su libertad de amocion.

Al1{, se proouran seiislar una serie de
normas oon el objeto de regular las actividades
guerreras, confirmandose unu vez mas, el deseo de
puz de estos pmeblos, nunca puesto en duda por nin-
guno de ellos, con mesquinos afanes de congquista,
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4, 2

La Comision lnterameriouns de Aviaciodn
Comercial, apurece comc una gonsecuenciu de las re-
soluciones adoptadas en la Guinta Conferencia lme-

raLel'iCal,

Como dijéramos en su momento, del tsmario
inicial preseniuwco & la considermoion de la reunion
g8e pasd a algo mucho mas amplio, pues en reslidad
se sentarom los principios basicos, que luego veria-

mos plasmados en La Habana,

Imports asimismo senalir, (ue se adopto el
gistena de crear un organ:ismo de oorta vida, al que

8e le did un munduto especiiico,

aeunido e8te,8e Be.ual ron 1os principios
ba3icoB8 y ue aousido ovn elé texto de la resolucidn
adoptado en Sal.iwgo de Ch.le, ia Junta de la Union
fanamer.canyd, fue ius eudurgwia de dar forma final al

Proy=CT0e



474

Otro punto de interés, con referencia a esta
Comisidn, fué el de que, en los considerandos pars
su oreacidén, se menciona en forma expresa el Geseo
de estudiar y adoptar en forma oonaunta'ﬁrinoipion
de politica meronautica, punto osto;ﬂuobrb el yue
aun hoy no se han puesto de aouerdo loe gobiernos
¥ que en las reuniones de la C.K.A.C, Vemos rever-

decer en nusestros dias.

Como dijérumos en su momente, por la estruo=-
turs dada al orgasnismo, la forma en que se seralan
principios y el propio texto de la recomendacidn de
Santi:go de Chile, constituye esta, la primera base
que se pienta en el continente, en materia de unifi=-

oacidn legislativa,

4, 3

Consider .nos, al tratar el Oonvenio Iberocame-
ricano de Madrid, de 1,926, 'jue se debe realizar

una revalorizacion del mismo.
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Durante mucios aiios, hemos leido y odldo,
que el Gnico valor de este, reside en su aspecto
sentimental, de¢ acercaniento de los paises iberoa=-
mericanos, oon Espana., Pensamos jue se debe reveer
tal p.-sioeidn, por ello nos preocupamos de seialar,
las rezones que incidieron en su conorecidn funda~
mentajmente la faltu de paridad, entre los estados

mienbros de Paris,

Los orit cos, se han ensenado con este con=
venioj nos dicen que el mismo, salvo en puntos ocan=
dentes, no represents una verdadera superacion al

de Paris.

A sllos debemos responderles, recordando,
que los autores del Convenio de Madrid, no quisieron
apartarse fundamentalmente de este, por el contrario,
lo tomaron como base, oon el unico objeto de corre-

&ir aquello que s¢ hacia odioso, dentro del mismo,

Asi lo dijo el HMinistro Yangues, teniendo
en la mente la ldea de que)si B6e aparjaban los oone

gresistas lo menos posible de la raglamantaoiég,
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+sadoptado en Paris, se podria llegar & uga orga~
nizaci{dn universal, en el mis amplio sentido de

la palubrea,

En su momsnto, transcribimos estos concep-
tos, con la idea de borrar todo pensamiento de
separatismo, que se puede considerar latente en
algunas de las oriticas que ha recibido el Convenio.

Por lo tanto, este Convenio, no sélo sirvid
en su momento, pura sefialar al mundo, la permanente
union de Espaua oon los paises de allende el mar,
sino para dejar sentado unn Vez mas, QuUe & 108 @8-
pirituse de los pueblos naciuos de un mismo origen
Yy a la ocuna del mencionudo origen, le preocupan en
todo momento loe problemas de paridad en el oampo
internacional, La olasica hidalguia de nuestra es=
tirpe, no podia mantencrse satisfecha con unas meras
protestas, & lus olaiusulas de Paris, necesitaba
refirmar su posicion oon la elaboracion de todo un
texto, que como muy bien serala Kroell, hiciers
desaparecer agquellos puntos que habian levantado

voces de protestas,



47%

A ello debormws auregar, aus on alfunos
ex00s, golialudios en ol andlisio realizado, 8 apord

toron nejorao de o5ro ordon al mismo texto,

Dentro del osquena gque realizamos, pPresol
te wsicisuo el Convenio de Liacrid, la enorme imporw
tencia do Lzber psetendido unir, o Bspafia oon 1los
paisos de lberoamirica, se.aldndose asi desdo
lorga diba, un. ddec uo retomamos ahora, oonside
rendo guo con los aasti:lios quoe se vienon realizando
poderos on ecte monantc, liegar a resultados mucho
mis satisfactorios y de mayor valor, quo los logrados
en 1,928,

Lo cirewnotancias han cambiado, se han
procucico yo acercaniontos on iberoamorica, que
DOLibliitan oswe sstu io y por sobre todo, 68 en esta
hora, on la ;ue nuastroo puebloe necesitan una mayor
unidn y cohesidn cuando la uniiioacidn de reglas
Juridico=asronatiticas, puede ser un mugni{fico wmedio

pirn logrorlo,
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4. 4.

La firfma del Convenic Fanumericano de Ia
Habana de 1,928, debido a circunstancius particus
lares que lenos smeurado seiial .:ry talos como la
neceaidd ¢o lop Hatarion Unidos de ocontar con wm
insirmmanto mmiforme on la regidn haois la oual
deseaba desarrollar ou naronaveg .cidnj trae como
conssaorencisi, la aparicidén de un nuevo doounanto,
del que homos procurade seiialar sus aspectos mds

imzortantes,

Qobaicen rofirrar, ave 2l misno no tuve
21 4xito dnannda, Sirvid on su mwranto, quizda
trn selo dorante iz dsliberacicnes, parn unir a
15 -neblos gque interwvinieron on su rodaceidn, en
ung mosa eomin o discutir algwes problemas de la

=abivilad, ;aro no tuvo trascanudencia posterior,

Seiinld asi, la posibvilidad de una unifiocew
eidn ern una deterinada dree googrdfica., Fara algue
nogs, osto en lu ur de constituir una virtud, sefiala
wn demérito, Ros lovantaros contra posturel tal,
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Consideranos por el contrario que sdlo
serd pocible liegar a la soluoidén total, una vez
que so logren oson éxitos parciales, que infeliz.

nenie ol oconvenio no logxd.

El articulado no presenta mayores innoves
ciones de imrortancin con relacidén a las anteriow
res, con~unicide algunas diferencliac do oscasa
ippecticine Quizdie 1o s importunte, pueda sor
ol ifnvernto de abtrii. ir & (ne organizecién, como
le Unida Foncgioricaidi, la direccidu do la activie
dad,y ol oncargey a .sStag do le ssrie deo cometidos
que o rarls y wnirid se encomandaba a orgonismos
ereados ocpocielnonte, Sirvié an este sentido, para
demostrar que tal polftioa no es la mds acertada,
prusba de lo ocual es la OAcl, que 5i bien ectd
ccnsidernda como un organismo dentro de la Orgae
nizaedon do loc Naociones Unidas, actua en forma

auténora,

4e 5
Los punitos tratados on la Cuarta Conferene

¢ie Corweirei Fanepericana, son de mayor relevanoia,
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..;simdndanoa, coro en varios otros de los cases
sofial-wios, a lo largo de la serie de antecedentes
moencionndos, par: mostrarnos la forma en que oon
divorsos altibajos se procura llegar al odbJetive
seaiinlado,.

Inporta quizds de 0lla, la indicaocidn quec se
roaliza a 1os goblernos, de regbtar apuyo a luig
en resud Jdouleadas a la uwotividad y un.. solueidn a
eate arduo problomiy,de la asronavegacid:: en Iborou-
nérica, por medio de una mayor empleo de la carga
postasl adrea,

4, 6.

Lou tomus aemmunuticos de la Sdpiima Confeow
ronc.a Intornaci nal Aceriocona, seiinlan un avanee
on tonau quo altn hoy no han sido resueltos, cual es
ol de la jurisdiceidn con relaciin s los delitos

coratidos a bordo de aeronaves,

Hoy quo manelior. » adenis, quo tan solo dos

afios dos;uds de haberse trat.uio problomas comoroiales,
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pes log aduanoros del e~so anterior, se inciote
¢. 2] rroblora general, lo que indlica la constante
prooou;acidén por lleg r a octa unidad, punto que

ne innorta destacar,

4. T.

21 Counvenio fiimado en Buenos Aires en
1.2135, duronto oo deliberaciones de la Conferomcia
Comerelal Panamoricsna, no tiene mayor relevancia
an lo Jjuri{dico, pues &dlo hace 2 la facilitacidn
de la navegacién aérea.

4e 8.

Lo croacidén por parto de la Conforencia
Pdonica Intoramoricana de Aviacid:, de un organismo
gir lar a 1oc creados por los docunentos de Pards
¥y Madrid, proossnta wn avanes on ol sentldo de tratar
de dotur a aste 3ocunmanto, de-l drgano de perfeccios

cniento del nmisro,
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-

La falta de éxito del organismo, produ=
cica por miltiples causas, #e debe en la parte
310 haoe nudstro teua, a la imposibilid 4 que
exlsto do lograr olaborar proyactos tales, deniro

de organizaci:nes ocorno la oreada,

Bagte 8dlo pensar, como 56 hubieran desae
rrollico lac tarcas aludldag, en 91 sono do una
conipidn asi foruoda, Sirve por lo tanto, u nusatro
Juicio, purs indicurnos wn caxnino gua no dobe ser
307 ido, Le Pormasoidn de pro cotos tales, debe oer
realisada por pequefios gru;os, ocon ideas commes
¥ queo procuren adecuar las nismas, para que soan
acoeptables por mds amplio nimero de interesados,
Hlealizado esto primor oaso, 86 pucde entonces oone
voear a reunicnes de tijpe internacisnal, en las que
8o dioutan los detalles,

Este fud el procodinionito, seguido en la
reunién del Conitéd Jurddico de la III C,R,A.C,
¥y como vimos, apesar del poco éxito del mismo, en
mitoria de paisen represontados, se logrd al menos
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algo positivo, cual fud el aceptar en forma gene=
ral ol vroyecto presentado, por la delegacidn
argontina, quo trabajé do acuordo al sistema
.soﬁalado.

4¢ 9o

La opinién del maectro Ambrosini, nos into=
rosa no sélo, noranue en este oaso, nos sirve pare
degtacar une vez mdis la imnortancia que tiene la
dnetrina, en la oleboraoidn de nuestra materis,
8ino por ol valor de la observacidn que la misma

contiene ™

Ambrosini, se trasladd a la Argentino para .
diotar on ella una serie de cursos sobro la materia,
ontré asi en contacto oon la verdadera situzoidn de
ios palses de esta purte del mundo, no sélo en los
jurfiico sino $nmbidn en 1o tdcnico, y prueda de
0llo son las considormciones que realiza sobre dicha
rosibilid 4 de uwnifioncidn,

Reside quizds en esto, el mayor valor de su
o»inidn, quo vemos ir ampliando y oomplotando,
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pdentro del mar~co que hemos querido dar nosotros
a los términos iberocamericanos e lispanoamo.icanms,
al trosladarce al Braoil,

4. 10

Lan Reunionen Reglonelos de Derecho Aoro-
mitico, uo horva rosolado, constiiuyon a nusstro
Julcio, 'mo e Yoo nondes tiplcos, el qUC Be CUNOIO=
Sun, 1leo idoan lotorten an todos los que se dediocan
. 1o gopecindidud, A lo lurgo do los rdsnusy venos
c¢dro so exrecan diversce opiniones, on materia de

wnificocidng la forma do realisar la niosma, 10 1081w

interds or perfeccionar la melorim,

Son todos esins, momentes principalas de la
avolueidn quoe e ooneretan m:s luego, en una reunidn
internncional, on la ue ss sontaxrdn, las bases de

diecha wnifioneidn,
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4. 1

Las reuniones de lae autoridndes aseronadtie
o5 de Américe, con s apéndice formado por las
dsliboracionee de un Comité Juridico, en quo se
arrusban en gan.ral un proyooto deo oddigo oomin,
nos sirve para sefialor la pos.cién actual del prow

bleoma dssdo el pumio do visia oficial,

La doectrina, 86 ha expedido deade haoo
tiempo sobre asta posibilid: d, nohre este nscesidad,
v on esins reuniones, nncid:s con el objeto exclue
8ivo do resolver tan solo problonas de Indole econd=
rica, vemos odmo la idea derivada de otras reunio-

neo, toma forma y 06 oconcreta,

Eate pnso oo de oingular imvortancla, no
8dlo indica que nos hallamce en el momemto propicio
para eate tipo de realizaciones, sino gquc quisds la
pituacién ya se ha tornado tal, que incluso expuje

a las ausvoridades a buscar una solucidn,
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Crooros infelizmonte, cono fuora saiialado
on su nononto, que ai bien 92 doses de todo3 lograr
lo unificneidn total, el nrotender incluir en astos

nonantos
nrime.os Aistenas jurf{dicos diversos y situaciones

diversas, puede so contraproduconte,

4 12

Al inleior la parie corresnondiente a los
Jedliaas Joraad s Lajtinoancrionnag 9 orselio Aeroe
nattion, ealificans a uwatng, 7o "ol pavor anorte
raalizado hasts ol momento son £inan do unifie~ocidn®,

connynto qn0 reitenamos/ a0 aonoidortrla nariodo,

Vebormwa ten 'r an cnuonis, quoe oi blem el
nmomonto fud nrouvielio, rarm lo realizacidn de 1lns
nigmag, lusme e lan indontos ¥ ‘995700 expmaaﬁos
dondo 1915, o) reawltwio lorvrado on 2ling, 2ohre
%930 Ando 21 ~wmito A viete dostrinnrio, no puede

habar 0ids mds alaontedor,

Como lo mencionanos, se reunieron en las

misrmas, mas de oien oupecialistas y los mismos
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eoncor: . ron, on lineae gensrales en una serie

bien grande de puntos,

Por de pronto se pudo observar, que la
situacidn actual de las legislaciones partiou;aroa,
pernite pensar en la posibilidad de la wmificacidn,
cuanta ademds ella, con el apoyo decidido de la
dootrina, que como han gefialado dende ol comiengo
de la materia lous tratadistas, es de fundamental
insortancia en trabajos do este tipo,

Se sefialaron cdetils, y aquizds soa esto un
wopecto que no sc¢ ho estudiado debidumente, ese
oenoxme cimulo de antecedentes, que posibilitan
dicha unificacidn,

Por Gltire y parc situar vordaderamente
0l ouTuerzo,ne esouharon voces adversas, no s0lo
a le ldon primigénie, sino a puntos especiales
19l temerio disoutido, lo que indica, que no se
trata de wn preconcepto, cootenido con fanatismo

7/
sinc que o) miomo eo objeto de debates,
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Por todng ootno razones, oconsideramos que
Cicha reunidn, unida o la pstorio~ trsoendencia
¢s la miswe, on le confeceiln de dos proyectos de
cb6dizos, constituyen el mayor esfuerso realizado

hasta la fecha,

Hoyr que lamontar, jgue cono ha sucedido a
1o largo do los efiog, ¥ con ot 0rganisaciones
e aue wanos hocho rofarencia, la instfhcién oreads
5.r loo Jormndas, con continuo, con una vida activa,
Mo es eote unn falta quo haya que oargar & las
risnas jornadas, 6o uno de esos hechos al parecey
inovitadbles a estas organizaciones y qus todos

debenos tratar de superar,

La existencia de un organismo, que no sélo
cantrajiice los estudioa, 8ino quo sea oapza de
llevar aidelianie la idea del c¢b6digo, ec de fundam
pental iuortuncia para lograr la unificaoién por

todos deoduud,

Existe un ansecedon e que ostd sagurancnte
en la manto do todos, la extraordinirie labor del
Cels TeLododey recordindols os que debomos procurar

dar nueva vida o AL.ADA.
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Concideranos gue la importancia primordial
que poseon las reuniones del Instituto Hispano=lugo
Anmoricuano de Derecho Intermacional, ndemds del enorw
ne valor cientf{fico de sus estudios, reside en el aocerw
caniento de los Juristus de estos paises,

Sefialfb 108, al cormentar el Convenio Iberoam
merieuano do M:drid, qus en su morento indied al
rundo una postusa de unidn entre loz paicec de

veroamdnri o o HO3no Ge Ordncmes o Clela unidn
GSnD Ser interoronicd s on wobos mowventoss a4 la
ponn ecmirivuyen on gran rancra oocto tipo de rous
nixae 7 conareson, Si o ello agrogancs, que devde
8l posundo congreso da este instituto, conienzan
o fratarse on ol t..smo, cuestionos de deroclio
asronadtico, con nmir:s o la wnifieacidén, oomo lo
ceflalzmos en su morento, ©o comprenderd de inme-
dinto, la rzdén do mm inoclusidén eun trabajo

ocomo ente,

¥l Instituto Hispano=luso-Americano de Derew
cho Internacional, atrawéda de la labor de sus emi-
nente: miembros, pusde y debe coleborar en la elam
horzeidn y o) estudlio de las normas que posibiliten

la unidn de nuostras lezislaciones,
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S5e
Al conmonzar el andlisis del Proyecto de

Cédigo Aeronautico Latinaome:icano, elaborado por
pierbros dsl Inatituto de Derecho Comparado de
Luenos Aires, ¢ 'n la colaboracidén del Instituto

de Derecho Aeronadtico de Cérdoba, y que debia ser
conzsiderado en las Segundns Jémadam Latinoamericanas
de Deracho Asrcnadtico, 8 rewnirse en Linma y
ponciento de consideraocidn a la fecha, hioimos
algunes consider:eionss preliminares, que resuni-
Yerios .

Dicho proyscto, ha sido modiricado y pexrw
foccionado en oiertos aspectos, com la cooperacidn
de integrantos dol Instituto de Derecio Aeronafti-
co o Intorplanetario do la Sesretaria de Aeronaiv
tica de la Arge..sinc ¥ proesaentado en sy nueva forma
. conuidaracion del Comité Juridico de 1la IIX C.R.A,.C.
que se reunid ¢ lu ciu:. 4 do Cordoda, en Nayows
de 1,963 y lo aprobd en\goneral

Se puede pencaryipor quéd no annlizar y tre-
tuxr de concordar un proyeocto, que y= he sido discus
¢ido y quo tiene un principio de anrobacidn? lLa

ragén para no haber tenido an susnta ests texto,
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reside en ol hecho de que on @l mismo se ha procu=
rado elgo, que coasidoravos my Aiflicil de roalizax
por ol moumanto,s 12 oconjuncidn do do:: sigtomas logae
los distintos, @l del "ocommon lawyer", ocon ¢l olgtew

ma rouanista o de oodificncidn :u:0 soguiros nosotros,

Si bien on materia asronautioca, paruce que
outus diferonciacionos son hoy menores, ¢omo el do
rocho Cinglnerte os la expiresidén de la forma de ser
¥ €3 pencar de les yucblos, en ¥ltima instancia
aiarprs hollareroe profuidns diferoncicoiones muy

diffciles de superar,

Se trata fundamentalmenie, de algo mda que
dos sitenas distintos, son dos manersas de penssr Qi

tinta’.

£ "oommon lawyer?, insictiendo en utiligar
los tdrminos ingleses, por considerar que no son
t.uducibloe y que quizds resida en los intentos de
traduckfdn, una de las onucas po. la ounles los
civilistas no entienden an muchos casos el fondo
del problema, enfoca las cucutiones que 88 le plans
tean y la soluoién de una mansra radicelmente opuesta,
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Parte de lo partioculur genoralizado, podria-
nos decir en un intento de definir que cansaria
horro al "common lawyer®, para hallar en ollo la

solucid:si al caso que 28 le proventa,

Rocotros levantonmos un edificio mds o menos
pardurable de nexmas, ¢n ol quo protonderios onglow
bar t:xdos los easos a producrisc, dofinimons, ancuns
draz.os, on £in ponsano: el dereeho Ge lo genoral a
lo particular,

Por oatas razones, oconsideramos que 68 pPréw
maturo sl tratar de coneiliar estos dos regimencs
jur{ icos, coro se ;rocurd hacerlo oon el proyecto
de Cddigo Amrioano;

BEn apoyo de nuestra tesis, recordanos en su
nonanto, las pelebras del dolesado evtadounidense
al Comité Jurfdico do 1o CeR.A.C,y que manifeotd
que los istevos Lnidos no podian por el momento
poncar en introducir en su legislacién un oddigo
internacional como el qus se proocuraba estableoer,

Zeniondu en cuwsnta sutus coansileraciones,

fué que se optd por 1rocurar aun.r, squello que es
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factible. iiabiendo seiialado en las primeras partes
del trabejo, lus raezounes que & nuestiro ju&eio‘Poai—
bilituban alcha wunificacion recoruundo luego los
intentos ya yroducidos en este sentddo, no como
una zmera cronica, sinc con el fin de walorurlos

& la luz de la situacidén actual, conside.uuos fle
nuliente (ue nuesiro aporte debia ir mui: lejoa y
teniaics gue procurar ssuaalar en gque medids dicha

wnificueidn era fuctible.

Tare ello, resolvimow uucer unaanslisis, que
anwiaurumogszgﬁero del menei rado Proyecto lLatinoas
melr.cano, ccucordurle con ~as lexisluciones de Ibee
rcamerica, con lus jue no 3¢ o habia hecho, en algue
nos cas0s ;or la novedad de lus mismas, para realie-
zer ,or Gltime este w.ome tares con relacidén s la

nueva Ley Sepunola de la Navecseidn Aérea.
y sy

hgietimos que ei comnentario es somero, un
anélisis en profundidad, es tema 61 80lo de una tesis,
pero a auestro juicio, eli uo haberlo hecho hublera
de, x40 9ste trabajo trunco., Lotinames que nuestro
eafuerzo, 81 ulzo tiene de aporté, reside en haber
wocurado sesal:r, en yué medida la legislacion

egpaiiola se puede consider.r susceptible de unificarse
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do unificurse al mencionndo proyoecto, considerando

en ostoe sentido, ‘'ue en un noventa por ciento de los
casos ello os faotible, wor no haber mds que dife~
rencias de detalle, en la mayoria de las mafitccionea.

Entrando nds al detalle, que nos limitaremos
tan solo a recordar, por haberlo hecho articulo porxr
artioulo, debonos decir en prinoipio, que la leoy
Espatioln es uis flexible que el Proyeoto, en esta
g9 dejan muchos mis institutos e 1la solueldén regla-
mantorda, consa qve dentro dal rroyecto so insicte
o oncundrar, U1 Proorooto os rushio mds detalliota
v candstieo, ¢an los noligros quo siomrd enciorra

wyvy nosieidn 3al,

oo prineizdos de soberunia sobre ol espa~
¢is afdreo y 4nwbito de avlicicidén de la ley, se hallan

L

oxuresados casi e foroa iddniica en eorbos cuerpos,

0 asRy  Wwderos decir do log prineiplos
jue ondena 1 cive Lacidn adrea, incluso las

sxo elionon al urinciclo do 2a livort.d de la #isma,

Oon refe-unciad medio nor el ounl 86 Iedw-
liza 1la aoctividnd, o 9oa la asronave, son 00inoiw
dontes arbos cterpeo, encuadrindose el concepto
dantxrd do la necesiiad de quo ol artefacto sea ocapas

do trancportar peraonas 0 Casas,
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Lo clasificacidén 8o les aeconaves, si bien
no 38 oxecta 2 1a linea on arbos easos, contienen
loc elcmntas nzoecnrion, 0ou0 para que ung unifie

cacién see factible,

Las normnas que hacen a la matricula y los
airbslos de icantific-.cidén, no presentan mayores
problemas des ude e tantos aloo pas .dos, en Jus
587 hon verids resulando loo mismas, ancontromos
8i wnn diferencic on lo que huce el Registro de las

Aeronnves, que en 1o lrginlseidr eapaiiola es doble,

An meteric de coneeptuir a la asronaove, oOomo
wi bien rogistiublo, cose qio vo nuce en el zrticulo
33 €ol iruy2ctoy ¥ quo ouno Jijoruncs en su wouento
corras Hnde o uL o shLabowr oifn onra a le douvtrina
argenting, hibrd quo diseutir osta pootupa, que no
o d& ot Ll cawso os5xvi0l ¥ que quizds en una delie
beracijn pusda sor objetuda usur otroc puises,

Con rolaoidn a los 1rivilegios aoronadticos, .
connideraroes qa'e no nnbrd vayores rroblemas en
ace~tnrlos, vuor los nio: oo thenden a posibilitar

wn nayor dosarrollo do i cetividad,
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En materia de hipotece asronadtica, quizds
al Proyeoto presenta algunos puntos mds avanzados
que la Ley Hspafiola, pero que no siendo encontrados
cun esta, no prosentardn ninguna difioultad para su

unificacidn,

Con relacidn a la documentacidn de abordo
no se presonta ninguna difioultad, pues sl biem no
so han seguido a la letra los convanios exiatentea;
las nortame propucstans no presentan noved .doa gue

puedan pregentar una divergenoia de oriterios,

En materia de contratos de utilizaoidn, del
Proyecto presenta una seris de normas de muchos
interesea, que sin duda dsberdn sor estudiadas dote-
nidarente, para ver la nonera on que las mismas
pueden sor adoptadas por 1z lgislaoidén espafiola,

En el T{tulo VII del Froyecto, se introducen
las normas relativaa al transporte adreo interna~
cional, llamado latinonmericano en este ocaco y que
deberia amplinrse en su denominacidnr y enfoque,
inoluyaendo en el nicmom normas fagilmonte unifie
cables,
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Quizas el punto que puade praaontar’myo—
roa dificultades, es el que hace a la responss-
bilid:d, Debenos recordar que el artfculo 120 de
la legislacién espafiola, -leva el concepto de res-
ponsabilidad objetiva hasta sus fltimos extromos;
cuando en oaso de accidentes responsabiliza al
transportista, operador o sus eupleados, adn ocuando
hayan obrado con la debida diligencia, ILa ley
sopatiola, 59 aparta de Varsovia, punto oste que
sin duda presentard alg nos problemas en manteria
de unirfioaocidn,

En el resto de las disposiocionss, no hay
discordanoias pr.findas, mereciendo hacer uua
meneidn o 1a matoria de seguros, que en la legise
lacién espafiocla se consideran obligatorios, oon
relacidn a 1la asronave, y que consideraros es una
norma de in:erds,

Con relacidn al llamado 8000rT0, sefialamos
que no nos parecia ccortada la posicién de ampliar
loo detalles, como so6 haoe en el Proyscto, que por
otra parte sl biem siguo al Anexo 12 de Chiocago,
ge aparta del texto de este sin mayores mejoras,



498

Por Witimo debemos hacor una brove refo-
rancia a la wxrte que hace a lon delitos y las
ponas, Consideramos que en ella tampo00 5© DProsONs-
ton mayores dificultades para la wnifiocacién y
que s8i bien podrd 'nber discusidn sobre los crite-
riop nore Pilnr estas y loe diverens tipos de pangs
1idnd a ineluvirse, finnln~nte el acusrdo se podrd
haller, Qode guo oo bacse jurddic a, soclales y de

DroBCCCL0n Gl BL Cuil L&D DACSe

-

Gonclld.xé:on por lo tanto, con la expresidén

)

(O BIBLLI0 dessoa%me g9 inicien ente tipo de
ontudioa, considernnde (e ¢womos todos los elerens

108 NOEEGLILOB, AL Li menelonnda wnificueidn,

NOT A Conoluiin la rresente tesis, entramog

on conociniento de una ponenoia presontada a las
Sosunddng Jornad~s Ihero-Anoricanas de Derosaho
seronantico y del seoneiog prosentain ror el Doctor
» tit:dada "Unidic .cidn Leogis-

lative, foetrinni y jurispmaianeial Ibero-Americana

LAAVaro saunza Aranio

en Dorecho Adreo™, que fud arrobada drranteges
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125 deliberacionos rencionadas, como asf niomo
wnac conclusiones adaptadas de las 1deas Gl poO=
nente y las eaxpuesta en ol debate, nor el Dootor

Carlos GSmog Jara,

Tanto al relito, ocomo lus expresiones
vortiuus aumante lus discusionos, cvincidan en
uu toGo ¢.n ia tecis aqui sustentada, pareciéne
donog 8in subargo, ¢ la idea del Doctor Bauza
Lrujo, Qo tomar eomo bose para un unificaoién
tal, el i'ro ccto de C43igo Americano, no serd
fretible, por 1as ras.not expuostas en lasc oonm

glusionsy a oatc trbajio.

linca: 05 oota rencldn, para indidar tan
sdlo 1o eoincidongis <o nencariontos 7 el hecho
48 4o con la excacidn dol tituto Iborow
Avaricano 4¢ Derealio Aeronatitico y del Esnaclo,
QUC U8 conerotd wumuaibe ostus nicias deliboraciones

cuing eobudlios podrdn llcevarse a buen tdruino,
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ENSAYO DE BIBLIOGRAFIA TEMATICA,

Considerando como dice Marcel Le Goff, que
"toda obra que no contenga una bibliografia, ae
halla en estado de inferioridad" (1) inecluimos
a continuacidn un breve ensayo de distribucidn
temdtica de las obras consultadas, én la elabo-

racién de esta tesis.

Se incluyen en ella, con mencién incluso
de las pdginas mds importantes, cuando asi es nece-
sario, no sdlo los trabajos que directamente se han

utilizado, sino también muchos otros, que han ser-

vido para formar una base de coneminientos necesarios.

(1)
Le Goff, Marcel, "Manuel de Droit Aerien"

pdg. 13.
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Se han dividido las mismas, en dos '
grandes secciones, aguellos trabajos de indole
general, que tratan el tema o0 los temas en su
totalidad, para luego agregar una con menciones
mis breves, en que se incluyen los trabajos que

hacen especificamente al punto aludido.

Como las obras generales, habitualmente
tratan también dichos puntos particulares, men-
cionamos a titulo de ejemplo las caracter{sticas de
del derecho aeronautico, no se las incluido en
muchos casos en la parte especial, por considerar-
se innecesario ello y para no amplizr excesiva-—

mente esta parte,
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aAlvaresz,

Alvaresg,

Alvares,
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OBRAS GENERALES.

Alejandro, "Le régyime juridique du domaine
—aerien"'ﬁov. di diritto asronautico
1934’ Puye 3'

Alejandro "Mcthodes de codification du
droit international public, l'etat actuel
de ce Droit" Rapport presente a la Session
de Lausanne, Institut de Droit Interna-
tional Paris 1947.

AlejandrosConsiderations Generales sur la
codlfication du Droit International Ameri-
oaig; Ed. Impresa Nacional, Rio de Janeiro
1'9 ®

Ambrosini, A. Corso di dirditto Aeronautico,Roma 1935
Ambrosinl, A, Institugioni 41 diritto Aeronautico

Roua 09400

Ambrosini, A. "Instlituciones de derecho de la

aviacién”™ Ed. Bs. Aires. 1949.

Bauza Araujo, Ae. "Prinecipios de derecho adreo"

Montevideo 1.955.

Co= tantinoff, Jean, "Le droit aerein fancaise et

Chuveau,

etranger" Ed. Duchemin, Paris 1932.
Paul "Droit Aerien, Paris 1951.

Catellani, Inrico, "Il diritto aereo" Ed. Brocca
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Cogliolo, Ps Cacopardo S. Manuale di diritto
aeronautico”,Direnze,id. Barbere 1937,

Cooper, John Cobdb "le Avvit de voler" Ed. Inter-
nacionales, Paris 1950.

D'hooghe, Edouard "Principii di diritto aeronautico"
Ed. Dupont Parfe 1.9 ecoee

Delascio, Vietor José "manuul de derecho de la
aviacidu" con.notas de Aldo Aymando Cocom
Caracas 1959 LEgitorecessesee

Brasali biichele "Principii di diritto aeronautico"
Eds Cedam Padova 1930,

Francoz iilgalt A. Principios de derecho seronautico"
Ed. Sgn Luis de Hdbosl 1959.

Fuster, Augusto R. "Manual de derecho aeronautico®
Asuneidn 1958

Giannini A. "Saggi di diritto acronautico Ed. Vita
e Pensiero, Mildn 1932.

Gay de Moatella R. "Las Leyes de la aeronautica"
Barcelona 1929,

Giannini A. "Nuovi Saggl di diritto acronautico”
Bde Gluffre Mildn 1940.

Carneiro de C_mpos A.B. "Direito piblico aereo”
Ed.2pi Giorgio Rio de Janeiro 194l.

Coquez Rafael "Le droit priwe international aerien®
Ed. internationals, Paris 1938

Cosentini Prencecseo "Code internationale de 1l'avia-
~tion" Ed. Dunod, Parie 1.939.

Fauchille, Paul "Tralte de droit international
: public"Ed. Rousseau, Paris 1925.

lamilton, Eduardé,“M&nual de derecho aéreo"Edeseccecse
Santiago de Chile 1960.
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Henry Couannier, A."Elmentos creadores del derecho
aereo"Ed. Reus, Madrid, 1939

Juglart, Michele de "Traite elementaire de droit
aerien",Ed. Libraire Gen. de Drt. e Jurispe
Paris 1952.

Kroell, J. Traite de droit international public
aerien" Ed. Internationales. 1934.

Le Goff, lLiarcel "hanual de droit aerien™Ed. Dalloz
1.954.

Lenoine, . "Traite de droit aerien"Ed. Sirey 1947

Litvine, Max "Precis elementaries de droit aerien”
Edeessesee Bumelles 1953.

HMeyer, Alex "Compendio de derecho aeronautiso"
Ed. Atalaya. Buenos Aires 1948.

Riese, Otto e Lacour, Jean "Prigcis de droit aerien®
Ed, Lib Drt. o Jur,. Paris 1951,

Ruiz Moreno, Isidoro,"Derecho vdblico aeronautico"
Ed., Aviacién. Buenos Aires 1.934.

Sanchez de Bustamante y Sirvn. Antonio., "Derecho
internacional adreo" La Habana 1945.

Sciolaja, Ae "Sistema del derccho de la mavegacidén"
LEdesoseeasesBuenos Alres 1950.

Rodriguez Agustin "Teoria y prdctica
ge;GQereoho Aeronautico”" EdseescscseB8cAires

Shaweross C.N. And Beaumont K.M."Air law" Ed.
Butterworth, London 1945.

Spasiano, Eugenio "Corso di diritto aeronautico™
Ed.Giuffre, Mildn 1.941. :

saiat Al 9 Rocer "Le drolt Aerien EQeceecceosse
Paris l.§51

Tapia vSalinas, Luis "lia.ual del D. Aeronautico,
sde Boch Barcelo.:a lae944e

Veerplactse, Julidn "Derecho internacional privado®
EQesoceseee. Madrid 1954.

Videla Escalada, Federieo N. "El Derecho aeronsutieo
rana auténoma delas ciencias jurfdicas®
Tesis, B. Alres 1.948.
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POR CAPITULO,

1 Posada, Agolfo, "Instituciones politicas

de los pueblos hispanoamericanos®" Td.
Reus Madrid 1.900,-

Souza Bfaga, P, de "0 Brasil e o mundo
Iberico"® R, de Janeiro 1.950,.

Sierra Vocente 1, "El sentido misional
de l1la conguista de América" id. Consejo
de Hisranid:d, Madrid, 1.944.

Puig de Asprer, José, "El ideal juridico
en las relaciones hispanoamericanas"
Ed. Reus, Madirid 1.927.

Alvarez Alsjandro "Consideraciones gene—
reles sur la condification du droit in-
ternational Americain" Ed., Impresa Nacio-
nal Rio de Janeiro de 1.927.

Kunz, J. "La filosofia del derecho latinoa~

mericano en cl siglo XX" Ed, Losadsa
1.951.
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Levene, Ricardo "Historia de las idcal
sociales argentinas" Ed. Col Austral 1947,

Castejon, Federico "Unificacion Legigla-
tiva Iberoamericana®Ed. Culturs Hispanice
Madrid 1.950, ‘

Quintano Ripolles, Antonio "La influencia
del derecho penal Espafiol en las legisla-—
ciones hispencamericanas®™ Ed, Cultura
Hispanloa, Madrid 1.953,

Palacios, Alfredo L. "Comunidad Iberoame-
ricana, Bolivar y Alberdi" Ed, Perrot,
Buenos Aires,

Lafaille, Hector "Fuentes del derecho
¢ivil en America Latina"Ed, Perrot B.Aires,

Sanchez Viamonte, Carlos )Bases esencisles
del constitucionalismo latinoamericane"
Ed, Perrot Bas., Aires,

Gasperi, Lufs de "El reégimen de las oblige~-
ciones en el derecho latinoamericano"E4.
Perrot Bs, Alres,

Diaz Cisneros, Cesar "Alberdi y el dereche
internacional americano"Ed, Perrot B.Aires.

Ots. Capdequi, Jose Maria "Ingtituciones™
Tomo XIV de la Historia de America y de los
Pueblos Americanos de Editorial Salvat,

Lacour, Jena T, "Les tendances d‘unification
internationale de droit aerien" in Studi in
onore se Antonio Ambrosini, pag. 49,

Fracois, L,J. "Le droit aerien instrument
ideal d'unification en matiere de responsa-
bilite du transporteur” Revue Francaise de
Droit Aerien, 1950 N. 4 pag. 333, :
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Tapia Salinas, luis "La Conferencia Europea
de Aviaoion Civil" Ciencia Aeronsutica N.

31 pag. 22 y K. 32 y pag 24,

Tapia Salinas, Luia "La Tercersa Reunion de la
Comisign Europea de Aviacion Civil"Ciencia
Aeronautioa N, 54 pag. 16 y K. 55 pag. 14,

Giannini A, "Internazionslizzaziones ed
sutonomia del diritto Aeronsdtice"Congreso
Internazionales di Diritto Aeronautico
Napoli 1954, Aotas pag 147,

Saporta, M, L'elaboration du droit interna-
tional serien"Congressg Internationgle de
Diritto AeronautiBo, Napoli 1954, psag 179.

Savola, C. "Le caratieristiche speciali del
diritte aeronautiqo"Oongrglao Internazionale
di Diritto Aeronautico, Napoli 1954,pag 191.

MUSTO, Carlo “"Intermazionalita ed autonomia
del #ivitto aeronautice®,Congresse Interna-
tionale di Dirrito Aeronautico yNapoll 1954,

p&g. 197.

Carneiro Campos, A,B, "0 aviao,cria um nove
mundo® Ed, Vaiverde Rio 1948 pag. 87,

Apbrosini, A, Instituzioni, pag, 12,

Tapia Salinas, Luis "Manual de derecheo aero-
nautico”RBd, Bosch Bardelona 1944, pag. 17,

Lenoino Mpurice "Iraite de droit aerien"
Paris ed. Sirey 1947 peg. 6.

Ambrosini A, "L'universalite du droit sero-
nautiquo' Revue aeronsutique internazionale

Pag 187,
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3¢2 Balalud de Saint-Jean "La navigation aerienne
au point de vue international"These 1911,

Contuzzi "De l'internationalization de la
navigation serienne" Journal de Droit interna-
tional Prive, 1.919,

Cacopardo S, "Prinocipes du droit international
public applicable aus transport aeriens"
Societe des Natioms, 1930 Vol VIII,

Santos Domunt,Alberto "L'avenir de l'aviation
dans les realtions internationales™ Jowrnal de
droit international prive 1.917,

Dario y Basualdo, Ruben "El derecho aeronautico
Yy su yendencisa & la uniformidad internacional®
Edeeeaseeeece.Buenos Aires 1.956,

Dario y Basualdo, Ryben "Fuentes internacio-
ialga del derecho publico aeronautico"Managua
09 0. Edgoocooooo-ooo

4, Doering, Herman "“Proposals for an international
air navigation donvention" in Report of the 36
th. Conference International Law Assoclation,
New York 1.930,

Ambrosini, 4. Institucioni pag. 30,
Meyer, pag. 67.
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4. Warner, E, "Etude comparative des Conventions
sur le anuvigation Aerienne"™ Hevue aeronautique
Internaticonale 1932 N. 6 p4g. 489 y N.7 pége62.

Giannini, A. "lLa Convegione Fanameriocana
sull'aviazio.e coumerciale"Bivlioteca di
Diritto Aeronautico V1.XV, :
Tapia Salinas, Luis "Precedentes de una coope
racién Panamericana cn derecho asronautico"
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