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Corte, red viaria y sistema
0¢ comunicaciones en la Espana
0¢ Carlos V (1500-1556)'

DAVID ALONSO GARCIA
Universidad Complutense Madrid

La red viaria en Espafia durante el siglo xv1

La existencia de una red de comunicaciones que permita conec-
tar diferentes niicleos de poblacién constituye uno de los factores
intrinsecos e indispensables en el desarrollo de los sistemas urba-
nos. En Castilla se asistié a un importante incremento de las tasas
de urbanizacién durante el siglo xvi, tal como viene insistiendo la
historiografia de los tltimos tiempos®. En términos generales, este
proceso fue paralelo al mantenimiento de la trama de caminos
que se utilizaba desde épocas anteriores. Los caminos, hasta 1750,
fueron “escasos y deficientes”, en palabras de A. Marcos Martin,
uno de los mejores conocedores de la realidad econdmica y social
de la Espana de los Austrias’. Las dificiles condiciones orograficas
de la peninsula Ibérica segufan marcando una deficiente estructura
viaria durante el Quinientos. Sin embargo, esto no implica ausen-
cia de calzadas sino estado deficiente de las mismas y, en especial,
la ausencia de una politica consciente y deliberada para crear una
infraestructura viaria que optimizase las condiciones de comunica-
cién. Desde aqui, cabria destacar como principal cara&eristica de
la estructura viaria de la Espafa del siglo xv1 la ausencia de plani-
ficacién desde la monarquia. El modelo de caminos que situaban a
Madrid como centro de un entramado radial data del siglo xv,

1 Proyecto de Investigacion “Las ciudades de la corona de Castilla. Dindmicas y
proyeccidn de los Sistemas Urbanos entre 1300 y 16007, Ministerio de Economia,
Industria y Competitividad. HAR2017-82983-P

2 Juan Eloy GELABERT, “La fortuna de las ciudades, 1500-1700, Studia Historica.
Historia Moderna, 34, 2012, p. 25-59.

3 Alberto MaRCOS MARTIN, Espaiia en los siglos xvi, xvi y xvii, Barcelona, Critica,
2000, p. 87.
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cuando se plantee por vez primera la posibilidad de crear una red
de transportes terrestres conjunta para todo el pais y coherente con
el modelo politico centralista propuesto por la dinastia Borb6n*.
Hasta aquellos momentos, empero, no habia existido un plan ge-
neral para el conjunto del territorio sino, mds bien, la supervivencia
de caminos o rutas que conectaban los espacios mds poblados en la
corona de Castilla. La ampliacién de los mismos se realizé a partir
de las rutas que tradicionalmente permitian recorrer la peninsula
Ibérica a cualquier viajero.

A partir de estas consideraciones, los elementos mds eviden-
tes de la red viaria en Castilla a la luz del conocido Reportorio de
Caminos de Juan de Villuga fueron los siguientes’:

— Coexistencia de zonas que presentan una amplia red
caminera, en especial en el eje entre Burgos-Valladolid
y Toledo, junto a otras en las que existian verdaderas di-
ficultades de comunicacién. De hecho, se deteCtan espa-
cios con una notable escasez de caminos, como serfan las
zonas cercanas al Pirineo, zonas de la cornisa cantdbrica,
el noroeste de Ledn y diferentes regiones de Galicia. Esta
ausencia de redes de comunicacién también ha sido de-
te¢tada en la linea de Portugal hasta la via de la Plata,
zonas de la cuenca del Guadiana y distintos puntos de la
costa mediterrinea.

— Influencia y continuidad respe&to a las antiguas calza-
das romanas, en estado deteriorado en la mayoria de las
ocasiones.

— Utilizacién de caminos medievales de peregrinacion.

— Comunicacién desde el interior hacia puertos significa-
tivos como Barcelona, Valencia, Sevilla o Mdlaga, entre
otros.

— Abundancia de caminos en el entorno de aquellos nicleos
que recibian a la Corte con mayor asiduidad.

Aparentemente, el estado de la camineria hispana no estaba
en la agenda politica de la monarquia. Cierto es que, desde épo-
ca medieval, la legislacién recogia un deber genérico de velar por
el correto mantenimiento de la red viaria al objeto de proteger el

4 Santos MADRAZO, El siStema de comunicaciones en Espana, 1750-1850, 2 vols.,
Madrid, Turner, 1984. 3

s Miximo Diaco HErNaNDO y Miguel Angel LaDERO QUESADA, “Caminos y
ciudades en Espana de la Edad Media al siglo xviir”, En la Espania Medieval, 32,

2009, p. 347-382, p. 367.
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trifico de personas y mercancias®. Los ayuntamientos, por su parte,
también dedicaban fondos propios a estos menesteres. Los Reyes
Catdlicos, incluso, solicitaron la construccién de posadas ubicadas
a mds de una legua de las poblaciones conocidas’”. Esta medida se
relacionaba con la creacién de la Hermandad, cuerpo de seguridad
para mantener el orden y seguridad en espacios ajenos a las ciuda-
des®. Sin embargo, a pesar de este esbozo de medidas impulsadas
desde la corona, eran los ayuntamientos quienes debian cuidar del
buen orden de los caminos asi como de la financiacién de las obras
a costa de sus siempre exiguas arcas’. Se puede intuir que, si eran
las ciudades quienes debfan ocuparse del estado de puentes, puer-
tas y caminos, evidentemente lo harfan en funcién de sus intereses
particulares y, preferentemente, en las cercanias o interior de los
propios nicleos urbanos. Por tanto, en términos generales, no se
produjo una planificacién y ordenamiento de la red de caminos
hasta la época de la Ilustracién, lo que no significa que no se tuvie-
se conciencia de las implicaciones inherentes a un buen estado de
conservacion de la red viaria. Este hecho resultaba clave para el tri-
fico de personas y mercancias; esto, en ningtin caso, podia escapar
a las autoridades locales.

Del transporte a las formas de comunicacién en el siglo xv1

Si bien es una opinién historiogrifica al uso, no resulta del
todo exacto indicar que la red de calzadas apenas hubiese varia-
do respecto a siglos anteriores o incluso desde época romana. De
hecho, si las vias romanas cubrian en torno a los 10.000 km, los
caminos de la época aqui tratada alcanzaron una extension cercana
a los 19.000 km™, lo que supone un incremento sustancial en el
numero y alcance de las vias. Aparentemente parece contradictorio
que se viviese un periodo de auge de las ciudades cuando apenas
habia mejorado la trama caminera que permitia su comunicacién.

6 Ibidem, p. 353. Marfa AsEnjo GoNzALEZ, “Implicaciones urbanas en el mante-

nimiento y mejora de vias terrestres del eje Toledo-Burgos a fines del siglo xv”,

in J. A. SOLORZANO TELECHEA (ed.), Las conexiones maritimas y terrestres de los

reinos hispdnicos en la Edad Media (en prensa). Agradezco a la autora las facilida-

des de le¢tura.

Tbidem.

José Maria SANcHEZ BeNtTO, Castilla, los Reyes Catélicos y la Hermandad general

(1475-1498), Cuenca, UNED, 1988.

Asenjo GonzALEzZ, “Implicaciones urbanas...”, gp. cit.

10 José I. UrioL SALCEDO, “Las calzadas romanas y los caminos del siglo xvr”,
Revista de obras priblicas, julio 1985, p. 553-563, p. S6L.

o~
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La mayor parte del siglo xv1 fue un tiempo de crecimiento econé-
mico en torno a actividades propias del mundo urbano, esto es, la
manufactura artesanal y el comercio a escala local, regional e inter-
nacional”. En el siglo xv1 se era muy consciente de lo ingente de las
dimensiones de aquella monarquia global dirigida por los Austrias.
Don Juan de Zuniga, uno de los preceptores de Felipe I, aconse-
jaba el dominio del latin “porque que quien espera tener debaxo de
si tanta diferencia de lenguas, es bien saver una general™. Resulta
llamativo que, si eran conscientes de aquella circunstancia, la pro-
pia monarquia no tuviese intencién de ultimar un plan de mejora
de la red viaria.

Hay un hecho que, si bien es muy conocido, quizds no ha tenido
la trascendencia historiogrdfica que merece a la hora de reflexionar
sobre esta aparente paradoja. ;Significa esta ausencia de politica que
el sistema de comunicaciones no mejoré? La idea de comunicacién
no sélo se relaciona con la existencia de una mejor y mds amplia
red de caminos. En los desplazamientos de personas y mercancias
influyen numerosos aspectos de cardcter cultural, institucional y
socioldgico. A continuacién presentamos un breve andlisis de cada
uno de estos aspectos en relacién con las comunicaciones terrestres
en el marco del imperio de Carlos V.

1. Plano cultural

Durante el Renacimiento se produjo un renovado interés por el
conocimiento geogrifico cuya expresién mds lograda podria ser la
Civitates Orbis Terrarum, que en algin caso ha sido definida como
el Google Earth del siglo xvi®. El redescubrimiento de Ptolomeo
implicé el empleo de coordenadas geogrificas y proyecciones car-
togréficas; la imprenta jugé un papel en la difusién de mapas a
escala continental. El empefio por conocer el Nuevo Mundo pron-
to se impregnaria en el imaginario coletivo y, por tanto, avivé el
interés por conocer y controlar el espacio. Todo ello fueron facto-
res que ayudaron a aumentar el atractivo por el medio fisico, na-
tural y urbano a nivel europeo. El mundo hispdnico no fue una

11 GELABERT, “La fortuna de las ciudades”, op. cit.

12 AGS, Eftado-Castilla, leg. s1, fol. 63r.

13 David BUISSERET, La revolucidn cartogrdfica en Europa, 1400-1800, Barcelona,
Paidés, 2004. Cfr. Felipe HErRNaNDO SaNz, “Las Civitates Orbis Terrarum:
Memoria gréfica del nacimiento de una Europa urbana y de un mundo en plena
expansién’, in Mariano Cuesta DoMINGO y A. SURROCA CARRASCOSA (eds.),
Cartografia hispdnica. Imagen de un mundo en crecimiento, 1503-1810, Madrid,
Ministerio de Defensa, 2010, p. 137-170, p. 139.
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excepcién, de modo que pronto se asistié a la elaboracién de atlas
de la peninsula Ibérica, si bien publicados muchos de ellos fuera
de Espafa™. Asimismo se extendié la corografia como género lite-
rario que se adentraba en las historias particulares de una ciudad y
su proyeccion espacial®. La corona percibié que la representacién
visual de los reinos, su definicién y las pesquisas para conocer sus
limites constitufan una interesante férmula al objeto de afirmar su
representacién y el dominio sobre sus reinos®. Todos estos factores
ayudaron a incrementar el interés por el conocimiento del espacio
fisico, la ordenacién del territorio, las ciudades, la fauna y flora de
otros continentes, etc.

Este fue el contexto cultural en el que se publicaron las pri-
meras obras que comenzaron a definir la red viaria en Espafa. El
primero de estos trabajos, firmado por Fernando Colén a princi-
pios del siglo xv1, recoge itinerarios y descripciones de numerosos
pueblos y ciudades, incluyendo las distancias existentes entre ellos,
asi como interesantes relatos sobre el estado de pueblos y ciudades
en Castilla”. Esta obra constituyé un precedente inmediato para
el que, sin duda, supone la guia de caminos mds estudiada en la
Espana de los Austrias. Nos referimos al Reportorio de Caminos, pu-
blicado por Juan de Villuga en Medina del Campo en 1546 (fig. 1).
El objetivo explicitado en esta obra no era otro que orientar a los
viajeros para evitar que se extraviasen a lo largo de sus viajes por
Espana. Asi, define las rutas mds frecuentes, los pasos entre loca-
lidades y los tiempos que debian emplearse en los caminos hasta
alcanzar una determinada ubicacién®. En la obra de Villuga se re-
cogen 129 itinerarios mientras que la de Alonso de Meneses, publi-
cada en 1576, recoge 134 ordenados segtin la inicial del lugar de ori-
gen. El objetivo era muy similar al expresado en la obra de Villuga:

14 Agustin HERNANDO, El mapa de Espaia. Siglos xv-xvii, Madrid, Centro
Nacional de Informacién Geogréfica, 1995. Cfr. Crespo Sanz, “Los Atlas de
Espafia entre 1503 y 1810, in Cartografia hispdnica..., op. cit., p. 175-197.

15 Richard L. KacaN, “La corografia en la Castilla moderna. Género, Historia,
Nacion”, Studia Historica, Hiftoria Moderna, 13, 1995, p. 47-59.

16 Fernando Bouza, Comunicacion, conocimiento y memoria en la Espasia de los si-
glos xvi y xvir, Salamanca, Seminario de Estudios Medievales y Renacentistas,
1999.

17 Antonio LaBOrRDA ORIHUELA, Descripciones de don Fernando Colén, 1517-
1523. Una vision de la Espasia del Renacimiento, Madrid, Instituto Nacional de
Estadistica, 2002, p. 46-47.

18 Antonio CResPo SaNz, “Los reportorios de caminos. Navegadores del si-
glo xv1”, Topografia y Cartografia. Revista del colegio oficial de ingenieros técnicos
en Topografia, 28-164, 2012, p. 48-55. Cfr. Robert HiBBERD y Jack B. OwENs,
“Before Highways Maps: Creating a Digital Research InfraestruCture Based
on Sixteenth-Century Iberian Places and Roads”, Bulletin for Spanish and
Portuguese Historical Studies, 40-1, 2015, Articulo 2.
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Y porque cualquier caminante podrd ver y conoscer en camino breue
las desgracias que se pueden ofrescer en los largos: assi por no saber el
derecho camino como no hallar quien del les informe®.

Significativamente, el peso de Madrid es mayor en la obra de
Meneses que en la firmada por Villuga®, lo que necesariamente
estd vinculado al progresivo incremento de la influencia politica de
Madrid en el conjunto de las ciudades del reino.

2. Plano institucional

La creacién de un sistema imperial con presencia en un buen
nimero de territorios europeos obligd a mejorar las formas de
comunicacién. Hemos visto que, a nivel hispano, esta mejora no
procedi6 de una politica viaria, entendida en términos de planifi-
cacion, conservacién y de dotacién de fondos para crear un sistema
integral de comunicaciones viarias. Empero, hubo un aspecto en el
que se observé un salto cualitativo respecto a lo acaecido en épocas
anteriores: la organizacién de un sistema oficial de correo a nivel
continental, bajo control de la familia Tassis, cuyo impacto e im-
portancia debe medirse a nivel de todo el espacio europeo™.

La configuracién de este sistema entroncé con las tradiciones
propias de cada reino. En puridad, no fue a principios del siglo xv1
cuando aparecié la figura del correo en Espafa, que data de, al me-
nos, época de Alfonso X**. También con anterioridad a la llegada
de los Austrias se han dete&tado oficios como el de correo mayor
en Sevilla o en otras ciudades. Previamente a los Tassis, existia una
evidente conciencia de la importancia politica que tenfa mantener
una red de postas y posadas que permitiera el envio regular y pre-
visible de cartas u otro tipo de documentos, tanto personales como
institucionales. Con los Austrias se asistié a un salto cualitativo de
todo ello con nombramientos de correo mayores con una mayor
responsabilidad sobre el envio de correspondencia a diferentes pun-
tos de Europa. El recurso a esta familia procedente de Bérgamo ha-
bia comenzado en 1500, cuando Francisco de Tassis fue nombrado

19 Alonso DE MENESES, Repertorio de caminos, Madrid, Ministerio de Educacién y
Ciencia, 1976, p. III-IV.

20 Jests LOpEz REQUENA, “La fuente itineraria en los mapas de Espafa del si-
glo xv1y la edicién perdida del Reportorio de Meneses”, El Nuevo Miliario, 18-19,
2018, p. 19-33.

21 Bonaventura Forrovo, [ Tasso. Maestri della posta imperiale a Venezia. Storia di
una familia bergamasca dal 1500 alla fine del 1700, Cornello-Bérgamo, Museo dei
Tassi, 2015.

22 AseNjo GonNzALEz, “Implicaciones”, op. cit.
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capitdn y maestre de postas para la zona de los Paises Bajos. Poco
después, en 1505, y ya con Felipe el Hermoso como rey en Castilla,
se le extendié mandato para que organizase el sistema de correos
entre Francia, Espafa, el Sacro Imperio y Giieldres®.

La llegada de Carlos V no hizo sino confirmar el papel de
Francisco de Tassis y su parentela al frente del sistema de correo.
Ademds de la tradicién borgofiona, se ha dete¢tado la mediacién
del Cardenal Cisneros solicitando la extensién de las postas al
modo de Flandes para el camino entre Espana y Roma*+. El futuro
emperador apenas tardé dos meses en ratificar los privilegios conce-
didos por su padre a favor de Batista y Mafeo Tassis. Para ello di&t6
una nueva cédula que establecia las condiciones del servicio de pos-
tas. Veamos a continuacién cuales fueron las principales cldusulas
del convenio firmado entre Carlos y los encargados de velar por el
buen funcionamiento del sistema de correo a nivel europeo:

1. Los Tassis se obligaban a tener un sistema de postas en
los reinos de Espana y otros dominios con una reserva de
dos caballos para el reemplazo.

2. Francia entraba en el acuerdo y se establece la obligato-
riedad de ofrecer servicio alli donde se encontrara el Rey
Cristianisimo, incluso en el supuesto que no se hallara
presente dentro de la red de comunicaciones habitual.

3. Se nombrard maestros de postas en los diferentes reinos
para el envio de documentos y misivas de cardcter oficial
e institucional.

4. Los maestros que obtuviesen nombramiento oficial re-
cibirfan cartas patentes para mayor seguridad en sus
desplazamientos.

23 Maria MONTAREZ MATILLA, El correo en la Espasia de los Austrias, Madrid,
CSIC, 1953, p. 58. Cfr. Fernando ALonso Garcia, El Correo en el Renacimiento
europeo. EStudio postal del Archivo Simén Ruiz, 1553, 1630, Madrid, Fundacién
Albertino, 2004.

24 “Venerable Diego Lépez de Ayala: yo enbio a Simén de Tarsis, correo maior,
a su alteza, para que se pongan las postas de aqui a Rroma, como estavan
puestas desde Flandes, y porque esto es cosa que mucho conviene al seruicio
de su magestad, por las cosas de aquella corte, y porque cada dia se sepan las
del estado de Ndpoles, y por esta nueva del turco, mucho os encargamos que
habléis muy affeCtuosamente de nuestra parte a su alteza y al sefior mosseor
de chebres [Chiévres], a quien nos escreuimos con el dicho correo maior, para
que luego se dé orden que las dichas postas se muden y se pongan de aqui a
Rroma, que en ello nos echaréis cargo”. Cit. David ALoNso GaRrcia, “Del bé-
culo al crédito. Cisneros y las finanzas de Castilla”, in José MARTINEZ MILLAN,
Manuel RivEro RopRriGUEZ y Gijs VERSTEEGEN, La Corte en Europa: politica
y religion (siglos xvi-xviiy), vol. 2, Madrid, Polifemo, 2012, p. 995-1024, p. 1004.

25 AGS, CMC, 14 ép., leg. 313. Cfr. MONTANEZ MATILLA, El correo..., op. cit.,
p- 184-186.
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5. Los Tassis recibirdn por este servicio de correo 6.500 du-
cados de oro pagados del siguiente modo: 4.500 ducados
anuales abonados en la corte y otros 2.000 en plazas fi-
nancieras de Flandes en distintos plazos.

El acuerdo entre los Tassis y Carlos V también fijaba las prin-
cipales lineas postales a nivel internacional, que a grandes rasgos
fueron las siguientes™:

Roma-Venecia-Innsbruck

. Viena-Praga-Ratisbona
Viena-Praga-Nuremberg-Frankfurt-Colonia-Bruselas

. Augsburgo-Lyon-Madrid

NS

En los itinerarios prefijados no aparece Francia. Sin embargo,
sabemos que el envio de correo fue regular y masivo a este reino.
Los emisarios tardaban entre 36-40 horas entre Paris y Bruselas
mientras que la duracién media de un viaje entre Castilla y Bruselas
se estimaba en una semana.

Como se puede observar, esta familia de origen italiano desem-
pend una labor clave en la apertura de una linea oficial de comuni-
caciones entre territorios ubicados en diferentes partes de Europa.
Sus servicios eran altamente valorados por cortesanos y la propia
familia real, como se desprende del siguiente testimonio de agosto
de 1528 de Juan Alemdn, miembro del Consejo de Estado y hombre
de confianza de Gattinara:

E en aquel tienpo, estando yo en el Consejo Secreto de su majestad
vi y oy muchas e muchas vezes que dezia su magestad que se tenya
por muy seruido de las dichas postas, e alababa mucho la buena dili-
gencia e recabdo que tenyan los dichos correos mayores. Y los sefio-
res del Consejo del Estado que por entonges heran asy en Alemanya
como en Flandres e algunas vezes en Ynglaterra dezian a su magestad
que no solamente les debia mandar pagar lo asentado con ellos mds

hazerles muy buenas mercedes por lo bien que seruian [...]*".

No parece casual que las recomendaciones hacia la fami-
lia Tassis se encaminasen a mejorar sus ingresos por los servicios

26 MONTAREZ MATILLA, E/ correo..., ap. cit., p. 59-60.

27 AGS, CMC, 14 ép., leg. 313. Sobre Juan Alemdn, José MARTINEZ MILLAN (dir.),
La Corte de Carlos V. Vol. 3. Los Consejos y los consejeros de Carlos V; Madrid,
Sociedad Estatal para la Conmemoracién de los Centenarios de Felipe II y
Carlos V, 2000, p. 30.
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prestados al frente del sistema de postas con el que circulaba una
parte del correo por toda Europa. En definitiva, la correspondencia
de un determinado agente de la monarquia con otros centros o con
el propio monarca derivaba del buen hacer del servicio de postas.
Carlos V se jugaba, nada mds y nada menos, que el control de la
informacién. Este hecho no solo era relevante para el emperador
sino para cualquier implicado en la administracién, cuyo buen ha-
cer solo podia llegar a oidos en otras partes a partir de la corres-
pondencia. Este aspe¢to no era menor dentro de aquel particular
cosmos de poder que pasé a ser la corte de los Austrias. Con estos
antecedentes, no resulta sorprendente el importante ascendiente
social que pasaron a tener los Tassis, hecho que les llevaria a en-
troncar con la familia Ladrén de Guevara y a obtener el titulo de
condes de Villamediana a finales del siglo xv1.

3. Plano sociolégico

La efectividad de los Tassis se relaciona, a su vez, con su partici-
pacién en las redes financieras, tanto a nivel hispano como en co-
nexién con otros paises. A partir de diferentes factores —el aumento
de masa monetaria en Europa, aumento de la demanda, el uso ge-
neralizado de letras de cambio, la existencia de centros financieros
cone&tados a nivel continental, la llegada de la partida doble a la
contabilidad de empresas etc.— se produjo una expansién del capi-
talismo con un indiscutible papel protagonizado por redes mercan-
tiles con capacidad para operar, y por tanto articular, espacios muy
alejados entre si. Estas redes tenfan acceso a informacién y a la ca-
pacidad para transmitirla, lo que no podia pasar desapercibido para
la corona®. Precisamente los contadtos informales que facilitaban
las redes mercantiles fueron otro medio para el envio de noticias y
la atraccién de datos de naturaleza politica, geoestratégica, sociols-
gica, etc. En carta de 1541, por ejemplo, se indica como “aunque por
via de mercaderes hauemos sabido que la mejoria de vuestra mages-
tad fue adelante y estaua bueno, como no hauiamos tenido cartas,
estabamos con mucho cuidado™. La carta, enviada desde Madrid,
indica dos cuestiones de interés: en primer lugar, que existia una
“via de mercaderes”, hecho que confirman otros estudios de caso
en los que consta el empleo de agentes de negocio para el envio o

28 Hilario Casapo ALonso, “Los flujos de informacién en las redes comerciales
castellanas de los siglos xv y xv1”, Investigaciones de Historia Econdmica, 10,
2008, p. 35-68.

29 AGS, Eftado-Castilla, leg. s1, fol. 109r.
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recepcion de correspondencia®*®. De la complejidad que alcanzé el
sistema de comunicaciones, que hay que ver en términos de colabo-
racién entre lo publico y lo privado, por decirlo en términos actua-
les, da cuenta la siguiente misiva, fechada hacia 1552: “De Ndapoles
ay cartas de los 25 y escriven que la armada es pasada el faro de
Megina, pero escribenlo particulares y no los virreyes [...]"™".

La Monarquia tenfa acceso a informacién derivada de la posta
oficial y también mediante mecanismos informales. Cabe suponer
que existia complementariedad entre ambos sistemas, uno de ca-
ra¢ter mds oficial y por tanto mds seguro, junto a otro que apor-
taba dinamismo y flujos diferentes de informacién procedente de
las redes comerciales®. Para ello, el envio de correspondencia y la
transferencia de informacién (y poder) participaba a partir de las
redes de contato en las que, necesariamente, los Tassis debian ser
una referencia inexcusable.

No resulta complicado hallar noticias que demuestran la cone-
xi6n de esta familia italiana con el mundo de las altas finanzas.
El apellido aparece entre los acreedores de Carlos V por importan-
tes cantidades; Mafeo Tassis fue uno de los banqueros que aporté
fondos —nada mds y nada menos que doce millones y medio de
maravedies— para facilitar la coronacién imperial de Carlos V3.
Hacia 1520-1521, la hacienda real le debia buena parte de los fon-
dos que venia adelantando desde afios atrds”. Nos da una idea de
la magnitud de estas cifras si la comparamos, por ejemplo, con
el rendimiento medio de las rentas ordinarias de todo el parti-
do fiscal de Madrid, que apenas llegaba a los cuatro millones de
maravedies. Encontramos otro dato que resulta altamente llama-
tivo en torno al importante papel desempefiado por los Tassis en
el conjunto de las finanzas de Carlos V. Ademds de encargarse del

30 Victor voN KrarwiLL (Com.), Los informes de los Fugger. Cartas de aviso de
los corresponsales de la Casa Fugger (1568-1605), Sevilla, Comunicacién Social
Ediciones, 2011. David ALoNsO GARcia, “Between three continents. The Fornari
Networks at the beginning of First Global Age”, in Rila MUHJERKEE (ed.),
Networks in the First Global Age: 1400-1800, New Delhi, Primus, 2011, p. 183-2013.

31 AGS, EStado-Ndpoles, leg. 1382, fol. 117.

32 Sobre el papel de la informacién en las redes comerciales, Silvia MARZAGALLI,
“La circulation de I’information, révélateur des modalités de fon&ionnement
propres aux réseaux commerciaux d’Ancien Régime”, Rives Méditerranéennes, 27,
2007, p. 123-139.

33 Cfr. Renate PIEPER, “Cartas de nuevas y avisos manuscritos en la época de la
imprenta. Su difusién de noticias sobre América durante el siglo xv1”, Cuadernos
de Historia Moderna, Anejos 1V, 2005, p. 83-94.

34 Carlos Javier b CARLOS MORALES, Carlos V' y el crédito de Castilla. El tesorero
general Francisco de Vargas y la Hacienda Real entre 1516 y 1524, Madrid, Sociedad
Estatal para la Conmemoracién de los Centenarios de Felipe II y Catlos V,
2000, p. 45.

35 Ibidem, p. 46 sq.
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servicio de comunicaciones o adelantar fondos desde plazas euro-
peas, también intervinieron en la provisién de cereal al ejército’.
Otras veces intermediaban a favor de importantes personajes de la
sociedad politica castellana. Por ejemplo, Mafeo Tassis intervino
ante la emperatriz Isabel como agente del arzobispo de Toledo en la
negociacién de un asiento consignado sobre diferentes rentas de la
mesa maestral”’.

Los Tassis eran los encargados de mantener un sistema de co-
rreo que resultaba absolutamente fundamental en la geoestrategia
de los Austrias. Para ello necesitaban formar parte de la Reppublica
Internazionale del Denaro, parafraseando el titulo de un conocido
libro®, es decir, aquellas redes de card&er transnacional con ca-
pacidad para operar en diferentes escenarios y condiciones, fuere
prestando dinero, fletando barcos, transportando viveres y armas
o, en el caso de los Tassis, especializdindose en la gestién de las co-
municaciones del emperador. Aquel mundo financiero hay que in-
terpretarlo en clave coletiva y no tnicamente en términos de un
banquero o una tnica familia. Asi, Juan Bautista de Tassis entr6 en
un consorcio formado por alemanes (Fugger, Welser) y genoveses
(Fornari) para realizar, en 1532, una importante oferta de crédito
valorada en 307.000 florines a cambio de la gestién de las rentas de
6rdenes militares®. Tres afios después localizamos otro crédito de
Mafeo Tassis junto a Enrique Ehringer, diferentes banqueros ita-
lianos y Francisco de Burgos por importe 120.000 ducados*’. Los
Tassis también participaron en el giro de 350.000 ducados desde
Lisboa junto a Juan Bautista Grimaldi, Digo y Luis de la Haya y
un agente de los Welser derivado de la compra de las Molucas por
parte del rey de Portugal*. Estos movimientos coincidieron con un
momento especialmente sensible para las finanzas de Carlos V, pro-
tagonizado por lo que se ha venido a denominar el « Gran Asiento »
de 1532-1537*. En otras situaciones también intervinieron en el mer-

36 Ramoén CARANDE, Carlos V' y sus banqueros, Barcelona, Critica, 1990, vol. 3,

p- s5-

37 AGS, Eftado-Castilla, leg. 13, fol. 25

38 Aldo pE MADDALENA y Hermann KELLENBENZ (a cura di), La repubblica inter-
nagionale del denaro tra xv e XviI secolo, Bologna, Il Mulino, 1984.

39 CARANDE, 0p. cit., vol. 2, p. 388.

40 [bid., vol. 3, p. 226.

41 Hermann KELLENBENZ, Los Fugger en Esparia y Portugal hasta 1562, Valladolid,
Junta de Castilla y Ledn, 2000, p. 472.

42 Juan Manuel CARRETERO ZAMORA, “Crédito y Liquidez en el sistema de pa-
gos del emperador Carlos V (El “Gran Asiento de 1532-1537”): una aproximacién
cuantitativa”, iz David ALonso Garcia (ed.), Quebrando haciendas. Estudios
sobre liquidez, deuda e impagos en Espania (siglos xv-xvir), Monogréfico de
Cuadernos de Historia Moderna, 42-2, 2017, p. 469-50L.
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cado de deuda piblica a modo de intermediarios entre la banca ale-
mana y castellanos interesados en la adquisicién de titulos®.

La Corte y los sistemas de comunicaciones
terrestres en Espana

Como senaldbamos mds arriba, el andlisis de la red viaria y
de las comunicaciones corre parejo al estudio de los sistemas ur-
banos. En este punto, cabe recordar que durante el siglo xvr el
tejido urbano castellano poseia un cardcter polinuclear, es decir,
urdido a partir de diferentes centros de cardcter local y regional*.
Progresivamente, en especial desde el siglo xvi1, se irfa pasando
a un modelo con centros urbanos claramente definidos y de in-
fluencia suprarregional e incluso a nivel de la peninsula ibérica®.
Estos centros, como se podra suponer, no fueron otros que Madrid,
convertida en corte estable a partir de 1561 —salvo el breve periodo
de estancia vallisoletana, entre 1601-1606— y Sevilla, vinculada al
tréfico comercial con América. Este proceso seria muy evidente en
el siglo xvi1. De hecho, en relacién al transporte, es una de las cau-
sas de la creacién de un sistema radial a partir del siglo xvi11, con
Madrid como nicleo central coneétado con las principales zonas
de Espana.

Sin embargo, ya desde el siglo xv1 es posible detectar las pri-
meras manifestaciones de esta transformacién del modelo urbano
y de transportes. Madrid comenzé a atraer efectivos demograficos
y actividad econémica con la llegada de la corte, hecho que rea-
firmarfa su card¢ter de centralidad con el paso de los decenios*.
¢Cudndo comenzé este proceso? El caricter nodal de Madrid —y
otras localidades del entorno— puede ser dete¢tado en los reporto-
rios de caminos, donde la zona comprendida entre Toledo-Madrid-
Segovia-Valladolid y Burgos inclufa la mayor parte de vias de co-
municacién?. Incluso, es posible plantear si antes de 1561 no habia

43 KELLENBENZ, Los Fugger..., op. cit., p. 196.

44 Bartolomé Yun Casarirra, “Entre la economia mundo y el crecimiento poli-
nuclear (los rasgos generales de la economia europea en el trinsito del siglo xv1,
1490-1530)”, in Ernest BELENGUER CEBRIA (ed.), De la unién de coronas al im-
perio de Carlos 'V, Madrid, Sociedad Estatal para la Conmemoracién de los
Centenarios de Felipe IT y Carlos V, 2001, vol. 1, p. 29-46.

45 David S. ReHER, “Ciudades, procesos de urbanizacién y sistemas urbanos en
la Peninsula Ibérica, 1550-1991", in Atlas histérico de ciudades europeas. Vol. 1.
Peninsula Ibérica, Barcelona, Centre de Cultura Contemporania, 1994, p. 1-29.

46 José Miguel Lérez Garcia (dir.), El impacto de la Corte en Castilla. Madyid y su
territorio en la época moderna, Madrid, Siglo xx1, 1998.

47 Diaco HERNANDO y LADERO QUESADA, “Caminos y ciudades...”, op. cit.
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comenzado a producirse un progresivo incremento de la importan-
cia de Madrid aunque no existiese una sede fija para la corte. Esta
se trasladaba, principalmente, por la zona mejor comunicada desde
el punto de vista de la red viaria. Veamos los movimientos de la
corte y del propio Carlos V por Castilla. Hay que advertir en este
punto que ambos, estancias del Emperador y traslados de la admi-
nistracion, aparecen disociados, pudiendo encontrarse uno en cual-
quier lugar de Europa y su aparato burocritico, principalmente, en
la zona comprendida entre Valladolid-Madrid y Toledo. Lo vemos

a continuacion.

Tabla 1: Comparacion de estancias
o¢l Emperador y Corte (1533-1546)*

Afo Lugar de estancia de Carlos V Lu%(r)rcti: Eit"él;i;ﬁ]f la

1533 Diferentes ciudades europeas, Bar- Madrid

celona, Monzén, Zaragoza

1534 Toledo, Madrid, Segovia, Avila, | Desconocido, pero no en

Valladolid, Palencia... y Madrid Madrid
Madrid, Zaragoza, Barcelona, Ita- .
1535 lia, La Goleta (campana de Tinez) Madrid
1536 Ttalia, Barcelona, Valladolid Madrid
1538 No en Madrid
Barcelona, ciudades fuera de Espa- .
1539 fa, Valladolid, Madrid, Toledo Toledo, Madrid
Toledo, Madrid, Segovia, Tordesi-
1540 llas, Valladolid, San Sebastidn y Madrid
otras ciudades europeas
1541 Diferentes ciudades europeas Madrid
1542 Diferentes ciudades europeas, Ba- Madrid, Valladolid

leares, Cartagena, Murcia, Ocafa

Toledo, Madrid, Valladolid, Bur-
1546 gos, Logrono, Pamplona, Monzén, Madrid, Valladolid

Barcelona, Valencia.

Tras el fallecimiento de la emperatriz Isabel, se produjeron in-
tensos debates en la administracién castellana de cara a elegir la

48 Fuente: Manuel DE FORONDA Y AGUILERA, Estancias y viajes del Emperador
Carlos V, Madrid, 1914 y David Aronso Garcia, Una corte en construccion.
Madrid en la hacienda real de Castilla (1517-1556). Buenos Aires, Mifio y Ddvila,
2005, p. 33.

33



David Alonso Garcfa

mejor ubicacién para el principe Felipe y las infantas. Las misivas
intercambiadas con Carlos V y también entre personajes destacados
de su corte reflejan las siguientes ideas sobre el particular®:

I.

Corte itinerante. No se plantea en ningin momento una
instalacién definitiva de la corte, sino que ésta debia se-
guir moviéndose entre las ciudades principales de los rei-
nos de Castilla y Toledo para que todos “gozasen de la
merced de la corte”.

Seguridad. El criterio bdsico es que el principe y las infan-
tas no debfan coincidir en una misma plaza y ni siquie-
ra en un mismo reino. La revuelta de las Comunidades
de Castilla seguia en el recuerdo y, como factor esencial,
habia que evitar que ambas casas estuviesen en la misma
ciudad o incluso cercanas una a la otra. Como alternativa
se proponia la ubicacién en alguna plaza con algin casti-
llo en sus inmediaciones. Por ejemplo, el cardenal Tavera
era partidario de llevar a las infantas a Torrelaguna
considerando que la fortaleza se encontraba apenas a 10
kilémetros de distancia®®. También se buscaba un lugar
con un castillo que hiciese las veces de refugio en caso
de necesidad. Algunos cortesanos —no todos— pedian que
no fuesen lugares no muy grandes ni concurridos para
alojar a las infantas. Por ejemplo, en carta del Conde de
Cifuentes a Francisco de los Cobos, de finales de 1539, se
dice que Segovia, Medina del Campo y Avila no son esce-
narios idéneos para acoger a las infantas por “los yncon-
venientes de los lugares grandes por ser notorios™".
Razones climatoldgicas. Como resulta obvio, se prefiere el
sur en el invierno y mover al principe o infantas al norte
en verano.

Comunicaciones. Se buscan emplazamientos con acceso
dire¢to a la red viaria principal. Sin embargo, no debian
ser ciudades excesivamente cosmopolitas para las infantas,
que debfan estar recogidas en lugares sin “conversagion y
comunicacién™. Madrid no entraba en esta categoria por
su condicién de nucleo bien ubicado en el conjunto de
la red viaria, razén por la que podia ser utilizada por el
principe Felipe pero no para sus hermanas. Madrid, por

49 Dichos debates pueden seguirse en AGS, Estado-Castilla, legs. 44-51.
5o AGS, Estado-Castilla, leg. 46, fol. 110.

st AGS, EStado-Caitilla, leg. 45, fol. 311.

52 Términos recogidos en AGS, Estado-Castilla, leg. 4s, fol. 311.
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tanto, ya era un nicleo conocido. Como también lo eran
los caminos que llegaban hasta la villa, utilizados por
embajadores como Jerénimo Miintzer quien, a finales del
siglo xv, estimé en 12 leguas el trayeto comprendido en-
tre Toledo y Madrid®. No en vano, desde Madrid salian
seis caminos en diferentes direcciones: hacia el puerto de
Somosierra (direccién norte), Alcald de Henares (noreste),
Coslada (noroeste), Toledo (sur), Torrijos (suroreste)
y Galapagar (noroeste)*. Como consta en la célebre
Descripcion y Cosmografia de Fernando Colén, algunas de
estas vias enlazaban con itinerarios principales que atra-
vesaban la peninsula; tal era el caso del camino real de
Aragdn, que recoge en su origen la calzada romana entre
Mérida y Zaragoza, la ruta que llegaba hasta Lisboa y, na-
turalmente, el camino real a Toledo que continuaba hacia
Andalucia®. Llama la atencidn, en este punto, que, a esca-
la local, encontremos ya a finales de la Edad Media una
orientacién de caminos que se repetiria en los proyectos
del siglo xviI1 y que constituyen hoy la base de la red de
carreteras —hoy autopistas— en Espana.

Por tanto, las ciudades que alojaban a la corte —también al
Emperador— constitufan puntos de referencia inexcusable en la
geopolitica de la monarquia. En el diario de los viajes de Carlos V,
de Juan de Vandenesse, se recoge el siguiente testimonio:

Estando su dicha magestad en Madrid tuvo noticias de que los de
Gante se habian amotinado, por lo que el principe de Orange fue

despachado por la posta*®.

La corte requeria de un sistema fluido de comunicaciones y esto,
precisamente, se lo otorgaba el recurso a la familia Tassis y al mun-
do de los banqueros. Este hecho también revalorizaba el papel de
aquella ciudad que alojase a la corte (o al Emperador) y que pasa-
ba a ser el principal centro emisor y receptor de correspondencia.
El ano 1539, precisamente, parece particularmente interesante ya

53 José Ignacio UrioL SaLcEDO, “Los caminos en Madrid en la Edad Media”,
in Cristina SEGURA GRAINO (ed.), Caminos y caminantes por las tierras del
Madrid Medieval, Madrid, Al-Mudayna, 1994, p. 33-42, p. 39.

54 Carlos J. FLORES VARELA, “Desplazamientos de corto radio en Madrid, siglos xv
yXV1, in ibid., p. 173-204, p. 175-176.

ss Manuel CriapO DEL VAL, “Los caminos de Madrid en la Cosmografia de
Hernando Colén”, in #bid., p. 335-346. Cfr. LABORDA ORIHUELA, 0p. cit.

56 José Garcia MERCADAL, Viajes de extranjeros por Espana y Portugal, Madrid,
Aguilar, 1952, vol. 1, p. 928.
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que el emperador y la corte moraron en Toledo y Madrid, de modo
que es posible realizar un andlisis del envio de correo desde ambas
ciudades.

Tabla 2: Destino de correspondencia de la
Corte enviada desde Toledo”

Distancia Importe
. Comunidad Auténo- Name- actua.l total del
Destino S ro de aproxi- correo
ma/Provincia p
envios | mada por | (marave-
carretera dies)
Aranjuez Madrid 1 45 km 1.500
Avilay otras | o, illa Teon/Galicia 1| 553km | 11.250
ciudades
Baena Andalucia (Cérdoba) 1 251 km 9.000
Baeza Andalucia (Jaén) 2 213 km 10.750
Baeza Andalucia (Jaén,
J Milaga Milngs) 1 | 378km | 9.000
Burgos™ Castilla Leén 2 316 km 30.000
Cédiz Andalucia 2 420 km 22.500
Cérdoba Andalucia 1 510 km 17.250
y Granada
Cérdpba Andalucia 1 485 km 9.375
y Sevilla
El Pardo Comunidad de Madrid 2 85 km 7.500
Granada Andalucia 2 367 km 13.500
Granada | /41 2 | 491km | 27.000
y Malaga
Castilla La Mancha
Illescas (Toledo) 2 38 km 2.713
Madrid Comunidad de Madrid 7 73 km 18.200
. Castilla La Manch
Madridejos (ﬁfle‘ di) a viandia 1 60 km 3.000
_ Castilla La Mancha
Ocana (Toledo) 1 52 km 1.500

57 Fuente: AGS, CMC, 14 ép., leg. 1485. Data de Raimundo de Tassis.
58 Avila, Salamanca, Zamora y La Corufa.
59 Burgos y Tordesillas.
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Ocana, Si-

A Castilla La Mancha
guenza (Toledo/Guadalajara) 1 239 km 7.000
y otras partes
Segovia,
Valladolid Castilla Leén 1 395 km 7.500
y Salamanca
Segovia,
Valladolid Castilla Leén 1 403 km 6.375
y Burgos
Sevilla Andalucia 3 493 km 19.875
Torre del Rio | Andalucia (Malaga) 1 488 km 8.250
Trujillo ,
’ Extremadura (Céceres,
Llerepa Badajoz)/Andalucia 1 529 km 6.750
y Sevilla )
Ubeda Andalucia (Jaén) 2 277 km 16.500
Ubeda, , ,
Granada Andalucia (Jaén, \ 1 | 539km | 11250
y Milaga ranada y Mélaga
Valencia Comunidad Valenciana 2 391 km 8.625
Valencia Comunidad Valenciana
y Madrid® Comunidad de Madrid ! 737 km 17.250
1126 Castilla Leén
Villal4n®! (Valladolid) 1 335 km 4.975
Zaragoza Aragén 1 382 km 9.375
Zaragoza Aragén/Catalufia 1 690 km 8.250
y Barcelona
Total 29 46 1,1.271 326.013
m mrs.

60 El correo parte a Valencia y regresa a Madrid.

61 Feria de Villalén.
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la Corte enviada desde Madrid?

Destino Comunidad Auténo- Nuame- | Distancia | Importe
ma/Provincia ro de actual total del
envios aproxi- correo
mada por | (marave-
carretera dies)
Alba [de Tor- | Castilla Leén 5 160 km 21.750
mes] (Salamanca)
Aranjuez Comunidad de Madrid 3 40 km 7.250
Arévalo Segovia 26 125 km 150.582
Bilbao Pais Vasco 1 395 km 15.750
. Castilla La Mancha
Brihuega (Guadalajara) 4 93 km 22.125
Buitrago Comunidad de Madrid 2 78 km 2.625
Burgos® Castilla Leén 250 km 18.750
Hondarribia
(Fuenterra- Pais Vasco (Guiptizcoa) 1 477 km 116.250
bia)%
Galicia (junto
a Santiago de | Galicia 2 600 km 21750
Compostela)
Getafe Comunidad de Madrid 1 20 km 188
Grar}ada Andalucia 2 420 km 28.875
y Malaga
Granada Andalucfa 1 420 km 9.750
y otras partes
Milaga Andalucia 2 530 km 20.250
Medina Castilla Leén
de Rioseco (Valladolid) 1 243 km 3.000
Medina Castilla Leén
del Campo (Valladolid) 3 160 km 26.250
Murcia Murcia 1 397 km 7.500
Navarra Navarra 2 390 km 21.375
Segovia Castilla Leén 1 92 km 3.500
Sevilla Andalucia 3 530 km 67.500
Toledo Castilla la Mancha 7 73 km 20.175
Valladolid Castilla Leén 2 190 km 17.250

62 Fuente: AGS, CMC, 14¢ép., leg. 1485. Data de Raimundo de Tassis.

63 Burgos y Tordesillas.
64 Fuenterrabia y Valladolid.
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Villacastin,

Valladolid Castilla la Mancha 1 190 km 13.500

y Burgos

Villacastin Castilla Ledn (Segovia) 1 85 km 3.000

Vizcaya Pais Vasco (Vizcaya) 1 410 km 15.000

y otras partes

Zaragoza Aragén 1 316 km 9.000
14.354 642.945

Total 25 72 km mrs.

Si bien los datos aqui presentados tienen un cardcter parcial ya
que se refieren a un dnico afo, aparecen algunas cuestiones rele-
vantes sobre el funcionamiento del sistema de correo. La corte
estuvo hasta julio en Toledo y desde mediados de dicho mes en
Madrid. Las comunicaciones no se resintieron por ello, con una
evidente continuidad en el nimero y cardlter de los envios. Por
tanto, si bien de modo provisional, cabria pensar que la red de ca-
minos era igual de mala —o buena— desde una ubicacién de la corte
en Toledo o en Madrid. De hecho, a pesar de que por Toledo salian
0 pasaban un mayor nimero de vias principales, el nimero de en-
vios y sus costes fue muy superior durante la segunda mitad de afo.
Esto se produjo, en especial, por el impacto de la correspondencia
con Arévalo, donde moraban las infantas, recogiendo el interés so-
bre el futuro emplazamiento del principe Felipe y sus hermanas.
Asimismo, en ambos casos, cabe destacar la comunicacién direéta
entre Toledo-Madrid, junto a los sitios reales cercanos, sefial de que
ambos centros estaban bien conetados y que, por extensién, exis-
tia una comunicacién estable y fluida entre los mismos.

El sistema de postas —encabezado por la familia Tassis, recor-
demos— facilitaba la relacién dire€ta entre diferentes ciudades eu-
ropeas. Esto mismo también se refleja en los datos procedentes de
la documentacién conservada en el Archivo General de Simancas:
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Tabla 4: Destino de correspondencia
0esde Toledo a ciudades europeas en 1539%

' Néimero de Importe total
Destino ; del correo
envios :
(maravedies)
Borgona y Corte de Rey de Romanos 1 116.250
Borgona, Augusta y Viena 1 131.250
Corte de Francia (Parfs) 4 244.250
Corte de Francia, Besangén y Flandes 1 112.500
gorte de Francia, Besancén y Rey de 1 165.000
omanos
Corte de Francia y Flandes 2 201.250
Génova 1 43.125
Niépoles 1 57.750
Perpifidn 2 105.000
Portugal 4 48.275
Total 20 1.224.650
Tabla 5: Destino de correspondencia desde
Madrid a ciudades europeas en 1539
' Némero de Importe total
Destino ; del correo
envios :
(maravedies)
Borgona y Corte de Rey de Romanos 2 247.500
Corte de Francia (Parfs) 3 262.500
Flandes 6 523.500
Génova, Roma y Népoles 1 45.000
Portugal 3 68.625
Total 15 1.147.125

Como se puede observar, las remesas a ciudades no hispanas
también eran habituales. Se despachaban valijas diplomiticas,
cartas personales a los gobernadores o familiares del Emperador,
documentacién oficial, etc. Naturalmente era un servicio bastante
mds oneroso que en el caso de los portes a Espafia. El precio se

65 Fuente: AGS, CMC, 14¢ép., leg. 1485. Data de Raimundo de Tassis.
66 Fuente: ibid.
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calculaba en funcién de las distancias. A lo largo del afo 1539 el
importe de correspondencia remitida a otros paises alcanzé la nada
despreciable cuantia de 2371775 maravedies frente a los 968.958
que se debieron abonar por los envios en Espana. El coste medio
de estos envios podemos estimarlo en 67.765 maravedies en el caso
de la correspondencia internacional frente a unos 8.211 en el caso
del correo remitido a localidades hispanas. El dinero dedicado al
servicio de correo era bastante alto, lo que por si mismo demuestra
la importancia que le concedieron los Austrias como un elemento
clave para asegurar el dominio en numerosos territorios europeos
y no europeos, que ademds no eran contiguos entre si. En 1528,
por ¢jemplo, los Tassis recibieron 6,7 millones de maravedies por
sus servicios al frente del servicio de correo y este concepto, por
anadir otro dato relevante, llegé a suponer mds de 70 % de lo in-
gresado desde la receptoria de la provincia de Le6n por el servicio
de Cortes®.

El impacto del sistema de comunicaciones también puede ser
medido en términos sociales. Arriba sefaldbamos que este linaje
formaba parte del conjunto de redes financieras que sirvieron al
emperador. Como se podrd suponer, este hecho se complementaba
con las relaciones entre los Tassis y seCtores pertenecientes a las eli-
tes castellanas, lo cual tenia una incidencia local alli donde residiese
la corte. Juan Ochoa de Salinas, contino, entablé un pleito contra
Alvaro de Encinas, banquero de corte, por el pago de ciertas cuan-
tias en las ferias de Medina del Campo. El intermediario que debia
realizar el pago no era otro que Raimundo de Tassis®®. El 14 de julio

67 Juan Manuel CARRETERO ZAMORA, “El crédito exterior y la fiscalidad extraor-
dinaria en la Castilla de Carlos V (1518-1532)", in Efados y mercados financie-
ros en el Occidente cristiano (siglos xi1-xvi). XLI Semana de Estudios Medievales,
Pamplona, Gobierno de Navarra, 2015, p. 509-533, p. 527.

68 “Juan Ochoa de Salinas, contino de casa de su magestad, me querello ante vues-
tra merced de Alvaro de Enzinas, cambio en esta corte, e contando el caso digo
que ansy es que por el mes de abril deste afio estando en la ¢ibdad de Toledo
yo inque [sic] con Bentura Beltrdn, hijo del docor Beltrdn del Consejo de las
Indias, y el dicho Bentura Beltrdn quiso que sonase [sic] al dicho Aluaro de
Enzinas e fue congertado que se pusyese en poder de Reymondo Tarxis e asy
se asentd en el registro de mi mano como por el paregerd e syn esta condicién
el testimonio la dio synada al dicho Aluaro de Enzinas el qual la ha tenido e
tiene en su poder que es a pagar en esta feria de mayo a los pagamentos della
e como quiere que ansymismo la dicha obligacién suena de dos mill ducados
pero yo no [...] syno los mill e por eso en las espaldas della el mismo Aluaro de
Enzinas puso de su mano por pagados mill ducados al dicho Bentura Beltrdn la
qual dicha obligacién fue y es ninguna fingidad e symulada e fecha en fraude
de juego porque los dichos mill ducados me fueron ganados malamente a juego
de naypes a primera ¢ a la dobladilla. Por ende a vuestra merced pido que cerca
de lo susodicho me aga cumplimiento de justicia e faziéndolo mande al dicho
Aluaro de Enzinas que luego so una pena ante vues merced exiba la dicha obli-
gacién synada e mande dar mandamiento para que Cristobal Aguilar, escribano
en esta corte, exiba el registro e de por ninguna la dicha obligacién como lo
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de 1539, los hermanos Raimundo y Juan Antonio de Tassis expidie-
ron poder notarial desde Madrid a favor de Pablo Bernardino para
que hiciera las veces de intermediario financiero, especialmente en
las ferias o centros de negocio sobre los que se expedian letras de
cambio®.

Conclusién

El andlisis de la red viaria y los sistemas de comunicaciones
constituye un campo de enorme interés al objeto de medir la efi-
ciencia de una monarquia con territorios muy distantes entre si. De
algiin modo, formarifa parte de una idea de la historia que no pue-
de Unicamente ser entendida desde un tGnico punto (pais o ciudad)
sino desde la interrelacién entre multiples espacios, alli donde
estuvieren establecidos. Se podrd imaginar que nos referimos, en
concreto, a la Historia Global, donde el sujeto histdrico es antes
colectivo que singular.

En nuestro caso, el andlisis se ha circunscrito a la red viaria y los
sistemas de comunicaciones en época de Carlos V. Se ha dicho en
no pocas ocasiones que la red de caminos seguia siendo pobre tanto
en extension como en calidad y conservacién. Aunque es cierto que
se produjo un aumento de la extensién de los caminos, los diferen-
tes testimonios apuntan a que, efectivamente, el estado de las cal-
zadas no era seguramente el mds afortunado. De hecho, ni siquiera
existia una idea oficial y univoca sobre los caminos en Espana, co-
nocidos fundamentalmente a partir de las guias de caminos que,
precisamente, buscaban ofrecer pistas sobre qué rutas habia de se-
guirse a la hora de llegar a una determinada ciudad o pueblo.

Este hecho, empero, no implica que no se hubieran producido
novedades a lo largo del siglo xv1. Estas, en esencia, no procedieron
de la mejora de los caminos sino a partir de elementos de cardcter
cultural —un mayor interés y conocimiento sobre la propia red via-
ria—, la instauracién de un sistema oficial de correo a escala europea
y, en relacién con este punto, la inclusién de este mismo sistema
en el entramado financiero y mercantil de la época, con capacidad

es por las razones susodichas e dé asymismo a my por libre e quito de la dicha
quantia de los dichos mill ducados ynterponiendo sobre ello perpetuo sylencio al
dicho Aluaro de Enzinas e condendndole que agora ni en tiempo alguno no me
los pueda pedir ni demandar [...]”. AHPNM, Proz. 34 (1538), fol. 319.

69 AHPNM, Prot. 71, ff. 551-56v.

70 Hugo Fazio VENGoa, “La historia global y su conveniencia para el estudio del
pasado y del presente”, Historia Critica, 2, 2009, p. 300-319.
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para operar en diferentes puntos del mapa europeo. Este concurso,
ademds, se realiz6 en consonancia con las estruc¢turas de la monar-
quia, que recurrié en numerosas ocasiones y en distintos campos
a la externalizacién de servicios y al concurso de agentes privados.
El recurso a los Tassis se enmarcaba en esta misma linea, lo que
a buen seguro ayudé a que fuese asumible y permitié mejorar su
propia eficiencia en el seno de las redes financieras que jugaban un
papel clave en numerosos aspectos de la monarquia, incluido el re-
lativo a las comunicaciones.

Finalmente, el andlisis de los sistemas de comunicacién también
es susceptible de ser entendido desde una dimensién geopolitica.
La llegada o salida de correo desde un determinado emplazamien-
to revalorizaba el papel de esa misma ciudad, en la cual circula-
ban noticias o se realizaban las correspondientes gestiones para la
implementacién del servicio. En este sentido, ya desde tiempos de
Carlos se puede detetar el impacto de la familia Tassis en la vida
madrilefia, ciudad que iba ganando peso a partir de las continuas
llegadas de la corte y que progresivamente se estaba transformando
en un nicleo de primer orden, en claro antecedente a lo que suce-
derd tras la definitiva configuracién de la capitalidad.
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Fig. 1 : Juan DE VILLUGA, Reportorio de todos los caminos de Espania
[Répertoire de tous les chemins d’Espagne], 1546, Real Academia de la Historia.
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